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DESCRIPCION
Carro portacable para desplazar sobre un carril

La invencion se refiere a un carro portacable para desplazar sobre un carril segun las caracteristicas del preambulo
de la reivindicacion 1.

Los carros portacable se usan como elementos desplazables a lo largo de un riel de una instalacion de carros
portacable para el seguimiento seguro y debido de conductores que estan conectados con un usuario movil.
Normalmente, respetando la direccion el desplazamiento del carro portacable es mecanico, estando los carros
portacable dispuestos uno detrds de otro e inmediatamente contiguos conectados por medio de elementos de
traccion, de manera que el usuario mévil arrastra detras de si 0 empuja los carros portacable.

Los conductores que llevan al usuario son conducidos de carro rodante a carro rodante como bucles combados cuya
flecha varia de acuerdo con la distancia entre si de los carros portacable. Segun la realizacion de la instalacion de
carros portacable se alcanzan velocidades del usuario de hasta 240 metros por minuto.

Para elevadas exigencias debidas a grandes velocidades y al peso de conductores, como las que se encuentran en
la construccion de grias o en plantas de transporte, se usan carros portacable motorizados. Debido al mando
selectivo de estos carros portacable por medio de la sefial de marcha del carro de grda se reducen las cargas
dinamicas, lo que permite un funcionamiento mas protegido de los conductores.

Los carros portacable motorizados ya se conocen desde hace afios. Para regular la necesaria velocidad de
desplazamiento, las revoluciones de los accionamientos son controlados por medio de convertidores de frecuencia.

Para ello, el documento DE 44 36 520 C1 describe un carro motorizado para ser suspendido y desplazado sobre un
carril. El accionamiento se produce por medio de un motor con arbol motriz pasante dispuesto transversal al sentido
de marcha del carro. Ambos extremos del arbol motriz estan, cada uno, conectados por medio de una transmisién
de correas a rodillos portantes, por medio de los cuales el carro es desplazable sobre el carril.

El documento DE 1 042 857 B da a conocer un carro portacable con un motor de accionamiento cuyo extremo motriz
unilateral acciona los rodillos de rodadura por medio de un engranaje de ruedas dentadas.

Con tales sistemas, que en ocasiones se usan a alturas poco accesibles 0 en sectores externos expuestos
climaticamente, es necesario ser exigentes, en particular respecto de la facilidad de mantenimiento de la transmisién
de correas usada. También con vistas a la produccion de tales carros portacable, la transmision de correas
dificultosa en su fabricacién y requerimiento de espacio deja, en ocasiones, lugar para perfeccionamientos.

Por lo tanto, la invencion tiene el objetivo de indicar un carro portacable para el desplazamiento sobre un carril que
pueda ser accionado con menores exigencias en cuanto a mantenimiento, fabricaciéon y espacio requerido.

El logro de dicho objetivo consiste segin la invencion en un carro portacable seglin las caracteristicas de la
reivindicacion 1.

Los perfeccionamientos ventajosos son, en cada caso, objeto de las reivindicaciones secundarias 2 a 11.

La invencion se refiere a un carro portacable para el desplazamiento sobre un carril que presenta multiples rodillos
de rodadura y, asimismo, al menos un motor de accionamiento con extremos motrices bilaterales. Segun la
invencion, ambos extremos motrices accionan, cada uno, uno de los rodillos de rodadura por medio de un engranaje
de ruedas dentadas. Debido a la conexion del sistema de accionamiento del motor de accionamiento con los rodillos
de rodadura que accionan el carro portacable por medio de un engranaje de ruedas dentadas, se produce un
sistema blindado que ofrece todas las ventajas de un accionamiento facil de mantener e independiente del clima.

Por lo tanto, respecto de una transmision de correas se consigue una vida util claramente superior, sin necesidad de
un tensado ulterior o recambio de una correa. En este caso, la lectura directa del par en ambos extremos motrices
del motor de accionamiento permite un disefio del accionamiento equilibrado y que requiere un espacio
extremadamente pequefio.

Para conseguir un sistema a ser posible compacto, la alineacion del motor de accionamiento se ha escogido de tal
manera que los extremos motrices estén alineados con su eje de rotacion paralelos al sentido de desplazamiento del
carro portacable. Por lo tanto, en combinacién con engranajes de ruedas dentadas en forma de engranajes
angulares resulta una linea motriz constructivamente estrecha y corta.

Los rodillos de rodadura accionados por medio del motor de accionamiento estan dispuestos en un lado longitudinal
del carril. De esta manera, el par del motor de accionamiento es transmitido a los rodillos de rodadura por el camino
mas corto para conseguir un accionamiento con sélo pocos elementos moviles y deflectores, a ser posible con poca
pérdida.

En una configuraciéon ventajosa, a ambos lados del carril se encuentra, en cada caso, dispuesto un motor de
2
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accionamiento. Por la disposicién en imagen invertida de los motores de accionamiento en ambos lados del sentido
de desplazamiento resulta un sistema de accionamiento equilibrado. En este caso, la potencia necesaria para el
desplazamiento del carro portacable se distribuye sobre dos motores de accionamiento que trabajan
independientemente uno del otro, por lo cual pueden distribuir entre si la potencia necesaria y, por lo tanto, ser de
disefio mas reducido respecto del uso de un solo motor de accionamiento. Ademas, el carro portacable incluso
continda siendo desplazable al fallar uno de los motores de accionamiento y puede ser llevado por fuerza propia a
una posiciéon de mantenimiento.

También en esta configuracion, los rodillos de rodadura accionados por medio de ambos motores de accionamiento
estan dispuestos a ambos lados longitudinales del carril. Por lo tanto, el par de los motores de accionamiento es
transmitido por el camino mas corto a los rodillos de rodadura, para conseguir un accionamiento que, con la menor
pérdida posible, abarca pocos elementos moviles y deflectores.

El carro portacable presenta, ventajosamente, un bastidor. En éste se montan todos los elementos necesarios del
accionamiento, resultando una unidad desplazable. El bastidor mismo se usa también para alojar otros
componentes, por ejemplo topes o argollas de traccion.

Para conseguir un uso de acuerdo al destino del carro portacable, se ha previsto que el bastidor presente un soporte
de cable. En el sector inferior del carro portacable suspendido de un carril, el mismo se extiende perpendicular al
sentido de desplazamiento. En forma de una chapa semicircular, el mismo puede, en cada caso, estar cargado de
cables al costado del bastidor. Ventajosamente, los soportes de cable presentan, cada uno, regletas de bornes para,
de manera removible, fijar en su posicién los cables apoyados.

El carro portacable se ha previsto para el desplazamiento sobre un carril con seccion transversal con forma de doble
T. Esta seccidn transversal sencilla y estandarizada permite disponer de un sistema de carriles econémico sobre el
que los carros portacable pueden desplazarse suspendidos.

Para un disefio compacto del carro portacable es ventajoso que los rodillos de rodadura rueden sobre un cordén
inferior del carril.

Ademas, el carro portacable presenta rodillos de guia cuyos respectivos ejes de rotacion estan dispuestos, en el
sentido de desplazamiento del carro portacable, perpendicular a un eje de rotacion de los rodillos de rodadura. De
esta manera, los rodillos de guia se pueden apoyar, en cada caso, en un alma del carril con forma de doble T para
prevenir de esta manera posibles movimientos de ida y vuelta debidos a balanceos del carro portacable. Mediante
dicha disposicion, el carro portacable es mantenido estable en su sentido de desplazamiento

Para una conduccién sin juego y segura del carro portacable a lo largo del carril, el mismo presenta rodillos
contrarodadura previstos para rodar en la cara del cordén inferior opuesta a la de los rodillos de rodadura. De esta
manera, el cordon inferior es abrazado por ambas caras, con lo cual resulta una conduccién estable del carro
portacable.

Gracias al uso de engranajes de ruedas dentadas, el carro portacable segun la invencion brinda una extrema
facilidad de mantenimiento. Debido a la forma constructiva compacta, la misma tiene respecto del uso habitual de
transmisiones de correas menores requerimientos de espacio de fabricacion y emplazamiento. Debido a la
distribucion de la potencia de accionamiento necesaria sobre los motores de accionamiento resulta, en total, un
sistema seguro y fiable que puede ser desplazado por fuerza propia incluso en el caso de la falla de un motor.
Debido al disefio blindado, el carro rodante es independiente climaticamente y, en particular, apto especialmente
también en sectores de requerimientos mayores, por ejemplo debido a la incidencia de polvo o temperatura.

A continuacion, la invencién se describe en detalle mediante un ejemplo de realizacién mostrado esquematicamente
en los dibujos. Muestran:

La figura 1, un detalle del carril con carro portacable suspendido, en una vista lateral;
la figura 2, el carro portacable de la figura 1, en una vista frontal, y
la figura 3, una instalacién de carros portacable con mdltiples carros portacable, en vista lateral.

La figura 1 muestra un carro portacable 1 que, respetando la direccion, esta suspendido movil en un carril 2 en un
sentido de desplazamiento Z. El carro portacable 1 presenta, en este caso, un bastidor 3 que se compone, en lo
esencial, de dos chapas dispuestas, en cada caso, a lo largo del carril 2 que, en sus extremos respectivos estan
anguladas ortogonales en la cara apartada del carril 2 y unidos uno con otro por debajo del carril 2.

Las chapas laterales del bastidor 3 presentan, cada una, entre sus extremos angulados un recorte 4 en el que
penetra, parcialmente, un motor de accionamiento 5 con su carcasa. En este caso, el motor de accionamiento 5 esta
orientado con su eje de rotacién RA paralelo al sentido de desplazamiento Z del carro portacable 1. El motor de
accionamiento 5 comprende dos extremos de accionamiento 6, no mostrados en detalle, que estan conectados, en
cada caso, por medio de un engranaje de ruedas dentadas 7 con los extremos angulados de los lados del bastidor 3.
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Esta conexion esta realizada por medio de elementos de conexion removibles y se usa para la fijacion del engranaje
de ruedas dentadas 7 respectivo al bastidor 3. En el engranaje de ruedas dentadas 7 respectivo se trata, en cada
caso, de un engranaje angular que deriva sobre el eje de rotacion RA el par producido a ambos lados del motor de
accionamiento 5 a un eje de rotacion X dispuesto ortogonal al mismo, en cuyo extremo orientado al carril 2 se
encuentran dispuestos rodillos de rodadura 8, no mostrados en detalle en la figura 1, que ruedan sobre un cordén
inferior 9 del carril 2. Por lo tanto, por cada lado longitudinal del carril 2 se encuentran, en cada caso, dos rodillos de
rodadura 8 que, cada uno, estd conectado mecanicamente con ambos extremos de accionamiento 6 del motor de
accionamiento 5 por medio de un engranaje de ruedas dentadas 7, de manera que el carro portacable 1 esta
suspendido movil en sentido de desplazamiento Z por medio de un total de cuatro rodillos de rodadura 8 del cordén
inferior 9 del carril 2.

El bastidor 3 del carro portacable 1 presenta en sus dos extremos superiores en ambos lados longitudinales una
brida curvada respectiva. Las bridas se orientan al carril 2. Se extienden paralelas al cordén inferior 9 del carril 2. En
cada una de las bridas se encuentran dispuestos rodillos de guia 10 montados rotativos sobre un eje de rotacién Y.
Los rodillos de rodadura 10 estan en contacto perimetral con un alma del carril 2 con seccién transversal en forma
de doble T, extendiéndose su plano de rotacion respectivo paralelo al cordén inferior 9 del carril 2. En total, el
bastidor 3 del carro portacable 1 presenta, por lo tanto, cuatro rodillos de guia 10 que se oponen a un vuelco del
carro portacable 1.

Entre las dos chapas laterales del bastidor 3 se encuentra dispuesta una chapa de contorno 11, extendida en el
plano del alma del carril 2, que en su extremo inferior presenta un soporte de cable 12 ortogonal al mismo. En este
caso, el soporte de cable 12 estd conformado de una chapa doblada de seccion transversal semicircular que se
extiende a ambos lados de la chapa de contorno 11 perpendicular al sentido de desplazamiento Z del carro
portacable 1.

Perimetralmente, el soporte de cable 12 presenta dos regletas de bornes 13, extendidas paralelas al eje de rotacion
X de los rodillos de rodadura 8, que, en cada caso, estan dispuestas desplazadas, en cada caso, en 15 grados
respecto del centro del soporte de cable 12 semicircular extendido, a ambos lados de un eje vertical.

La chapa de contorno 11 presenta en un lado de su anchura méaxima, desarrollada en sentido de desplazamiento, un
tope 14 que se extiende paralelo al eje de rotacion RA y se compone de un material elastico. Debajo del plano del
tope 14 se encuentran dispuestos, en ambos extremos de la chapa de contorno 11, en cada caso, argollas de
traccion 15 configuradas, en lo esencial, con forma de herradura y estan, en cada caso, conectadas de manera movil
sobre un plano con la chapa de contorno 11 del carro portacable 1 por medio de un perno axial paralelo al eje de
rotacion X.

La figura 2 muestra el carro portacable 1, ya ilustrado en la figura 1, en una vista frontal con direccién al tope 14. En
este caso se muestra claramente la seccién transversal con forma de doble T del carril 2. En esta vista es posible
ver que el carro portacable 1 también presenta rodillos contrarodadura 16 en contacto con el carril 2 que,
perimetralmente, ruedan en el lado del cordén inferior 9 opuesto al de los rodillos de rodadura 8 y estan dispuestos
paralelos al plano de rotacién de los rodillos de rodadura 8. Los rodillos contrarodadura 16 estan montados rotativos
sobre un eje, en este caso no mostrado en detalle, que se extiende paralelo al eje de rotacion X de los rodillos de
rodadura 8 entre las dos chapas laterales del bastidor 3. Como contrasoporte respectivo de los rodillos de rodadura
8, los mismos también presentan un nimero de cuatro para poder desplazar con precisién el carro portacable 1 a lo
largo del carril 2.

La figura 3 muestra una instalacion de carro portacable en vista lateral que presenta, ademas del carro portacable 1,
otros carros portacable dispuestos a lo largo del carril 2 que también son accionados o no accionados. La
distribucion de los carros portacable accionados y no accionados es individual y ajustada a los requerimientos
correspondientes. Por ejemplo, a un carro portacable accionado le pueden seguir dos carros portacable no
accionados a los que, a su vez, le sigue uno accionado. Entre los diferentes carros portacable se encuentra, en cada
caso, un elemento de traccion elastico 17, en forma de un cable de goma, y otro elemento de traccién 18
conformado como cable de acero. Cada uno de los elementos de traccion 17, 18 esta conectado con las argollas de
traccion 15. Asimismo, entremedio se encuentran conductores 19 que con una mayor flecha descansan sobre el
soporte de cable 12 respectivo. Al frente de esta disposicion se encuentra un carro de grda conectado con los
conductores 19 que llevan al usuario. En este caso, los conductores 19 son fijados en su posicion, en cada caso
mediante bucles combados, en el soporte de cable 12 del carro portacable por medio de regletas de bornes 13.

En este caso, un motor de accionamiento 5 del carro portacable 1 es comandado por medio de una sefial de marcha
del carro de grua, ajustando, correspondientemente, la velocidad del motor de accionamiento 5 por medio de un
convertidor de frecuencia. El par producido es, en cada caso, transmitido a una engranaje de ruedas dentadas 7 por
medio de los dos extremos bilaterales de accionamiento 6 del motor de accionamiento 5 y trasladado con una
relacion de transmision apropiada a los rodillos de rodadura 8 conectados con el engranaje de ruedas dentadas 7.
Los rodillos de rodadura 8 ahora rotativos ruedan, perimetralmente, sobre el cordén inferior 9 del carril 2, generando
su sentido de rotacion respectivo un sentido de desplazamiento Z del carro portacable 1. Gracias al alejamiento y/o
aproximacion de los carros portacable 1 conectados entre si se asegura una transmisién de la energia y datos
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necesarios del usuario movil.

Referencias:
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REIVINDICACIONES

1. Carro portacable para el desplazamiento sobre un carril (2) que presenta rodillos de rodadura (8) y al menos un
motor de accionamiento (5) con extremos de accionamiento bilaterales (6), caracterizado porque los extremos de
accionamiento (6) accionan, en cada caso, uno de los rodillos de rodadura (8) por medio de una transmision de
ruedas dentadas (7).

2. Carro portacable segun la reivindicacion 1, caracterizado porque los extremos de accionamiento (6) estan
alineados con su eje de rotacion (RA) paralelos al sentido de desplazamiento (Z) del carro portacable (1).

3. Carro portacable segun las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado porque los rodillos de rodadura (8) accionados
por medio de un motor de accionamiento (5) estan dispuestos en un lado longitudinal del carril (2).

4. Carro portacable segun las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado porque en cada uno de ambos lados
longitudinales del carril (2) se encuentra dispuesto un motor de accionamiento (5).

5. Carro portacable segun la reivindicacion 4, caracterizado porque los rodillos de rodadura (8) accionados por
medio de los dos motores de accionamiento (5) estan dispuestos en ambos lados longitudinales del carril (2).

6. Carro portacable segin las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque presenta un bastidor (3).
7. Carro portacable segun la reivindicacion 6, caracterizado porque el bastidor (3) presenta un soporte de cable (12).

8. Carro portacable segun una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque estd previsto para el
desplazamiento sobre un carril (2) de seccion transversal con forma de doble T.

9. Carro portacable segun la reivindicacién 8, caracterizado porque los rodillos de rodadura (8) estan previstos para
rodar sobre un cordén inferior (9) del carril (2).

10. Carro portacable segun una de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado porque presenta rodillos de guia (10)
cuyos respectivos ejes de rotacion (Y) estan dispuestos, en el sentido de desplazamiento del carro portacable (1),
perpendicular a un eje de rotacion (X) de los rodillos de rodadura (8).

11. Carro portacable segun la reivindicacion 9, caracterizado porque presenta rodillos contrarodadura (16) previstos
para rodar en la cara del corddn inferior (9) opuesta a la de los rodillos de rodadura (8).
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