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ES 2450752 T3

DESCRIPCION
Faro compuesto de camuflaje para vehiculo militar

REFERENCIAS CRUZADAS A SOLICITUDES RELACIONADAS

Esta solicitud se basa en la solicitud de patente provisional Nimero de Serie 60/887,673, presentada el 1 de febrero
de 2007, y se reivindica la prioridad y los beneficios de la Numero de Serie 60/887,673 en la solicitud presente hasta
el extremo de que la materia del objeto de esta solicitud se puede encontrar en aquella solicitud provisional.

CAMPO TECNICO
La descripcion presente trata en general de faros o luces para vehiculos y, mas en particular, de un faro compuesto
de camuflaje para un vehiculo militar.

ANTECEDENTES

Los faros atenuados se usan normalmente en vehiculos militares en situaciones en las que es deseable maniobrar
de noche produciendo una luz minima, proporcionando al mismo tiempo seguridad para otros vehiculos que estan
siguiendo un convoy en formacion. Los faros atenuados tipicos para la parte trasera de un vehiculo militar
comprenden dos alojamientos a cada lado de la parte trasera del vehiculo, incorporando cada uno de los
alojamientos dos paneles de filtro transparente rojos con una o mas lamparas incandescentes montadas detras de
cada panel, o diodos emisores de luz montados detras de una lente blanca (no transparente). La iluminacion de las
luces incandescentes, que produce un amplio espectro de luz, se filtra a través de los paneles rojos al objeto de
transmitir inicamente luz roja. La iluminacion de los diodos emisores de luz transmiten la luz difuminada a través de
los paneles blancos. Los faros se iluminan a niveles de luz bajos al objeto de no producir una luz excesiva, que
podria alertar al enemigo de la presencia del vehiculo. Tales faros también tienen tipicamente visores que
sobresalen del alojamiento por encima de los paneles de luces atenuadas o los faros atenuados estan metidos
dentro del alojamiento al objeto de limitar la identificacion de los faros desde el aire. Los alojamientos contienen
también tipicamente luces de freno / traseras / intermitentes estandar o luces frontales de posicion / giro para ser
utilizadas de dia y / o cuando las condiciones atenuadas no estan garantizadas.

La solicitud de patente alemana N° DE3911896A1 describe un faro que comprende un alojamiento, un reflector
parabdlico y una fuente de luz. El alojamiento define una abertura que tiene un disco translucido a la luz colocado en
el mismo, teniendo unas proyecciones y rebajes. El disco, que puede estar coloreado o tener secciones de
diferentes colores, incluye también una mascara flexible que tiene unas pestafias alineadas con las proyecciones,
colocadas en tension sobre el exterior del disco. Cuando se empuja la mascara hacia la fuente de luz, las
proyecciones empujan las pestafias hacia una configuracion abierta de manera que se permite que la luz pase a
través de la mascara flexible. La mascara puede ser también del mismo color que el vehiculo al que esta unida.

Los faros de la técnica anterior son efectivos para camuflar el vehiculo mientras opera de noche. Sin embargo, los
faros no proporcionan un camuflaje adecuado para el vehiculo durante el dia. Los militares llegan muy lejos para
pintar los vehiculos en colores y disefios que haga dificil localizarlos en el area prevista para las operaciones, pero
los faros del vehiculo no estan bien camuflados y por lo tanto comprometen la seguridad del vehiculo en tales
operaciones. De hecho, debido a que los faros requieren una abertura en el blindaje del vehiculo, se convierten en
dianas para el enemigo para apuntar sus armas con la esperanza de penetrar el blindaje del vehiculo.

Algunas de las deficiencias de los faros de la técnica anterior utilizados en vehiculos militares incluyen el hecho de
que las luces de freno, traseras, e intermitentes estan cubiertas por lentes rojas y / o ambar que proporcionan la
apariencia de color deseada a las lamparas blancas incandescentes montadas detras de las lentes. Esta lentes
coloreadas se distinguen de la apariencia del camuflaje del resto del vehiculo, haciendo de esta manera que el
vehiculo sea mas facil de localizar por el enemigo. Ademas, las lentes estan hechas de un material de grado 6ptico
que es muy bueno reflejando la luz que incide sobre su superficie desde una fuente externa a la luz. Tales reflejos
de la luz en las lentes también hacen que el vehiculo sea mas facil de localizar. De manera similar, los faros
atenuados estan cubiertos por lentes rojas o blancas y estan hechos de un plastico con una superficie reflectante,
que causan los mimos problemas mencionados anteriormente con respecto a las luces de freno / traseras,
intermitentes. Las lentes blancas proporcionan también un contraste muy alto con el resto del alojamiento de los
faros, llamando la atencion aiin mas sobre el faro.

Por lo tanto son necesarias mejoras en estas areas.

SUMARIO

En un primer aspecto de la invencion, un conjunto de faro compuesto para ser utilizado en un vehiculo militar
camuflado comprende un alojamiento de faro coloreado para ajustarse al esquema de camuflaje del vehiculo, en el
que el alojamiento del faro define un espacio interior, una primera abertura en comunicacion con el espacio interior, y
una pluralidad de segundas aberturas en comunicacidon con el espacio interior, e incluye ademas una lente
transparente unida al alojamiento para ocupar la primera abertura, una pluralidad de difusores unidos al alojamiento
para ocupar la pluralidad de segundas aberturas, y una placa de circuito dispuesta dentro del espacio interior del
alojamiento del faro, caracterizado porque una primera pluralidad de LEDs coloreados estan montados en la placa
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de circuito y colocados para proporcionar una luz no blanca a través de las lentes transparentes, y una segunda
pluralidad de LEDs coloreados estan montados en la placa de circuito y colocados para proporcionar una luz no
blanca a través de los difusores, en el que un escudo esta colocado entre la placa de circuitos y un componente del
alojamiento frontal del alojamiento de la luz para prevenir sustancialmente que la luz emitida desde la segunda
pluralidad de LEDs pase a través de las lentes transparente, y en el que los difusores estan coloreados también para
ajustarse al esquema de camuflaje del vehiculo.

En ciertas realizaciones el conjunto incluye también un componente de camuflaje dispuesto dentro del espacio
interior y colocado detras de las lentes transparentes de manera que al menos una parte del componente sea al
menos ligeramente visible a través de las lentes transparentes, estando el componente de camuflaje coloreado para
ajustarse al esquema de camuflaje del vehiculo militar.

En ciertas realizaciones, el conjunto de faro compuesto para ser utilizado en un vehiculo militar camuflado
comprende una primera parte del faro operable para indicar al menos la presencia, cambio de direccion y frenado
del vehiculo, y una segunda parte del faro operable para indicar al menos la presencia y frenado del vehiculo
durante el viaje en convoy de noche. La primera parte del faro incluye al menos la primera pluralidad de LEDs
coloreados montados dentro del alojamiento del faro de camuflaje y una lente transparente cubriendo los primeros
LEDs coloreados. Los primeros LEDs coloreados son operables para emitir luz no blanca directamente a través de
las lentes transparentes. La segunda parte del faro incluye al menos la segunda pluralidad del LEDS coloreados
montados dentro del alojamiento del faro de camuflaje y al menos un difusor de camuflaje cubriendo los segundos
LEDs coloreados. Los segundos LEDs coloreados se pueden operar para emitir una luz no blanca directamente a
través del difusor.

En ciertas realizaciones, el conjunto incluye ademas al menos un visor de camuflaje unido al alojamiento por encima
del difusor para reducir la visibilidad de la luz no blanca emitida por los LEDs coloreados desde arriba del conjunto
del faro.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
La Figura 1 es una vista en perspectiva de un faro compuesto para un vehiculo militar.
La Figura 2 es una vista en perspectiva, expandida, del faro compuesto para un vehiculo militar de acuerdo
con la realizacion ilustrada en la Figura 1.

DESCRIPCION DE LAS DISTINTAS REALIZACIONES
Con el propdsito de promover una compresion de los principios del descubrimiento, sera hecha referencia ahora a
las realizaciones ilustradas en los dibujos y se utilizara un lenguaje similar para describir lo mismo.

El descubrimiento presente esta dirigido en general a un conjunto de faro para un vehiculo militar que tiene un
alojamiento de faro coloreado para ajustarse al esquema de camuflaje del vehiculo militar, conteniendo el
alojamiento del faro una placa de circuito con un primer y un segundo conjunto de diodos emisores de luz (“LEDs")
montados en la misma. Los LEDs estan coloreados de manera que emiten una luz no blanca, como por ejemplo
roja, ambar, u otros colores de luz deseados. El conjunto de luz incluye unas lentes transparentes colocadas con
respecto al alojamiento para cubrir el primer conjunto de LEDs, y una pluralidad de difusores camuflados colocados
con respecto a los alojamientos para cubrir el segundo conjunto de LEDs. De acuerdo con lo anterior, el alojamiento
camuflado y los difusores en conjunto unidos a las lentes transparentes crean un conjunto de faro compuesto
camuflado proporcionando una seguridad mayor para el vehiculo durante las horas de luz diurna.

En referencia en general a las Figuras 1 — 2, se muestra una realizaciéon de un faro para un vehiculo camuflado de
acuerdo con el descubrimiento presente, indicado en general por 10. El faro 10 tiene un alojamiento 12 hecho de un
material adecuado, preferiblemente un plastico resistente a la intemperie tal como es conocido en la técnica. El
alojamiento 12 esta hecho de un color que se ajusta al esquema de camuflaje del vehiculo sobre el que se va a
montar. Por ejemplo, el alojamiento 12 puede estar hecho en color arena que se corresponde con la pintura del
vehiculo utilizada por las fuerzas militares de los Estados Unidos en Oriente Medio.

En la realizacion ilustrada, el faro 10 incluye una parte superior 13 y una parte inferior 15. La parte superior 13
proporciona tipicamente las funciones de indicacion normales de un vehiculo. En el ejemplo ilustrado, el faro 10 esta
configurado para ser colocado en la parte trasera del vehiculo militar. De acuerdo con lo anterior, la parte superior 13
incluye las funciones estandar de freno / luz de posicion posterior / intermitentes para indicar o sefialar el frenado, la
presencia, y / o el giro del vehiculo. La descripcion presente contempla el uso y colocacion del faro en la parte
delantera del vehiculo militar. En tal caso, la parte superior incluiria las funciones estandar de posicién / intermitente
para indicar o sefialar el aparcamiento y / o el giro del vehiculo. Para cumplir con estas funciones, la parte superior
incluye una primera pluralidad de LEDs 36 cubiertos por una lente blanca 14, con el color de camuflaje mostrado a
través de la lente. Utilizando lentes blancas 14 que muestran el color del camuflaje a través de las mismas, se
mejora el camuflaje de la luz 10. Adicionalmente, en situaciones en las que se desea una luz coloreada, utilizando
los LEDs coloreados no hace falta que la lente 14 esté hecha de un color que contraste con el color del alojamiento
12, mejorando de esta manera el camuflaje de la luz 10.
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La parte inferior 15 del faro 10 incluye la funcion de atenuado que permite que el vehiculo sea utilizado en
situaciones en las que es deseable minimizar la cantidad de luz producida por el vehiculo, proporcionando al mismo
tiempo seguridad para el vehiculo que le sigue de cerca por detras. En la parte trasera del vehiculo, la funciéon
atenuada del faro 10 puede incluir iluminacién de freno / posicidn trasera, mientras que en la parte delantera del
vehiculo la funcién atenuada del faro 10 puede incluir luces de posicion. Para conseguir la funciéon de atenuado, la
parte inferior 15 incluye una segunda pluralidad de LEDs 38 cubiertos por unos difusores de la luz 16. Los difusores
16 estan coloreados para ajustarse al color del alojamiento 12, y asi estan coloreados para ajustarse al esquema de
camuflaje del vehiculo. Adicionalmente, los difusores 16 pueden incluir una opacidad reducida, en comparacion con
el alojamiento 12, para permitir que la cantidad de luz deseada procedente de los LEDs 38 sea visible a través del
alojamiento cuando son activadas. En situaciones en las que es deseable una luz coloreada, utilizando LEDs
coloreados, no es necesario que los difusores 16 estén hechos de un color que contraste con el color del alojamiento
12, mejorando de esta manera el camuflaje de la luz 10. Se debe apreciar que en otras realizaciones las funciones y
configuraciones de las partes superior e inferior pueden ser invertidas dentro del faro.

En la realizacion ilustrada, el alojamiento 12 incluye un componente del alojamiento frontal 30 y opcionalmente una
cubeta o componente del alojamiento trasero 32. En ciertas realizaciones, los componentes del alojamiento 30 y 32
pueden estar conectados entre si gracias al uso de tornillos 34. Sin embargo, se debe apreciar que el alojamiento
puede estar configurado de manera diferente, como imaginaria alguien versado en la técnica, como por ejemplo
teniendo mas componentes, estando formados los componentes frontal y posterior como una Unica pieza, o
consistiendo de Unicamente de el componente del alojamiento frontal. Las lentes 14 y los difusores 16 pueden estar
insertados o moldeados sobre el componente del alojamiento frontal 30 para cubrir, al menos sustancialmente, los
huecos grandes y pequefios correspondientes, respectivamente, definidos en el componente del alojamiento frontal
30. En ciertas realizaciones, los difusores 16 pueden estar al menos parcialmente introducidos dentro del
componente del alojamiento frontal 30. Sin embargo, se debe apreciar que las lentes 14 y los difusores 16 pueden
estar unidos o conectados de otro modo con el componente del alojamiento frontal 30 de otras formas apropiadas, o
pueden estar integrados en el componente del alojamiento frontal 30, como podra imaginar alguien versado en la
técnica. A modo de ejemplo, en otras realizaciones, los difusores 16 pueden ser partes o areas del componente del
alojamiento frontal 30 de un grosor reducido y / o de una opacidad reducida. El componente del alojamiento frontal
30 puede incluir opcionalmente visores camuflados 20 y 22 para ayudar a reducir la visibilidad de las luces en
funcionamiento atenuado desde el aire escondiendo la luz emitida por los LEDs 38 a través de los difusores 16.

Tal como se usa aqui, las lentes blancas 14 se refieren a lentes no coloreadas. De esa manera, uno o mas
componentes camuflados colocados dentro del alojamiento 12 son (completamente, predominantemente o
parcialmente) visibles a través de las lentes blancas 14 para camuflar el faro 10. Se debe contemplar que en ciertas
realizaciones las lentes blancas 14 pueden ser completamente, predominantemente o parcialmente transparentes.
Adicionalmente, se contempla que en ciertas realizaciones las lentes blancas 14 puedan ser completamente,
predominantemente o parcialmente translicidas. Ademas, se contempla que en ciertas realizaciones las lentes
blancas 14 puedan incluir una combinacién de transparencia y translicida. En algunas realizaciones, las lentes 14
pueden estar hechas (completamente, predominantemente o parcialmente) con una textura de superficie rugosa, de
aspecto de hielo o de otra manera predominantemente no reflectante, que difundira significativamente cualquier luz
externa que incida sobre esta superficie. El alojamiento 12 puede estar hecho también (completamente,
predominantemente o parcialmente) de un material con textura que sea predominantemente no reflectante.
Opcionalmente, las lentes 14 pueden incluir unas o6pticas 37 que se corresponden con los LEDs 36 para resaltary /
o distribuir la luz emitida por los LEDs 36. En ciertas realizaciones, las 6pticas 37 pueden estar libres de el efecto de
textura no reflectante aplicada al resto de las lentes 14. Las lentes 14 y los difusores 16 pueden estar hechos cada
uno de un material adecuado, como por ejemplo plastico.

La Figura 2 ilustra una vista expandida de una realizacién de una luz para un vehiculo de acuerdo con el presente
descubrimiento. Se debe apreciar que la configuracion ilustrada en las Figuras 1 — 2 es Unicamente un ejemplo de
muchas posibles configuraciones diferentes de una luz para vehiculo. En la mayoria de los casos, los componentes
eléctricos del faro del vehiculo y las configuraciones del mismo pueden estar dispuestos como se desee y
permanecer dentro del alcance del descubrimiento presente. Tal como se ilustra en la Figura 2, en una realizacion
de ejemplo, el faro del vehiculo camuflado 10 puede incluir una placa de circuito 40, un componente de alojamiento
intermedio 42 con una placa 44, y un junta 46 colocada entre los componentes de alojamiento delantero 30 y trasero
32. Opcionalmente, el faro 10 puede incluir también un escudo de luz 48 para la segunda pluralidad de LEDs 38 y
una mascara 50 para la primera pluralidad de LEDs 36. En otras realizaciones, el faro de acuerdo con el
descubrimiento presente esta realizado con el componente de alojamiento frontal 30, placa de circuito 40 con LEDs
36 y 38, y el componente de alojamiento intermedio 42, estando la junta 46, el escudo 48 y la mascara 50 incluidos
opcionalmente, y el componente de alojamiento trasero 32 no incluido.

Tal como se ilustra, la placa de circuito 40 incluye los LEDs 36 y 28 montados en las misma. La primera pluralidad
de LEDs 36 esta colocada en la placa de circuito 40 para emitir luz dirigida hacia las lentes 14, y una segunda
pluralidad de LEDs 38 esta colocada en la placa de circuito 40 para emitir luz dirigida a los difusores 16
correspondientes. La placa de circuito 40 puede definir canales 51, tal como se discutira con mayor detalle. La placa
de circuito 40 puede estar formada, dimensionada y configurada eléctricamente como imaginara alguien versado en
la técnica, mostrando la realizacion ilustrada unicamente un ejemplo de una posible version de la placa de circuito.
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Los LEDs 36 y 38 pueden ser iluminados selectivamente para proporcionar luz a través de las lentes 14 y difusores
16, respectivamente. Los LEDs 36 y 38 son LEDs coloreados para emitir luz no blanca, como por ejemplo luz roja o
ambar en el ejemplo. En ciertas situaciones, por ejemplo durante el frenado, puede ser deseable y / o requerido
producir en el faro 10 una luz coloreada. Utilizando LEDs coloreados, las lentes 14 pueden ser blancas (esto es no
coloreadas) y los difusores 16 pueden estar coloreados de camuflaje. Como sera apreciado, el uso de LEDs
coloreados con lentes 14 blancas, no reflectantes, y difusores 16 camuflados reducira significativamente la visibilidad
del faro 10 cuando esta en un vehiculo camuflado, al menos porque se elimina la necesidad de lentes coloreadas y
de difusores. Se contempla que en ciertas situaciones diferentes, por ejemplo dando marcha atras al vehiculo,
puede ser deseable y / o necesario producir luz blanca en el faro 10, en cuyo caso los LEDs pueden incluir uno o
mas LEDs productores de luz blanca. En la realizacion ilustrada, hay cinco difusores 16 que corresponden y estan
alineados con cinco LEDs 38, estando cuatro difusores / LEDs colocados sobre un difusor central / LED. Se
contempla que puede haber un numero mayor o menor de difusores y LEDs correspondientes tal como se desee
para proporcionar la funciéon atenuada de la luz. Como un ejemplo en ciertas realizaciones, podria haber un Unico
LED 38. También se contempla que podria haber un unico LED utilizado dentro del faro 10, de manera que los LEDs
36 y 38 sean sustituidos por un LED.

El escudo 48 puede estar colocado entre la placa de circuito 40 y el componente de alojamiento frontal 30 para
ocultar y / o evitar sustancialmente que la luz emitida por los LEDs 38 pase a través de las lentes 14. Durante la
operacion de la funcion atenuada del faro 10, es generalmente deseable que la luz emitida por los LEDs 38 pase
Unicamente a través de los difusores 16 correspondientes, y no a través de las lentes 14. De acuerdo con lo
anterior, el escudo 48 puede estar disefiado para dirigir la luz emitida por los LEDs 38 hacia los difusores 16 y
ocultar la luz que pasaria a través de las lentes 14.

En general alineado con el escudo 48, el conjunto de faro 10 puede incluir opcionalmente una mascara 50 colocada
también entre la placa de circuito 40 y el componente del alojamiento frontal 30. En la realizacién ilustrada, la
mascara 50 define los orificios 52 que se corresponden con los LEDs 36, de manera que la luz emitida por los LEDs
36 pase a través de los orificios 52 y a continuacion de las lentes 14. De acuerdo con lo anterior, hay ilustrados doce
orificios 52 que corresponden con los doce LEDs 36 ilustrados. Adicionalmente hay ilustradas doce 6pticas 37 sobre
las lentes 14 que se corresponden con los doce LEDs 36 ilustrados. Sin embargo, se debe apreciar que puede haber
en un numero superior o inferior a doce de 6pticas 37, orificios 52 o LEDs 36, como imaginara en general alguien
versado en la técnica. A modo de ejemplo, en ciertas realizaciones, podria haber un tnico LED 36. Adicionalmente,
se contempla que las opticas, orificios y LEDs puedan estar dispuestos en varias configuraciones diferentes tal como
se desee.

La mascara 50 es un componente camuflado coloreado para ajustarse al esquema de camuflaje del alojamiento 12,
y asi ajustarse al esquema de camuflaje del vehiculo. De esta manera, el mismo color que el color del alojamiento
12 es visibles a través de las lentes blancas 14, mejorando el disefio del camuflaje del faro 10. En otras
realizaciones, la mascara 50 puede estar ausente y la placa de circuito 40 (u otro componente visible a través de la
lente 14) esta coloreado para ajustarse al color del camuflaje del alojamiento 12, y asi ajustarse al esquema de
camuflaje del vehiculo.

El componente de alojamiento intermedio 42 esta colocado detras de la placa de circuito 40 y define una parte
rebajada 54 configurada para recibir la placa opcional 44. En tales realizaciones que tienen la placa 44, los prensas
para cable 55 pueden ser utilizados para fijar la placa 44 dentro de las partes rebajadas 54. En ciertas realizaciones,
la placa 44 es una placa difusora del calor disefiada para conducir el calor lejos de los LEDs 36 y 38.
Adicionalmente, el componente 42 incluye las proyecciones 56 que se alinean con los canales 51 definidos en la
placa de circuito 40 para forzar la placa de circuito 40 hacia el componente de alojamiento frontal 30 cuando se
ensambla el faro 10. Tal como se ilustra, las proyecciones 56 estan disefiadas para extenderse al menos
parcialmente a través de los canales 51, siendo las proyecciones y los canales del mismo disefio, para mantener
adecuadamente la colocacion de la placa del circuito 40. El componente 42 puede incluir también un borde exterior
57 configurado para rodear la placa de circuito 40. De acuerdo con lo anterior, el borde exterior 57 define una forma
que es sustancialmente la misma que la forma exterior de la placa de circuito 40, de manera que la placa de circuito
40 y el componente 42 se acoplen entre si cuando se ensambla el faro 10.

La junta 46 puede ser colocada opcionalmente entre el componente de alojamiento intermedio 42 y el componente
de alojamiento trasero 32, y define un orificio 60 para permitir el paso de los cables conductores de la electricidad o
los cables que conectan eléctricamente con la placa de circuito 40. Adicionalmente, en ciertas realizaciones la parte
rebajada 54 del componente de alojamiento intermedio 42 puede sobresalir a través del orificio 60 cuando se
ensambla el faro 10. El faro 10 puede incluir cualquier mazo de cables 24 apropiado que, como es conocido en la
técnica, proporciona una manera de acoplar los circuitos conductores de los LEDs 36 y 38 en la placa de circuito 40
para activar selectivamente los LEDs. En la realizacion ilustrada, el mazo de cables 24 incluye los conectores del
extremo 25 que pueden acoplarse con la parte trasera de la placa de circuito 40 para proporcionar energia a los
LEDs 36 y 38. Tal como se ilustra, el mazo de cables 24 puede pasar a través de una caja eléctrica 62 tipica que
esta colocada en el componente de alojamiento trasero 32. Otras configuraciones para conectar una fuente de
energia a los LEDs sera facilmente apreciables para aquellos normalmente versados en la técnica.
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El componente de alojamiento posterior define un orificio posterior 70 para la entrada del mazo de cables 24 en el
alojamiento 12 para acoplar eléctricamente las pistas conductoras a los LEDs 36 y 38 montados sobre la placa de
circuito 40. Adicionalmente, un anillo 72 puede estar colocado dentro del orificio 70 para ayudar a mantener la
colocacién adecuada de los cables o hilos que comprende el mazo de cables 24 con respecto al componente del
alojamiento posterior 32. Durante el ensamblaje, el componente del alojamiento frontal 30 puede estar conectado
con el componente del alojamiento posterior 32 a través de los tornillos 34 tal como se ha discutido anteriormente.
En tales realizaciones, el componente del alojamiento frontal 30, la junta 46 y el componente del alojamiento
posterior 32 definen unos orificios para tornillos para alojar los tornillos 34. En ciertas realizaciones, el faro 10 puede
ser inyectado con un punteado conductor del calor bien antes o bien después del ensamblaje de la luz. Se debe
apreciar que los componentes del alojamiento pueden sestar conectados entre si de otras formas apropiadas como
es conocido en general. Adicionalmente, se contempla que el faro de acuerdo con el presente descubrimiento puede
estar ensamblado inicialmente sin el componente de alojamiento posterior 32 o la junta 46, y conectado con el cubo
del alojamiento en un momento posterior.
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REIVINDICACIONES
1.- Un conjunto de faro compuesto (10) para ser utilizado en un vehiculo militar camuflado, comprendiendo:

un alojamiento del faro (12) coloreado para ajustarse al esquema de camuflaje del vehiculo, en el que dicho
alojamiento del faro (12) define un espacio interior, una primera abertura en comunicacion con dicho espacio
interior, y una pluralidad de segundas aberturas en comunicacién con dicho espacio interior;

unas lentes blancas (14) unidas a dicho alojamiento (12) para ocupar dicha primera abertura;

una pluralidad de difusores (16) unidos a dicho alojamiento (12) para ocupar dicha pluralidad de segundas
aberturas;

una placa de circuito (40) dispuesta dentro de dicho espacio interior de dicho alojamiento del faro (12);
caracterizado porque

una primera pluralidad de LEDs coloreados (36) estan montados en dicha placa de circuito (40) y colocados
para proporcionar una luz no blanca a través de dichas lentes blancas (14);

una segunda pluralidad de LEDs coloreados (38) estan montados en dicha placa de circuito (40) y colocados
para proporcionar una luz no blanca a través de dichos difusores (16), en donde un escudo (48) esta
colocado entre dicha placa de circuito (40) y el componente de alojamiento frontal (30) de dicho alojamiento
del faro (12) para prevenir sustancialmente que la luz emitida por dicha segunda pluralidad de LEDs (38) pase
a través de dichas lentes blancas (14); y

en el que dichos difusores (16) estan coloreados para ajustarse al esquema de camuflaje del vehiculo.

2.- El conjunto (10) de la reivindicacion 1, caracterizado porque dichos difusores (16) estan al menos parcialmente
rebajados con respecto a dicho alojamiento (12).

3.- El conjunto (10) de la reivindicacion 1, caracterizado ademas porque comprende un mazo de cables (24)
acoplado a dicha placa de circuito (40) para conectar las pistas conductoras a dichas primera y segunda pluralidad
de LEDs coloreados (36, 38).

4.- El conjunto (10) de la reivindicacion 1, caracterizado ademas porque un componente camuflado (50) dispuesto
dentro de dicho espacio interior y colocado detras de dichas lentes blancas (14) de manera que al menos una parte
de dicho componente (50) sea al menos apenas visibles a través de dichas lentes blancas (14).

5.- El conjunto (10) de la reivindicacion 4, caracterizado porque dicho componente camuflado (50) esta coloreado
para ajustarse al esquema de camuflaje del vehiculo militar.

6.- El conjunto (10) de la reivindicacion 1, caracterizado porque dicha primera pluralidad de LEDs coloreados (36)
se pueden operar para indicar al menos la posicion, giro y frenado del vehiculo.

7.- El conjunto (10) de la reivindicacion 1, caracterizado porque dicha segunda pluralidad del LEDs coloreados (38)
se pueden operar para indicar al menos la posicion y frenado del vehiculo durante el desplazamiento en convoy
nocturno.

8.- El conjunto (10) de la reivindicacion 1, caracterizado ademas porque al menos un visor camuflado (20, 22)
montado en el alojamiento del faro camuflado (12) para reducir la visibilidad de la luz no blanca emitida por dicha
segunda pluralidad de LEDs coloreados (38) desde arriba del conjunto del faro (10) .

9.- El conjunto (10) de la reivindicacion 1, caracterizado ademas porque dichas lentes blancas (14) son no
reflectantes para difuminar sustancialmente la luz exterior que incide sobre dichas lentes (14).

10.- El conjunto (10) de la reivindicacion 1, caracterizado ademas por un vehiculo militar blindado, en el que el
conjunto de faro (10) estd montado en dicho vehiculo
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