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DESCRIPCION
Barra estabilizadora para suspension de vehiculo y su procedimiento de obtencion
Campo técnico de la invencion

La presente invencion se refiere a una barra estabilizadora para suspension de vehiculos asi como a un
procedimiento para su obtencién, teniendo una aplicacién en el ambito de la industria de componentes para el
automovil.

Antecedentes de la invencion

Los sistemas de suspension de los vehiculos automodviles actuales comprenden barras estabilizadoras que se
disponen entre el chasis del vehiculo y la suspension de cada rueda. Estas barras suelen estar formadas por un
elemento de configuraciéon tubular que en sus extremos incorpora sendos alojamientos para el montaje de
articulaciones, habitualmente roétulas o cojinetes de caucho.

En la actualidad existe una gran variedad de barras estabilizadoras, las cuales presentan diferentes configuraciones
segun cada aplicacién concreta, si bien estos elementos suelen tener una serie de requerimientos comunes a todos
ellos, entre los que se encuentran, tener una determinada resistencia a torsién, tener un peso lo menor posible,
permitir un montaje lo mas rapido posible y tener un coste lo menor posible.

En la patente europea n.° EP-1217233 se divulga una pieza de conexion articulada para conectar elementos
constructivos dispuestos en el chasis de un automavil, en la que los extremos de una pieza central de configuracion
maciza se encuentran achatados para proporcionar una configuraciéon que permita un alojamiento sencillo de una
rétula.

Por otro lado, en la solicitud internacional n® WO-2007/147695 se divulga un procedimiento para la produccion de
una barra para una suspension multibrazo, en la se consigue reducir el material utilizado para su obtencién mediante
una serie de operaciones de corte y pliegue, de forma que se consigue un elemento hueco en forma de U, el cual
tiene unas caracteristicas de resistencia limitadas.

En linea con la barra anterior, en la patente europea n.° EP-1953012 se divulga una barra que presenta una seccion
abierta, en la que una rétula queda fijada en el orificio de cada extremo mediante la extrusion conjunta de una
carcasa plastica.

En el documento EP-0479598, en el que se basa el preambulo de la reivindicacién 1 de la presente solicitud, se
divulga un sistema de suspensién de vehiculo que comprende una barra estabilizadora que comprende un cuerpo
longitudinal que presenta dos extremos y un sector central, teniendo en cada extremo un orificio para recibir un
casquillo esférico de una rétula, en el que el cuerpo longitudinal esta constituido a partir de dos piezas idénticas que
tienen una seccion abierta, las cuales estan dispuestas de tal manera que quedan enfrentadas entre si por sus lados
abiertos y permanecen fijadas mediante una pluralidad de elementos de unién deformables de manera plastica en
forma de una pluralidad de pestafias integrales dispuestas en cada pieza de manera escalonada, de manera que
una vez que cada pestafia de unién se deforma por plegado o engarce, se evita la separacion de las piezas,
teniendo las piezas una configuracion sustancialmente plana y se obtienen mediante estampacion mecanica. La
barra estabilizadora comprende, ademas, al menos un elemento de estanqueidad situado en un extremo apropiado
para proteger el elemento esférico del elemento de articulacion

Los inconvenientes que presenta esta barra, asi como en gran medida las barras anteriormente mencionadas, es
que su coste de fabricacién es elevado, como consecuencia del hecho de tener que fabricar piezas con dimensiones
muy exactas y formas complejas, ademas de que el proceso para su obtencion resulta lento, al tener que producir el
pliegue de cada pestafia para conseguir la union de ambas mitades. Ademas, ninguna de estas barras permite la
sustitucion de los elementos de soporte de una rétula en caso de fallo, sin producir la sustitucion de toda la barra.

El documento EP-A-0 721 741 divulga un soporte articulado (apropiado para su uso como barra estabilizadora) con
una seccion en forma de varilla (cuerpo longitudinal) que tienen ojos de cojinetes dispuestos en extremos de la
misma y que incluyen una primera y una segunda pieza de carcasa abierta, definiendo cada una cavidad abierta
(seccion abierta), estando realizados dichos ojos de cojinete en una pieza tanto con dicha primera y dicha segunda
piezas de carcasa abierta que estan constituidas en material plastico usando un proceso de moldeo por inyeccion,
siendo dicha primera y segunda carcasas abiertas imagenes especulares la una de la otra (es decir, piezas
idénticas) y estando conectadas ajustadamente entre si para formar dicha seccion hueca, cerrandose dicha seccion
hueca sobre si misma. Dichas piezas de carcasa abierta pueden estar conectadas ajustadamente por elementos de
presion deformables de manera plastica.

El documento WO-A-01/42034 divulga un brazo de control usado como una barra de suspension dentro de un
sistema de suspension de vehiculo que presenta dos miembros alargados sustancialmente similares obtenidos por
estampacion mecanica. Cada miembro tiene una seccion transversal abierta sustancialmente en forma de W y
placas terminales circulares. Las placas terminales estan acopladas junto con casquillos que incluyen un miembro
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compresible. Una carcasa exterior tubular de uno de dicho primer y segundo miembros rodea una carcasa interior
tubular del otro miembro y la carcasa interior tubular esta acampanada hacia el exterior, haciendo que la carcasa
interior y la carcasa exterior se apoyen ajustadamente la una contra la otra y se cierren juntas de manera efectiva.
Durante la carga normal, esta disposicion de casquillo mantiene los dos miembros separados. Esto permite que
cada miembro se curve y se flexione cuando es sometido a fuerzas longitudinales.

Los documentos DE-A-102006013646 y DE-A-102006049540 divulgan cada uno un componente de suspension de
vehiculo (y en particular un brazo A de guiado de rueda para, por ejemplo un coche de pasajeros) que tiene un
primer y un segundo elementos de bastidor de chapa de acero en forma de imagenes especulares unidos entre si
mediante elementos espaciadores / de uniéon que mantienen una distancia especifica entre los elementos. El
elemento espaciador / de union se sitia entre los elementos de bastidor para fijar de manera simultanea los
elementos de bastidor entre si. Los elementos de bastidor se extienden desde una seccion de conexion de rueda
lateral a secciones de conexion de estructura lateral. Los elementos de bastidor constituyen un rebaje de tipo
casquillo. El elemento espaciadores / de unién esta disefiado como, remaches, tornillos o patillas de soldadura. El
espaciador se introduce dentro de los orificios dispuestos en la seccién de cuerpo de cada uno de los elementos de
bastidor de forma triangular que estan dispuestos de manera que estan enfrentados entre si por sus lados abiertos y
por lo tanto se deforman de manera plastica para evitar la separacién de las piezas. En el documento DE-A-
102006049540 el elemento espaciador / de unién comprende una porcion de cuerpo y dos tetones enfrentados para
su introduccién a través de sendos orificios formados en la seccién de cuerpo de cada uno de los elementos de
cuadro de chapa de acero y que se deforman de manera plastica a modo de remache una vez introducido para
evitar la separacion de las piezas. Ni el documento DE-A-102006013646 ni el documento SE-A-102006049540
menciona la posibilidad de aplicar tal técnica a la fabricacion de una barra estabilizadora que tiene un cuerpo
longitudinal constituido a partir de dos piezas idénticas y que tiene en cada extremo un orificio en el que esta alojado
un elemento de articulacion.

Descripcion de la invenciéon
Un primer aspecto de la presente invencion se refiere a una barra estabilizadora definida en la reivindicacion 1.

Dicha barra estabilizadora puede ser utilizada para todo tipo de articulacion, ya sea para roétulas o cojinetes,
consiguiendo reducir significativamente los costes de produccion, dado que se obtiene una uUnica pieza, sumamente
ligera, que permite un montaje rapido de la barra para su obtencion y que permite la sustitucion de una articulacion
en caso de necesidad sin tener que sustituir toda la barra, todo ello con un éptimo comportamiento mecanico, que es
suficientemente rigida.

Para ello la barra estabilizadora para suspensiéon de vehiculos comprende las caracteristicas definidas en la
reivindicacion 1.

De acuerdo con la invencion, el cuerpo longitudinal esta formado a partir de dos piezas idénticas que tienen una
seccién abierta que estan dispuestas de manera que estan enfrentadas precisamente por sus lados, caras o zonas
abiertas y que se mantienen unidas mediante al menos un elemento de unién que es deformable plasticamente, de
forma que, una vez deformado impide la separacion de las piezas.

Otros aspectos secundarios de la invencion se encuentran definidos en las reivindicaciones dependientes.

Un segundo aspecto de la invencion se refiere a un procedimiento para obtener una barra estabilizadora, el cual se
encuentra definido en la reivindicacion 13.

El procedimiento de la invencion, permite reducir significativamente el coste y el tiempo de produccién de la barra
estabilizadora.

Otros aspectos secundarios de la invencion se encuentran definidos en las reivindicaciones dependientes.
Descripcion de los dibujos

Para complementar la descripcidon que se esta realizando y con objeto de ayudar a una mejor comprension de las
caracteristicas del invento, de acuerdo con un ejemplo preferente de realizacion practica del mismo, se acompafa
como parte integrante de dicha descripcion, un juego de dibujos en donde con caracter ilustrativo y no limitativo, se
ha representado lo siguiente:

La figura 1.- Muestra una vista en perspectiva de despiece ordenado de una realizacion preferente de la barra
estabilizadora de la invencion, en la que los elementos de alojamiento externo y el elemento de union central se han
representado en un estado ya deformado plasticamente.

La figura 2.- Muestra tres vistas, en planta, alzado y perspectiva, de una pieza de las dos que conforman el cuerpo
longitudinal de la barra representada en la figura 1.

La figura 3.- Muestra dos vistas en perspectiva que ilustran una secuencia de montaje del elemento de unién central
para la union de las dos piezas que conforman el cuerpo longitudinal.
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La figura 4.- Muestra una vista en perspectiva y dos detalles esquematicos de una etapa del procedimiento de
montaje posterior a la representada en la figura 3, mediante el cual se obtiene la barra de la invencion, en la que
estan deformados plasticamente los tetones del elemento de unién central y las bases de los elementos de
alojamiento externo.

La figura 5.- Muestra una vista en perspectiva de una etapa de montaje posterior a la representada en la figura 4.

La figura 6.- Muestra una seccion longitudinal, segun una vista en perspectiva, de un extremo de la barra con un
elemento de articulacion, en la que puede apreciarse la disposicion de un elemento de estanqueidad, asi como de
las correspondientes juntas de estanqueidad.

Realizacion preferente de la invencion

A la vista de las figuras resefiadas puede observarse como en una de las posibles realizaciones de la invencion la
barra estabilizadora para una suspension de vehiculos que la invencién propone comprende un cuerpo longitudinal
que tiene dos extremos (3) y un sector central (2), presentando en cada extremo (3) un orificio (4) en el que esta
alojado un elemento de articulacion (7).

El cuerpo longitudinal esta formado a partir de dos piezas (1) idénticas que estan dispuestas de manera que estan
enfrentadas entre si y se mantienen unidas mediante al menos un elemento de unién (5) que es deformable
plasticamente, de forma que, una vez deformado impide la separacion de las piezas (1).

Asimismo, cada pieza (1) comprende al menos un orificio central (2') situado en el sector central (2), donde el sector
central (2) de las piezas (1) es hueco, consistiendo el elemento de unién en un elemento de unién central (5) que
queda alojado en el interior de los sectores centrales (2) de las piezas (1) enfrentadas.

El elemento de union central (5) comprende al menos dos tetones (6) enfrentados aptos para ser introducidos por un
orificio central (2') de cada pieza (1) y ser deformados plasticamente una vez introducidos para impedir la separacion
de las piezas (1).

Asimismo, la barra estabilizadora comprende al menos un elemento de alojamiento externo (10) que puede ser
introducido por el orificio (4) definido por los extremos (3) enfrentados de dos piezas (1), pudiendo ser deformado
plasticamente dicho elemento de alojamiento externo (10) por su base, una vez introducido por el orificio (4),
impidiendo la separacion de las piezas (1), al quedar retenidas en una acanaladura anular (11) del elemento de
alojamiento externo (10).

Dicho elemento de alojamiento externo (10) tiene internamente un alojamiento (12) configurado para alojar
ajustadamente y retener un elemento de alojamiento interno (9) que presenta una superficie interior esférica, apta
para alojar un elemento esférico (8) de un elemento de articulacion (7).

Como puede apreciarse en la figura 2, el sector central (2) de las piezas (1) es esbelto y los orificios (4) de los
extremos tienen una configuracion circular, que son concéntricos al contorno exterior de los extremos (3) que en su
mayor parte es también circular. Asimismo los dos orificios (4) de los extremos (3) estan alineados segun un eje
longitudinal del sector recto (2) de cada pieza (1), que es simétrica respecto al eje longitudinal y tiene configuracion
sustancialmente plana.

Asimismo, se contempla que la barra estabilizadora comprenda al menos un elemento de estanqueidad (13) situado
en un extremo (3) apto para proteger el elemento esférico (8) del elemento de articulacion (7), con las
correspondientes primeras juntas de estanqueidad (14), situadas entre el elemento de estanquidad (13) y el
elemento de alojamiento externo (10), y segundas juntas de estanqueidad (15), dispuestas en la parte superior para
la recepcion de la correspondiente tuerca.
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REIVINDICACIONES

1.- Barra estabilizadora para suspension de vehiculos, que comprende un cuerpo longitudinal que tiene dos
extremos (3) y un sector central (2), presentando en cada extremo (3) un orificio (4) en el que esta alojado un
elemento de articulacion (7), en la que el cuerpo longitudinal esta formado a partir de dos piezas (1) idénticas, de
seccion abierta, que estan dispuestas de manera que estan enfrentadas entre si por sus lados abiertos y que se
mantienen unidas mediante al menos un elemento de unién (5) que es deformable plasticamente, de forma que, una
vez deformado impide la separacion de las piezas (1), caracterizado porque cada pieza (1) comprende al menos
un orificio central (2') situado en el sector central (2), donde el sector central (2) de las piezas (1) es hueco,
consistiendo el elemento de unién en un elemento de union central (5) que esta alojado en el interior de los sectores
centrales (2) de las piezas (1) enfrentadas, comprendiendo dicho elemento de unién central (5) al menos dos tetones
(6) enfrentados aptos para ser introducidos por un orificio central (2') de cada pieza (1) y ser deformados
plasticamente una vez introducidos para impedir la separacion de las piezas (1).

2.- Barra estabilizadora segun la reivindicacion 1, que comprende al menos un elemento de alojamiento externo (10)
que puede ser introducido por el orificio (4) definido por los extremos (3) enfrentados de dos piezas (1), pudiendo ser
deformado plasticamente dicho elemento de alojamiento externo (10) una vez introducido por el orificio (4),
impidiendo la separacion de las piezas (1).

3.- Barra estabilizadora segun la reivindicacion 2, en la que el elemento de alojamiento externo (10) tiene
internamente un alojamiento (12) configurado para alojar ajustadamente y retener un elemento de alojamiento
interno (9) que presenta una superficie interior esférica, apta para alojar un elemento esférico (8) de un elemento de
articulacion (7).

4.- Barra estabilizadora segun cualquiera de las reivindicaciones 2 y 3, que comprende un elemento de alojamiento
externo (10) alojado en cada extremo (3) de las piezas (1).

5.- Barra estabilizadora segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en la que el sector central (2) de las
piezas (1) es esbelto y los orificios (4) de los extremos tienen configuracion circular, siendo concéntricos al contorno
exterior de los extremos (3) que en su mayor parte es también circular.

6.- Barra estabilizadora segun la reivindicacion 5, en el que los dos orificios (4) de los extremos (3) estan alineados
segun un eje longitudinal del sector recto (2) de cada pieza (1).

7.- Barra estabilizadora segun la reivindicacion 6, en el que cada pieza (1) es simétrica respecto al eje longitudinal.

8.- Barra estabilizadora segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en la que las piezas (1) tienen
configuracion sustancialmente plana y se pueden obtener mediante estampacion mecanica.

9.- Barra estabilizadora segun cualquiera de las reivindicaciones 3 a 8, que comprende al menos un elemento de
estanqueidad (13) situado en un extremo (3) apto para proteger el elemento esférico (8) del elemento de articulacion

).

10.- Sistema de suspensién que comprende una barra estabilizadora de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 9.

11.- Vehiculo que comprende una barra estabilizadora de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9.

12.- Vehiculo segun la reivindicacion 11, en el que la barra estabilizadora comprende un primer elemento de
articulacion (7), que esta vinculado a una rueda del vehiculo, y una segundo elemento de articulacion (7) que esta
articulado a un bastidor de dicho vehiculo.

13.- Procedimiento de obtenciéon de una barra estabilizadora para suspension de vehiculos de acuerdo con la
reivindicacion 1, que comprende las siguientes etapas:

- obtener mediante estampacion mecanica dos piezas (1) idénticas, teniendo cada pieza un cuerpo longitudinal con
dos extremos (3) y un sector central (2), presentando cada extremo (3) un orificio (4),

- disponer dichas piezas (1) enfrentadas entre si,

- situar al menos un teton (6) de un elemento de unidn central (5), deformable plasticamente, en al menos un orificio
central (2') de cada pieza (1),

- deformar plasticamente dicho elemento de unién (5) hasta que impida la separaciéon de las piezas (1).

14.- Procedimiento segun la reivindicacion 13, que comprende:

- situar al menos un elemento de alojamiento externo (10) en un orificio (4) definido por los extremos (3) enfrentados
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de las dos piezas (1), y

- deformar plasticamente los tetones (6) de dicho elemento de unién central (5) y dicho elemento de alojamiento
externo (10) hasta que impidan la separacion de las piezas (1).



FIG. 1
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