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DESCRIPCION
Bastidor de vehiculo motocicleta
La presente invencion se refiere a una motocicleta y un bastidor de vehiculo motocicleta.

Recientemente se ha incrementado la necesidad de motocicletas, tal como scooters, provistas de un reposapiés
dispuesto hacia delante de un asiento. Tales motocicletas tienen que tener un reposapiés ancho. En respuesta, la
literatura de patentes 1 a describir y analogos han propuesto varias motocicletas provistas de un reposapiés ancho.
Especialmente, la literatura de patentes 1 propone un scooter de alta rigidez provisto de un reposapiés ancho.

Ademas, un bastidor de vehiculo motocicleta segun el preambulo de la reivindicacion se conoce por JP-A1990-
204188, asi como por TW | 306439 B.

La figura 20 es una vista lateral izquierda de una motocicleta descrita en la literatura de patentes 1. La figura 21 es
una vista frontal de un bastidor de vehiculo de la motocicleta descrita en la literatura de patentes 1. Como se ilustra en
la figura 20, una motocicleta 100 es un scooter incluyendo un suelo (reposapiés) 101 del tipo de suelo bajo.

La motocicleta 100 incluye un bastidor de vehiculo 110. Como se ilustra en la figura 21, el bastidor de vehiculo 110 incluye
un tubo delantero 111. Una porcion de bastidor descendente derecha 112a y una porcion de bastidor descendente izquierda
112b estan conectadas al tubo delantero 111. Las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 112ay 112b se
extienden respectivamente hacia abajo del tubo delantero 111. Una porcion de bastidor inferior derecha 113a esta
conectada a la porcién de extremo inferior de la porcién de bastidor descendente derecha 112a, mientras que una porcién
de bastidor inferior izquierda 113b esta conectada a la porciéon de extremo inferior de la porcién de bastidor descendente
izquierda 112b. Las porciones de bastidor inferiores derecha e izquierda 113a y 113b se extienden respectivamente hacia
atras de las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 112a y 112b. Una porcién de bastidor transversal 114
esta conectada a las porciones de bastidor inferiores derecha e izquierda 113a y 113b. La porcién de bastidor transversal
114 esta colocada debajo del suelo 101. Ademas, una porcion de bastidor central 115 esta dispuesta entre el tubo delantero
111 y la porcion de bastidor transversal 114, extendiéndose al mismo tiempo hacia atras y oblicuamente hacia abajo. La
porcién de bastidor central 115 esta conectada al tubo delantero 111 a través de un tubo principal 117. La porcién de
bastidor central 115 esta conectada a la porcién de bastidor transversal 114 en una posiciéon hacia atras de los extremos
inferiores de las porciones de bastidor descendentes 112a 'y 112b en una direccion longitudinal (delantera trasera).

Asi, la motocicleta 100 esta provista de la porciéon de bastidor central 115 y la porcion de bastidor transversal 114
como componentes esenciales. Los componentes mejoran la rigidez del bastidor de vehiculo 110.

Ademas, un refuerzo 116 esta dispuesto entre el tubo delantero 111 y el tubo principal 117. Las porciones de bastidor
descendentes derecha e izquierda 112a y 112b estan conectadas respectivamente al refuerzo 116. Asi, la motocicleta 100
esta provista del refuerzo 116 para mejorar la rigidez en las conexiones entre el tubo delantero 111 y las porciones de bastidor
descendentes 112a y 112b. Por lo tanto, se evita que la conexion entre el tubo delantero 111 y la porcién de bastidor
descendente derecha 112ay la conexion entre el tubo delantero 111 y la porcion de bastidor descendente izquierda 112b
se deformen facilmente y dafien/rompan incluso cuando se aplique fuerza externa al bastidor de vehiculo 110.

LPT 1: Publicacion de la Solicitud de Patente japonesa nimero JP-A-2006-298356.

Sin embargo, es esencial que la motocicleta 100 incluya la porcion de bastidor central 115 que se extiende hacia
atras y oblicuamente hacia abajo del tubo delantero 111 para mejorar la rigidez del bastidor de vehiculo 110. Esto
hace dificil extender suficientemente la longitud longitudinal del suelo 101.

La presente invencion se ha realizado en vista de lo anterior. Un objeto de la presente invencion es proporcionar un
bastidor de vehiculo motocicleta de alta rigidez que permita que una motocicleta tenga un reposapiés con un tamafo
longitudinal grande. Dicho objeto se logra con un bastidor de vehiculo motocicleta segun la reivindicacion 1.

Un bastidor de vehiculo motocicleta segun la presente invencion incluye una porcion de tubo delantera, una porcién de
bastidor descendente, una porcion de bastidor inferior y una porcién de bastidor trasera. La porcién de tubo delantera esta
colocada en un centro transversal del bastidor de vehiculo motocicleta. La porcidon de bastidor descendente esta
conectada a la porcién de tubo delantera. La porcion de bastidor descendente se extiende hacia abajo de la porcién de
tubo delantera. La porcién de bastidor inferior se extiende hacia atras de una porcién de extremo inferior de la porciéon de
bastidor descendente. La porcidon de bastidor trasera se extiende hacia arriba de una porcién de extremo trasero de la
porcién de bastidor inferior. La porcion de bastidor descendente incluye una porcion de bastidor descendente derecha y
una porcion de bastidor descendente izquierda. El bastidor de vehiculo motocicleta incluye ademas una primera porcion de
bastidor transversal. La primera porcién de bastidor transversal conecta las porciones de bastidor descendentes derecha e
izquierda mientras pasan a través de una parte trasera de la porcién de tubo delantera en una vista de una direccion de
extension de un eje longitudinal central de la porcién de tubo delantera. La primera porcion de bastidor transversal esta
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conectada a la porcién de tubo delantera. Una conexion entre la porcion de tubo delantera y la porcion de bastidor
descendente derecha y una conexion entre la porcién de tubo delantera y la porciéon de bastidor descendente izquierda
estan colocadas mas altas que una conexion entre la porcién de tubo delantera y la primera porcién de bastidor
transversal. El bastidor de vehiculo motocicleta incluye ademas una segunda porcion de bastidor transversal conectada a
la porcién de tubo delantera, conectando la segunda porcion de bastidor transversal la porcion de bastidor descendente
derecha y la porcién de bastidor descendente izquierda, pasando la segunda porcion de bastidor transversal a través de la
parte delantera de la porcion de tubo delantera en la vista de la direccion de extension del gje longitudinal central de la
porcién de tubo delantera, donde las conexiones entre la porcion de tubo delantera y las porciones de bastidor
descendentes estan colocadas mas altas que una conexion entre la porcion de tubo delantera y la segunda porcién de
bastidor transversal.

Segun la presente invencion, es posible proporcionar un bastidor de vehiculo motocicleta de alta rigidez que permita
que una motocicleta tenga un reposapiés con un tamafio longitudinal grande.

La figura 1 es una vista lateral derecha esquematica de una motocicleta.

La figura 2 es una vista lateral derecha esquematica de la motocicleta para explicar un bastidor de vehiculo.
La figura 3 es una vista en perspectiva esquematica del bastidor de vehiculo.

La figura 4 es una vista en planta esquematica del bastidor de vehiculo.

La figura 5 es una vista lateral izquierda esquematica del bastidor de vehiculo.

La figura 6 es una vista delantera esquematica del bastidor de vehiculo.

La figura 7 es una vista en planta esquematica de la porcién delantera del bastidor de vehiculo vista en la direccion
de extension del eje central de una porcion de tubo delantera.

La figura 8 es una vista en perspectiva esquematica del bastidor de vehiculo y una rueda delantera vista desde un
lado trasero oblicuamente izquierdo.

La figura 9 es una vista en perspectiva esquematica del bastidor de vehiculo y la rueda delantera vista desde un lado
delantero oblicuamente izquierdo.

La figura 10 es una vista esquematica para explicar el comportamiento del bastidor de vehiculo cuando se aplica
fuerza externa a la rueda delantera en direccion hacia atras.

La figura 11 es una vista en perspectiva esquematica de la porciéon delantera de un bastidor de vehiculo segun un
primer ejemplo que no forma parte de la invencion, pero que es util para su comprension.

La figura 12 es una vista en perspectiva esquematica de la porcién delantera de un bastidor de vehiculo segun un segundo
ejemplo que no forma parte de la invencioén, pero que es Util para su comprension.

La figura 13 es una vista en perspectiva esquematica de la porciéon delantera de un bastidor de vehiculo segun un
tercer ejemplo que no forma parte de la invencion, pero que es Util para su comprension.

La figura 14 es una vista en perspectiva esquematica de la porciéon delantera de un bastidor de vehiculo segun un
cuarto ejemplo que no forma parte de la invencion, pero que es Util para su comprension.

La figura 15 es una vista lateral izquierda esquematica de un bastidor de vehiculo segun una quinta modificacion.
La figura 16 es una vista lateral izquierda esquematica de un bastidor de vehiculo segun una sexta modificacion.

La figura 17 es una vista en perspectiva esquematica de la porcion delantera de un bastidor de vehiculo segun una
séptima modificacion.

La figura 18 es una vista en planta esquematica de un bastidor de vehiculo segin una octava modificacion.
La figura 19 es una vista en perspectiva esquematica de un bastidor de vehiculo segin una novena modificacion.
La figura 20 es una vista lateral izquierda de una motocicleta descrita en la literatura de patentes 1.

La figura 21 es una vista frontal de un bastidor de vehiculo de la motocicleta descrito en la literatura de patentes 1.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2455971 T3

A continuacion se explicaran realizaciones ejemplares preferidas que implementan la presente invencion ejemplificando
una motocicleta 1 ilustrada en la figura 1. Se debera indicar que los términos direccionales tal como “delantero”, “trasero”,
“derecho” e “izquierdo” y sus términos relacionados se refieren a continuacion a las direcciones segin mira un motorista

sentado en un asiento 10.

La motocicleta 1 ilustrada en la figura 1 es un scooter incluyendo un motor 15 de tipo basculante. Se debera indicar que la
motocicleta no se limita a un tipo concreto a condiciéon de que incluya un reposapiés entre un bastidor descendente y un
bastidor trasero en la presente invencion. Por ejemplo, la motocicleta 1 puede ser una motocicleta incluyendo un motor
fijlado a un bastidor de vehiculo en un estado sustancialmente no desplazable.

La figura 1 es una vista lateral derecha esquematica de la motocicleta. La figura 2 es una vista lateral derecha
esquematica de la motocicleta para explicar un bastidor de vehiculo 20. La figura 3 es una vista en perspectiva
esquematica del bastidor de vehiculo 20. La figura 4 es una vista en planta esquematica del bastidor de vehiculo 20. La
figura 5 es una vista lateral izquierda esquematica del bastidor de vehiculo 20. La figura 6 es una vista delantera
esquematica del bastidor de vehiculo 20. La figura 7 es una vista en planta esquematica de la porcion delantera del bastidor
de vehiculo 20 visto en una direccién de extension del gje central de una porcién de tubo delantera 21. La figura 8 es una
vista en perspectiva esquematica del bastidor de vehiculo 20 y una rueda delantera 11 vistos desde un lado trasero
oblicuamente izquierdo. La figura 9 es una vista en perspectiva esquematica del bastidor de vehiculo 20 y la rueda delantera
11 vistos de un lado delantero oblicuamente izquierdo.

Como se ilustra en la figura 2, la motocicleta 1 incluye el bastidor de vehiculo 20. Como se ilustra en la figura 3, el bastidor
de vehiculo 20 incluye la porcién de tubo delantera 21. La porcion de tubo delantera 21 esta colocada en el centro del
bastidor de vehiculo 20 en una direccion transversal (anchura) del vehiculo. Un eje de direccién 19, ilustrado en las figuras
8 y 9, esta insertado rotativamente en la porcién de tubo delantera 21. Un manillar 12 ilustrado en las figuras 1y 2 y una
horquilla delantera extensible/contraible (telescopica) 13 ilustrada en las figuras 2, 8 y 9 estan conectados al eje de
direccion 19. La rueda delantera 11 es soportada rotativamente por la porcién de extremo inferior de la horquilla delantera
13.

Como se ilustra en las figuras 3 a 9, un bastidor descendente 22 esta conectado a la porcion de tubo delantera 21. El
bastidor descendente 22 se extiende hacia abajo de la porcién de tubo delantera 21. Especificamente, el bastidor
descendente 22 incluye una porcién de bastidor descendente derecha 22a y una porcién de bastidor descendente
izquierda 22b. El bastidor descendente 22 no incluye una porcién colocada en el centro transversal del bastidor de
vehiculo 20. En otros términos, el bastidor descendente 22 no incluye una porcion que se extiende hacia abajo de la
porcién de tubo delantera 21 en el centro transversal del bastidor de vehiculo 20.

La porcién de bastidor descendente derecha 22a esta conectada a la porcidon de extremo superior de la porcion de tubo
delantera 21. La porcién de bastidor descendente derecha 22a se extiende de forma aproximadamente horizontal hacia la
derecha de la porcion de extremo superior de la porcion de tubo delantera 21 y se curva y extiende hacia abajo en su
porcién intermedia. Especificamente, la porcion de bastidor descendente derecha 22a incluye una primera seccién 22a1y
una segunda seccion 22a2. La primera seccion 22a1 se extiende hacia la derecha de la porcién de tubo delantera 21. La
segunda seccion 22a2 se extiende hacia abajo de la porcion de extremo derecho de la primera seccién 22a1.

Al igual que la porcion de bastidor descendente derecha 22a, la porcién de bastidor descendente izquierda 22b esta
conectada a la porcidon de extremo superior de la porcién de tubo delantera 21. La porcién de bastidor descendente
izquierda 22b se extiende de forma aproximadamente horizontal hacia la izquierda de la porciéon de extremo superior de
la porcién de tubo delantera 21, y se curva y extiende hacia abajo en su porcién intermedia. Especificamente, la porcién
de bastidor descendente izquierda 22b incluye una primera seccién 22b1 y una segunda seccién 22b2. La primera
seccion 22b1 se extiende hacia la izquierda de la porcion de tubo delantera 21. La segunda seccion 22b2 se extiende
hacia abajo de la porcién de extremo izquierdo de la primera seccion 22b1.

En la presente realizacion ejemplar, las primeras secciones 22a1 y 22b1 de las porciones de bastidor descendentes
derecha e izquierda 22a y 22b se extienden de forma aproximadamente horizontal transversalmente hacia fuera de la
porcion de tubo delantera 21. Por lo tanto, se puede crear un espacio de disposicion grande entre las porciones de
bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b en la direccion transversal del vehiculo. Sin embargo, las
estructuras de las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b no se limitan a las anteriores. Por
ejemplo, las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b se pueden extender respectivamente
oblicuamente hacia abajo de la porcion de tubo delantera 21.

En la presente realizacion ejemplar, las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b estan
dispuestas sin solaparse con la rueda delantera 11 en vista frontal, como se ilustra en las figuras 2, 8 y 9. En otros
términos, las posiciones transversales de las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b son
diferentes de la posicion transversal de la rueda delantera 11. Especificamente, la porcién de bastidor descendente
derecha 22a esta dispuesta hacia la derecha de la rueda delantera 11 en la direccién transversal del vehiculo. Por otra
parte, la porciéon de bastidor descendente izquierda 22b esta dispuesta hacia la izquierda de la rueda delantera 11 en la
direccion transversal del vehiculo.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2455971 T3

Como se ilustra en la vista lateral de la figura 2, las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b
apenas se solapan con la rueda delantera 11 ilustrada con una linea de trazos y puntos en la condicion en la que la
motocicleta 1 esta parada en una posicion horizontal. En la figura 2, la rueda delantera 11a ilustrada con una linea de dos
puntos y trazo indica su estado cuando la horquilla delantera 13 esta mas contraida. Como se ilustra en la vista lateral de la
figura 2, la rueda delantera 11a se solapa con las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b
cuando la horquilla delantera 13 esta mas contraida. En otros términos, al menos una porcién de la rueda delantera 11a se
coloca entre las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b en la direccion transversal del vehiculo.

Un bastidor inferior 23 esta conectado a la porcién de extremo inferior del bastidor descendente 22. Especificamente, una
porcién de bastidor inferior derecha 23a esta conectada a la porcidon de extremo inferior de la porcidon de bastidor
descendente derecha 22a. La porcién de bastidor inferior derecha 23a se extiende de forma aproximadamente horizontal
hacia atras de la porcién de extremo inferior de la porcién de bastidor descendente derecha 22a. Especificamente, la
porcion de bastidor inferior derecha 23a tiene una ligera forma convexa hacia abajo en vista lateral. Por otra parte, una
porcién de bastidor inferior izquierda 23b esta conectada a la porcion de extremo inferior de la porcién de bastidor
descendente izquierda 22b. La porcion de bastidor inferior izquierda 23b se extiende de forma aproximadamente horizontal
hacia atras de la porcidon de extremo inferior de la porcién de bastidor descendente izquierda 22b. Especificamente, la
porcion de bastidor inferior izquierda 23b tiene una ligera forma convexa hacia abajo en vista lateral. Ademas, en cada una
de las porciones de bastidor inferiores derecha e izquierda 23a y 23b, su porcion longitudinal central se coloca
transversalmente hacia dentro de sus dos extremos longitudinales, como se ilustra en las figuras 3 y 4.

Una porcion de bastidor 24 conecta la conexion entre la porcion de bastidor descendente derecha 22a y la porcion de
bastidor inferior derecha 23a y la conexién entre la porcién de bastidor descendente izquierda 22b y la porcién de bastidor
inferior izquierda 22a. Una porcion de bastidor 25a conecta la porcion de bastidor 24 y la porcién longitudinal central de la
porcion de bastidor inferior derecha 23a, mientras que una porcion de bastidor 25b conecta la porcién de bastidor 24 y la
porcion longitudinal central de la porcion de bastidor inferior izquierda 23b. En la presente realizacion ejemplar, las porciones
de bastidor 24, 25a y 25b mejoran la rigidez del bastidor de vehiculo 20. Se debera indicar que las porciones de bastidor 25a
y 25b no se ilustran en las figuras 8 y 9 por razones de brevedad de la ilustracion. Ademas, una porcién de bastidor 39
conecta las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b.

Como se ilustra en la figura 2, un elemento de reposapiés 30 estda montado en las porciones de bastidor inferiores
derecha e izquierda 23a y 23b. El elemento de reposapiés 30 es un elemento también denominado “una chapa de pies”.
El elemento de reposapiés 30 incluye una porcion de reposapiés 30a. La porcion de reposapiés 30a es una superficie en
la que el motorista pone los pies cuando esta sentado en el asiento 10. La porcidon de reposapiés 30a se coloca sobre el
bastidor inferior 23. La porcién de reposapiés 30a se coloca entre el bastidor descendente 22 y un bastidor trasero 26 en
la direccion longitudinal. La porcién de reposapiés 30a esta colocada al menos en el centro transversal del vehiculo. En
la presente realizacion ejemplar, la porcién de reposapiés 30a tiene una forma transversalmente plana. En la presente
invencion, sin embargo, la estructura de la porcion de reposapiés 30a no se limita a la anterior. Por ejemplo, la porcion de
reposapiés 30a puede incluir un escaldon. Especificamente, la porcion de reposapiés 30a puede incluir una seccién
central, una seccion derecha y una seccion izquierda. La seccion central esta colocada en el centro transversal de la
porcion de reposapiés 30a. La seccién derecha esta colocada hacia la derecha de la seccién central estando colocada al
mismo tiempo mas baja que la seccidon central. La seccion izquierda esta colocada hacia la izquierda de la seccién
central estando colocada al mismo tiempo mas baja que la seccion central. Alternativamente, la porcion de reposapiés
30a puede no tener necesariamente una forma plana. Por ejemplo, la porcién de reposapiés 30a puede tener una
superficie curvada. Ademas, la porcién de reposapiés 30a puede no tener una superficie lisa. En otros términos, la
porcion de reposapiés 30a puede tener una superficie convexo-concava.

Como se ilustra en las figuras 2 a 5, el bastidor trasero 26 esta conectado principalmente a la porcién de extremo trasero
del bastidor inferior 23. El bastidor trasero 26 se extiende hacia arriba de la porciéon de extremo trasero del bastidor
inferior 23. Especificamente, el bastidor trasero 26 incluye una porcién de bastidor trasera derecha 26a y una porcién
de bastidor trasera izquierda 26b.

La porcién de bastidor trasera derecha 26a esta conectada a la porcidon de extremo trasero de la porcién de bastidor
inferior derecha 23a. La porcién de bastidor trasera derecha 26a se extiende hacia atras y oblicuamente hacia arriba de
la porcidon de extremo trasero de la porcién de bastidor inferior derecha 23a. Especificamente, como se ilustra en la
figura 2, la porcion de bastidor trasera derecha 26a se extiende de forma aproximadamente vertical desde la porcion de
extremo trasero de la porcion de bastidor inferior derecha 23a, se curva hacia atras en su porcién intermedia, y se
extiende desde alli hacia atras y oblicuamente hacia arriba. Expresados en términos sencillos, la porcién de bastidor
trasera derecha 26a incluye una primera seccion 26a1 y una segunda seccion 26a2. La primera seccion 26a1 se
extiende de forma aproximadamente vertical desde la porcién de extremo trasero de la porcién de bastidor inferior
derecha 23a, mientras que la segunda seccion 26a2 se extiende hacia atras y oblicuamente hacia arriba de la primera
seccion 26a1.

La porcion de bastidor trasera izquierda 26b esta conectada a la porcién de extremo trasero de la porcion de bastidor inferior
derecha 23b. La porcién de bastidor trasera izquierda 26b se extiende hacia atras y oblicuamente hacia arriba de la porcion

5



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2455971 T3

de extremo trasero de la porcion de bastidor inferior izquierda 23b. Especificamente, como se ilustra en la figura 5, la porcion
de bastidor trasera izquierda 26b se extiende de forma aproximadamente vertical desde la porcién de extremo trasero de la
porcion de bastidor inferior izquierda 23b, se curva hacia atras en su porcion intermedia, y se extiende desde alli hacia atras
y oblicuamente hacia arriba. Expresados en términos sencillos, la porcién de bastidor trasera izquierda 26b incluye una
primera seccién 26b1 y una segunda seccién 26b2. La primera seccion 26b1 se extiende de forma aproximadamente
vertical desde la porcion de extremo trasero de la porcion de bastidor inferior izquierda 23b, mientras que la segunda
seccidn 26b2 se extiende hacia atras y oblicuamente hacia arriba de la primera seccion 26b1.

Como se ilustra en la figura 2, el asiento 10 esta dispuesto sobre las segundas secciones 26a2 y 26b2 de las porciones de
bastidor traseras derecha e izquierda 26a y 26b. El asiento 10 esta montado directa o indirectamente en las porciones de
bastidor traseras derecha e izquierda 26a y 26b. Como se ilustra en la figura 1, el asiento 10 es un asiento en tandem en el
que pueden sentarse dos personas (es decir, un motorista y un pasajero).

Como se ilustra en la figura 3, una porcién de bastidor 27 conecta una conexion 26a3 entre las secciones primera y segunda
26a1 y 26a2 de la porcion de bastidor trasera derecha 26a y una conexion 26b3 entre las secciones primera y segunda
26b1 y 26b2 de la porcion de bastidor trasera izquierda 26b. Al igual que dichas porciones de bastidor 24, 25a y 25b, la
porcion de bastidor 27 es un elemento para mejorar la rigidez torsional del bastidor de vehiculo 20.

Ademas, una porcién de bastidor 28 conecta la porcién de extremo trasero de la porcién de bastidor trasera derecha
26ay la porcion de extremo trasero de la porcion de bastidor trasera izquierda 26b.

Una ménsula 29a esta montada en la porcién de bastidor trasera derecha 26a, mientras que una ménsula 29b esta
montada en la porcién de bastidor trasera izquierda 26b. Un eje de pivote 29c que se extiende transversalmente esta
montado en las ménsulas 29a y 29b. El motor 15 del tipo de unidad basculante, ilustrado en la figura 1, estd montado
pivotantemente en el eje de pivote 29c. El motor 15 incluye un eje de salida (no ilustrado en las figuras). El eje de
salida soporta una rueda trasera 16 para que pueda girar.

Se debera indicar que la mayor parte de los elementos que forman el bastidor de vehiculo 20 estan formados por
tubos de acero en la presente realizacion ejemplar. Sin embargo, la estructura del bastidor de vehiculo 20 no se
limita a la anterior en la presente invencion. Por ejemplo, el bastidor de vehiculo 20 se puede formar por colada a
presion. Ademas, el bastidor de vehiculo 20 se puede hacer de aluminio, aleaciéon de aluminio, o aleacién de
magnesio, por ejemplo.

A continuacion, las estructuras de la porcion de tubo delantera 21 y su periferia en el bastidor de vehiculo 20 se
explicaran en detalle con referencia a las figuras 3 a 9. El bastidor de vehiculo 20 incluye una primera porciéon de
bastidor transversal 31 y una segunda porcién de bastidor transversal 32. Cada una de las porciones de bastidor
transversales primera y segunda 31 y 32 conecta las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y
22b. En la presente realizacion ejemplar, la rigidez de las porciones de bastidor transversales primera y segunda 31 y
32 se hace inferior a la de las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b.

Como se ilustra principalmente en la figura 7, la primera porcion de bastidor transversal 31 conecta especificamente las
porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b mientras que pasa a través de la parte trasera de la
porcién de tubo delantera 21 en una vista de una direccion de extensién de un eje central C de la porcion de tubo
delantera 21. Ademas, la primera porcién de bastidor transversal 31 también esta conectada a la porcién de tubo
delantera 21. En la presente realizaciéon ejemplar, la primera porcion de bastidor transversal 31 esta conectada
indirectamente a la porcién de tubo delantera 21 a través de una porcién de bastidor de conexién 33 conectada a la
porcién de extremo inferior de la porcién de tubo delantera 21 estando colocada al mismo tiempo hacia atras de la
porcién de tubo delantera 21. En la presente invencion, sin embargo, la estructura de la primera porcion de bastidor
transversal 31 no se limita a la anterior. Por ejemplo, la primera porciéon de bastidor transversal puede estar conectada
directamente a la porcién de tubo delantera. Se debera indicar que la primera porcién de bastidor transversal 31 tiene
una forma lineal en la presente realizacion ejemplar. En la presente invencion, sin embargo, la primera porcién de
bastidor transversal puede tener una forma curvada o una forma abombada. En este caso, la primera porcion de bastidor
transversal tiene preferiblemente una forma convexa hacia atras en una vista de la direccién de extension del eje central
C de la porcién de tubo delantera 21.

Como se ilustra en la figura 5, la primera porcion de bastidor transversal 31 esta dispuesta dentro de una region L que
va desde el extremo superior al extremo inferior de la porcion de tubo delantera 21 en la direccion de extension del eje
central C de la porcion de tubo delantera 21. Tanto una conexion 33a entre la porcion de bastidor de conexion 33 y la
porcion de tubo delantera 21 como una conexion 33b (véase las figuras 3 y 6) entre la porcion de bastidor de conexion
33y la primera porcién de bastidor transversal 31 estan colocadas dentro de la region L.

Como se ilustra en la figura 7, la segunda porcion de bastidor transversal 32 conecta la porcion de bastidor descendente
derecha 22a y la porcion de bastidor descendente izquierda 22b mientras que pasa a través de la parte delantera del
tubo delantero 21 en una vista de la direccion de extension del eje central C de la porcion de tubo delantera 21. Ademas,
la segunda porcion de bastidor transversal 32 también esta conectada a la porcion de tubo delantera 21. En la presente
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realizacion ejemplar, la segunda porcién de bastidor transversal 32 esta conectada indirectamente a la porcion de tubo
delantera 21 a través de una porcién de bastidor de conexién 34. La porcién de bastidor de conexion 34 esta conectada
a la porcién de extremo inferior de la porcién de tubo delantera 21 estando colocada al mismo tiempo hacia delante de la
porcién de tubo delantera 21. En la presente invencién, sin embargo, la estructura de la segunda porcién de bastidor
transversal no se limita a la anterior. Por ejemplo, la segunda porcién de bastidor transversal puede estar conectada
directamente a la porcién de tubo delantera. La conexion entre la segunda porcion de bastidor transversal 32 y la porcion
de tubo delantera 21, es decir, la conexion entre la segunda porcién de bastidor transversal 32 y la porcion de bastidor de
conexion 34 se coloca dentro de la region L. Por otra parte, las conexiones entre la segunda porcién de bastidor
transversal 32 y las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b estan colocadas fuera de la
region L. En otros términos, solamente la porcién superior de la segunda porcién de bastidor transversal 32 esta
dispuesta dentro de la region L.

Como se ilustra en la figura 5, tanto una conexién 34b entre la porcion de bastidor de conexion 34 y la porcién de tubo
delantera 21 como una conexidon 34a entre la segunda porcion de bastidor transversal 32 y la porcion de bastidor de
conexion 34 estan dispuestas dentro de la region L en la direccion de extension del eje central C de la porcién de tubo
delantera 21.

En la presente realizacion ejemplar, las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b estan
conectadas a la porcion de extremo superior de la porcion de tubo delantera 21 mientras que las conexiones 33a y 34b
estan conectadas a la porcion de extremo inferior de la porcién de tubo delantera 21, como se ha descrito anteriormente e
ilustrado en la figura 5. En la presente invencién, sin embargo, las posiciones de las conexiones entre la porcion de tubo
delantera y las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda y las posiciones de las conexiones entre la
porcién de tubo delantera y las porciones de bastidor de conexion no estan limitadas en particular a condicién de que las
conexiones entre la porcién de tubo delantera y las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda estén
colocadas mas altas que las conexiones entre la porcién de tubo delantera y las porciones de bastidor de conexion.

En la motocicleta 100 descrita en dicha literatura de patentes 1, por ejemplo, la existencia de la porcion de bastidor
central 115 es la causa de la longitud longitudinalmente corta del reposapiés. Sin embargo, la porciéon de bastidor
central 115 se considera un elemento esencial de la motocicleta 100 para asegurar una rigidez suficiente. Por lo tanto,
la porciéon de bastidor central 115 no se puede quitar de la motocicleta 100 para ampliar la longitud longitudinal del
reposapiés.

En vista de lo anterior, los autores de la presente invencion hallaron que se puede implementar un bastidor de vehiculo
de alta rigidez sin una porcién de bastidor central adoptando un concepto de disefio nuevo de un bastidor de vehiculo
diferente de los conceptos de disefio de los bastidores de vehiculo conocidos.

Esto se explicara a continuaciéon con mas detalle.

Como se ha descrito anteriormente, la motocicleta 100 descrita en la literatura de patentes 1 esta provista del refuerzo
116 para mejorar la rigidez de las conexiones entre el tubo delantero 111 y las porciones de bastidor descendentes
derecha e izquierda 112a 'y 112b. Ademas, las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 112a 'y 112b son
responsables de las dos funciones de lograr una rigidez y resistencia suficientes. En esta estructura, las porciones de
bastidor descendentes derecha e izquierda 112a y 112b tienen que tener tanto una rigidez considerablemente alta como
una resistencia considerablemente alta. Consiguientemente, cada una de las porciones de bastidor descendentes
derecha e izquierda 112a y 112b se tiene que formar por un tubo de pared gruesa con un diametro considerablemente
grande. En respuesta, la porcion de bastidor central 115 y la porcion de bastidor transversal 114 se disponen en las
porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 112a y 112b como elementos de refuerzo. En otros términos, la
motocicleta 100 logra suficientemente tanto la rigidez como la resistencia del bastidor de vehiculo usando las porciones
de bastidor descendentes derecha e izquierda 112a y 112b, la porcién de bastidor central 115 y la porciéon de bastidor
transversal 114.

Asi, los bastidores de vehiculo conocidos se han disefiado por lo general con el fin de fijar rigidamente el tubo delantero y
el bastidor descendente usando el refuerzo y de lograr suficientemente tanto rigidez como resistencia del bastidor de
vehiculo con una porcion del bastidor de vehiculo colocada hacia abajo de la porcién de tubo delantera y su periferia.

En este caso, sin embargo, cada porcion de bastidor descendente tiene que estar formada por un tubo de pared gruesa
con un diametro considerablemente grande. Alternativamente, hay que disponer por separado un elemento (o
elementos) de refuerzo para las porciones de bastidor descendentes. Por lo tanto, ha sido dificil formar el reposapiés
con una longitud longitudinal grande. Ademas, el peso del bastidor de vehiculo se ha de incrementar probablemente a
causa del requisito anterior.

En vista de lo anterior, los autores de la presente invencion han llegado a un concepto de disefio completamente nuevo del
bastidor de vehiculo. Especificamente, los inventores han llegado a un concepto de disefio de lograr una resistencia
suficiente del bastidor de vehiculo por la estructura de la porcién de tubo delantera y su periferia y de lograr una rigidez
suficiente del bastidor de vehiculo por las porciones de bastidor descendentes. Mas especificamente, en la presente
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realizacion ejemplar se disponen las porciones de bastidor transversales primera y segunda 31 y 32. Las porciones de
bastidor transversales primera y segunda 31 y 32 pasan a través de la parte delantera o trasera de la porciéon de tubo
delantera 21, conectan las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b, y estan conectadas a la
porcién de tubo delantera 21. Cuando se aplica fuerza externa a la rueda delantera 11 en la direcciéon hacia atras, por
ejemplo, las porciones de bastidor transversales primera y segunda 31y 32 se deforman. Asi, la fuerza externa aplicada al
bastidor de vehiculo 20 es mitigada por las porciones de bastidor transversales primera y segunda 31 y 32 aqui facilitadas.
Especificamente, cuando se aplica una fuerza externa a la rueda delantera 11 en la direcciéon hacia atras, la porcion de
extremo inferior de la porcion de tubo delantera 21 se desplaza hacia atras y la porcion de tubo delantera 21 se abomba
consiguientemente en forma de arco circular, como se ilustra en la figura 10. Cuando la porcion de tubo delantera 21 se
deforma asi, las porciones de bastidor transversales primera y segunda 31 y 32 conectadas a la porcion de tubo delantera
21 se deforman consiguientemente. Por ello se mitiga la fuerza externa aplicada al bastidor de vehiculo 20. Por lo tanto, la
rigidez y la resistencia del bastidor de vehiculo se pueden mejorar suficientemente sin proporcionar la porcion de bastidor
central a usar para reforzar las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda. Se debera indicar que una linea
continua en la figura 10 ilustra el bastidor de vehiculo 20 en la condicién en la que no se esta aplicando fuerza externa a la
rueda delantera 11 en la direccion hacia atras. En contraposicion, una linea de trazos en la figura 10 ilustra el bastidor de
vehiculo 20 en la condicién en la que se esta aplicando una fuerza externa a la rueda delantera 11 en la direccién hacia
atras.

Ademas, la porcién de bastidor central no es necesaria para la presente realizacion ejemplar. Por ello, el tamafio longitudinal
de la porcién de reposapiés 30a se puede incrementar mucho. En otros términos, la rigidez del bastidor de vehiculo 20
puede seguir siendo alta y el tamario longitudinal (la longitud) de la porcion de reposapiés 30a puede ser largo usando la
estructura del bastidor de vehiculo 20 de la presente realizacion ejemplar.

Ademas en la presente realizacion ejemplar, las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b estan
dispuestas sin solaparse con la rueda delantera 11 en vista frontal. Ademas, la rueda delantera 11 esta dispuesta de
manera que se solape con las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b en vista lateral cuando
la horquilla delantera 13 esté mas contraida. Por lo tanto, las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a
y 22b se pueden disponer hacia delante todo lo posible. En consecuencia, el tamafio longitudinal (la longitud) de la porcion
de reposapiés 30a se puede incrementar todo lo posible sin incrementar la longitud base de la rueda de la motocicleta 1.
La longitud de carrera de la horquilla delantera 13 también se puede incrementar.

Para mejorar mas el efecto de mitigacion de fuerzas externas por las porciones de bastidor transversales primera y segunda
31y 32, es preferible aumentar la distancia entre las conexiones entre la porcion de tubo delantera 21 y las porciones de
bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b y las conexiones 33a y 34b entre la porcion de tubo delantera 21 y las
porciones de bastidor de conexion 33 y 34 en la direccion de extension del eje central C de la porcion de tubo delantera 21.
Especificamente, es preferible conectar las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b a la porcién
de extremo superior de la porcion de tubo delantera 21 y conectar las porciones de bastidor de conexion 33 y 34 a la porcion
de extremo inferior de la porcion de tubo delantera 21, segun se ve en la presente realizacion ejemplar. Con esta estructura,
se puede aplicar una fuerza externa mas grande a las porciones de bastidor transversales primera y segunda 31 y 32. Por
ello, las porciones de bastidor transversales primera y segunda 31 y 32 se pueden deformar mas. En otros términos, es
posible mitigar mas efectivamente la fuerza externa a aplicar al bastidor de vehiculo 20.

Ademas, en la presente realizacion ejemplar, cada una de las porciones de bastidor transversales primera y segunda 31y
32 tiene una rigidez inferior a la de cada una de las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b.
Por lo tanto, las porciones de bastidor transversales primera y segunda 31 y 32 se deforman mas facilmente cuando se
aplica una fuerza externa a la porcion de tubo delantera 21. Por lo tanto, es posible mitigar mas efectivamente la fuerza
externa a aplicar al bastidor de vehiculo 20.

Ademas, en la presente realizacion ejemplar, las conexiones entre la porcion de tubo delantera 21 y las porciones de
bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b no estan reforzadas con un refuerzo. Por lo tanto, las porciones
de bastidor transversales primera y segunda 31 y 32 se deforman mas facilmente cuando se aplica una fuerza externa
a la porcion de tubo delantera 21. Por lo tanto, es posible mitigar mas efectivamente la fuerza externa a aplicar al
bastidor de vehiculo 20.

Ademas, en la presente realizacion ejemplar, la primera porcién de bastidor transversal 31 se coloca dentro de la region
L, como se ilustra en la figura 5. Por lo tanto, las porciones de bastidor transversales primera y segunda 31 y 32 se
deforman mas facilmente cuando se aplica una fuerza externa a la porcién de tubo delantera 21. Por lo tanto, es posible
mitigar mas efectivamente la fuerza externa a aplicar al bastidor de vehiculo 20.

A continuacion se explicaran modificaciones de la presente invencion. Se debera indicar que se asignaran los mismos
ndmeros de referencia a los componentes que tengan sustancialmente las mismas funciones que los componentes de
dicha realizacion ejemplar, y a continuacion se omitira su explicacion.

La figura 11 es una vista en perspectiva esquematica de la porcion delantera del bastidor de vehiculo segun un primer
ejemplo que no forma parte de la invencion, pero que es Util para su comprension. La figura 12 es una vista en perspectiva
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esquematica de la porcion delantera del bastidor de vehiculo segin un segundo ejemplo que no forma parte de la
invencion, pero que es Util para su comprension. La figura 13 es una vista en perspectiva esquematica de la porcion
delantera del bastidor de vehiculo segun un tercer ejemplo que no forma parte de la invencién, pero que es util para su
comprension. La figura 14 es una vista en perspectiva esquematica de la porcién delantera del bastidor de vehiculo segun
un cuarto ejemplo que no forma parte de la invencion, pero que es Util para su comprension.

Dicha realizacién ejemplar ha ejemplificado un caso en el que se facilitan ambas porciones de bastidor transversales
primera y segunda 31 y 32. Sin embargo, en el ejemplo presente que no forma parte de la invencion, pero que es Util para
su comprension, no se facilitan necesariamente ambas porciones de bastidor transversales primera y segunda 31y 32. Por
ejemplo, se puede facilitar solamente una de las porciones de bastidor transversales primera y segunda 31 y 32.
Especificamente, se puede facilitar solamente la primera porcion de bastidor transversal 31, como se ilustra en las figuras 11
y 12, por ejemplo. Alternativamente, se puede facilitar solamente la segunda porcion de bastidor transversal 32, como se
ilustra en las figuras 13 y 14. Dicho efecto de mitigacion de fuerzas externas se puede lograr a condicion de que se
facilite al menos una de las porciones de bastidor transversales primera y segunda 31 y 32. Por lo tanto, es posible
mejorar la rigidez del bastidor de vehiculo 20 y simultaneamente aumentar el tamafio longitudinal (la longitud) de la
porcion de reposapiés 30a.

Aqui es preferible proporcionar la primera porcién de bastidor transversal 31 cuando solamente se facilite una de las
porciones de bastidor transversales primera y segunda 31 y 32. Esto es debido a que la resistencia de la porcion de tubo
delantera 21 y su periferia se puede mejorar mas facilmente proporcionando la primera porcion de bastidor transversal 31
que proporcionando la segunda porcién de bastidor transversal 32.

Ademas, las estructuras de las porciones de bastidor de conexiéon 33 y 34 no estan limitadas en particular a condicion
de que la fuerza externa pueda ser transmitida a las porciones de bastidor transversales primera y segunda 31 y 32.
Por ejempilo, la porcion de bastidor de conexion 33 puede estar formada por una pluralidad de tubos, como se ilustra en
la figura 11. Alternativamente, la porcion de bastidor de conexién 33 puede estar formada por un solo tubo, como se
ilustra en la figura 12.

La porcién de bastidor de conexion 34 puede estar formada por una sola seccién de bastidor, como se ilustra en la
figura 13 o una pluralidad de secciones de bastidor, como se ilustra en la figura 14.

Ademas, cada una de las porciones de bastidor transversales primera y segunda 31 y 32 puede estar conectada
directamente a la porcién de tubo delantera 21 sin proporcionar las porciones de bastidor de conexion 33 y 34.

La figura 15 es una vista lateral izquierda esquematica del bastidor de vehiculo segin una quinta modificacion. La
figura 16 es una vista lateral izquierda esquematica del bastidor de vehiculo segin una sexta modificacion.

Dicha realizacion ejemplar ejemplifica un caso en el que la segunda porcién de bastidor transversal 32 no esta dispuesta
dentro de la regién L. En la presente invencion, sin embargo, la estructura de la segunda porcién de bastidor transversal
32 no se limita a la anterior. Por ejemplo, la segunda porcion de bastidor transversal 32 se puede disponer dentro de la
region L, como se ilustra en las figuras 15 y 16. Especificamente, las conexiones entre la segunda porcion de bastidor
transversal 32 y las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b pueden estar colocadas a la
misma altura que el extremo inferior de la porcién de tubo delantera 21, como se ilustra en la figura 15. Alternativamente,
las conexiones entre la segunda porcion de bastidor transversal 32 y las porciones de bastidor descendentes derecha e
izquierda 22a y 22b se pueden colocar mas altas que el extremo inferior de la porcion de tubo delantera 21, como se
ilustra en la figura 16.

La figura 17 es una vista en perspectiva esquematica del bastidor de vehiculo seguin una séptima modificacion.

Como se ilustra en la figura 5, dicha realizacion ejemplar ha ejemplificado el caso en el que las porciones de bastidor
descendentes derecha e izquierda 22a y 22b estan conectadas a la porcion de extremo superior de la porcion de tubo
delantera 21 mientras que las conexiones 33a y 34b estan conectadas a la porcion de extremo inferior de la porcion de
tubo delantera 21. En la presente invencion, sin embargo, las posiciones de las conexiones entre la porcion de tubo
delantera y las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda y las posiciones de las conexiones entre la
porcién de tubo delantera y las porciones de bastidor de conexion no estan limitadas en particular a condicion de que las
conexiones entre la porcién de tubo delantera y las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda estén
colocadas mas altas que las conexiones entre la porcién de tubo delantera y las porciones de bastidor de conexion.

Por ejemplo, cada una de las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b puede estar
conectada a una porcién de la porcién de tubo delantera 21 que esta colocada mas baja que la porcion de extremo
superior de la porcion de tubo delantera 21, como se ilustra en la figura 17. Ademas, las porciones de bastidor de
conexion 33 y 34 pueden estar conectadas a una porcion de la porcion de tubo delantera 21 que esté mas alta que la
porcién de extremo inferior de la porcion de tubo delantera 21.

La figura 18 es una vista en planta esquematica del bastidor de vehiculo segin una octava modificacion.
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Dicha realizacion ejemplar ha ejemplificado en caso en el que cada una de las porciones inferiores derecha e
izquierda 23a y 23b esta curvada. En la presente invencion, sin embargo, las estructuras de las porciones inferiores
derecha e izquierda 23a y 23b no se limitan a las anteriores. Por ejemplo, cada una de las porciones de bastidor
inferiores derecha e izquierda 23a y 23b puede tener una forma lineal, como se ilustra en la figura 18.

La figura 19 es una vista en perspectiva esquematica del bastidor de vehiculo segun una novena modificacion.

Dicha realizacion ejemplar ha ejemplificado el caso en el que cada una de las porciones de bastidor descendentes
derecha e izquierda 22a y 22b se extiende horizontalmente transversalmente hacia fuera de la porcién de tubo delantera
21, a continuacioén se curva, y se extiende desde alli hacia abajo. En la presente invencion, sin embargo, las estructuras de
las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b no se limitan a las anteriores. Por ejemplo, cada
una de las porciones de bastidor descendentes derecha e izquierda 22a y 22b se puede extender transversalmente hacia
fuera y oblicuamente hacia abajo de la porcion de tubo delantera 21, como se ilustra en la figura 19.

Segun la presente invencion, es posible proporcionar un bastidor de vehiculo motocicleta de alta rigidez que permita
que una motocicleta tenga un reposapiés de un tamafo longitudinal grande.

1: motocicleta

10: asiento

11: rueda delantera

13: horquilla delantera

19: eje de direccion

20: bastidor de vehiculo

21: porcién de tubo delantera

22: porcién de bastidor descendente

22a: porcioén de bastidor descendente derecha
22b: porcién de bastidor descendente izquierda
23: porcién de bastidor inferior

26: porcién de bastidor trasera

30a: porcion de reposapiés

31: primera porcién de bastidor transversal

32: segunda porcién de bastidor transversal
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REIVINDICACIONES
1. Un bastidor de vehiculo motocicleta (20), incluyendo:

una porcién de tubo delantera (21) colocada en un centro transversal del bastidor de vehiculo motocicleta (20);

una porcion de bastidor descendente (22) conectada a la porcion de tubo delantera (21), extendiéndose la porcion
de bastidor descendente (22) hacia abajo de la porcién de tubo delantera (21);

una porcion de bastidor inferior (23) que se extiende hacia atras de una porciéon de extremo inferior de la porcion de
bastidor descendente (22); y

una porcién de bastidor trasera (26) que se extiende hacia arriba de una porcion de extremo trasero de la porcion de
bastidor inferior (23);

donde la porcidon de bastidor descendente (22) incluye una porcion de bastidor descendente derecha (22a) y una
porcion de bastidor descendente izquierda (22b),

el bastidor de vehiculo motocicleta (20) incluye ademas una primera porcién de bastidor transversal (31) conectada a la
porcién de tubo delantera (21), conectando la primera porcidon de bastidor transversal (31) las porciones de bastidor
descendentes derecha (22a) e izquierda (22b), pasando la primera porcién de bastidor transversal (31) a través de una
parte trasera de la porcion de tubo delantera (21) en una vista de una direccién de extension de un eje longitudinal
central (C) de la porcion de tubo delantera (21), y

una conexion entre la porcién de tubo delantera (21) y la porcién de bastidor descendente derecha (22a) y una
conexion entre la porcién de tubo delantera (21) y la porcion de bastidor descendente izquierda (22b) estan colocadas
mas altas que una conexioén entre la porcion de tubo delantera (21) y la primera porcion de bastidor transversal (31),

caracterizado por

una segunda porcion de bastidor transversal (32) conectada a la porcién de tubo delantera (21), conectando la
segunda porcion de bastidor transversal (32) la porcion de bastidor descendente derecha (22a) y la porcion de bastidor
descendente izquierda (22b), pasando la segunda porcién de bastidor transversal (32) a través de la parte delantera de
la porcién de tubo delantera (21) en la vista de la direccion de extension del eje longitudinal central (C) de la porcién de
tubo delantera (21),

donde las conexiones entre la porcion de tubo delantera (21) y las porciones de bastidor descendentes (22a, 22b) estan
colocadas mas altas que una conexion entre la porcion de tubo delantera (21) y la segunda porcion de bastidor
transversal (32).

2. El bastidor de vehiculo motocicleta (20) segun la reivindicacion 1, donde la porcién de bastidor descendente (22) no
incluye una porcion colocada en el centro transversal del bastidor de vehiculo motocicleta (20).

3. El bastidor de vehiculo motocicleta (20) segun la reivindicacion 1 o 2, donde la primera porcién de bastidor
transversal (31) esta conectada directamente a la porcion de tubo delantera (21).

4. El bastidor de vehiculo motocicleta (20) segun la reivindicacion 1 o 2, donde la primera porciéon de bastidor
transversal (31) esta conectada indirectamente a la porcion de tubo delantera (21) a través de una porcién de bastidor
de conexion (33) conectada a una porcion de extremo inferior de la porcion de tubo delantera (21) estando colocada al
mismo tiempo hacia atras de la porcién de tubo delantera (21).

5. El bastidor de vehiculo motocicleta (20) segun la reivindicacion 4, donde la porcién de bastidor de conexién (33)
esta formada por una sola porcién.

6. El bastidor de vehiculo motocicleta (20) segun la reivindicacion 4, donde la porcion de bastidor de conexion (33)
esta formada por una pluralidad de porciones.

7. El bastidor de vehiculo motocicleta (20) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, donde cada una de las porciones
de bastidor descendentes derecha (22a) e izquierda (22b) esta conectada a una porcién de extremo superior de la porcion
de tubo delantera (21).

8. El bastidor de vehiculo motocicleta (20) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, donde la primera porcién de
bastidor transversal (31) esta colocada entre un extremo superior de la porcién de tubo delantera (21) y un extremo inferior
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de la porcién de tubo delantera (21) en la direccion de extension del eje longitudinal central (C) de la porcion de tubo
delantera (21).

9. El bastidor de vehiculo motocicleta (20) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, donde cada una de las
porciones de bastidor descendentes derecha (22a) e izquierda (22b) incluye: una primera seccion (22a1, 22b1) que se
extiende horizontalmente transversalmente hacia fuera de la porcién de tubo delantera (21); y una segunda seccion
(22a2, 22b2) que se extiende hacia abajo de una porcidén de extremo transversalmente exterior de la primera seccién
(22a1, 22b1).

10. El bastidor de vehiculo motocicleta (20) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9, donde la primera porcion de

bastidor transversal (31) tiene una rigidez menor que la rigidez de cada una de las porciones de bastidor descendentes
derecha (22a) e izquierda (22b).

11. Una motocicleta (1), incluyendo:

un bastidor de vehiculo motocicleta (20) segun una de las reivindicaciones 1 a 10;

un eje de direccion (19) insertado rotativamente en la porcion de tubo delantera (21);
una horquilla delantera (13) conectada al eje de direccion (19);

una rueda delantera (11) soportada rotativamente por la horquilla delantera (13);

un asiento (10) dispuesto sobre la porcidon de bastidor trasera (26); y

un reposapiés (30a) dispuesto sobre la porcion de bastidor inferior (23), estando colocado el reposapiés (30a) entre la
porcion de bastidor descendente (22) y la porcion de bastidor trasera (26) en una direccion longitudinal de la
motocicleta (1), estando colocado el reposapiés (30a) al menos en un centro transversal de la motocicleta (1).

12. La motocicleta (1) segun la reivindicacion 11, donde las porciones de bastidor descendentes derecha (22a) e
izquierda (22b) estan dispuestas sin solaparse con la rueda delantera (11) en vista frontal.

13. La motocicleta (1) segun la reivindicacion 11 o 12, donde la horquilla delantera (13) se puede extender y
contraer, y

la rueda delantera (11) esta configurada para solaparse con las porciones de bastidor descendentes derecha (22a) e
izquierda (22b) en vista lateral cuando la horquilla delantera (13) esta mas contraida.
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