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ES 2456717713

DESCRIPCION
Vehiculo de motor con cap6 frontal

El invento se refiere a un vehiculo de motor con un capé frontal fijado por medio de bisagras dispuestas en su parte
trasera de manera basculante a la carroceria del vehiculo de motor asi como con un médulo de airbag fijado en la parte
del borde trasero del capé frontal, teniendo lugar en el caso de la activacién del médulo de airbag, el paso de un airbag
alojado en el mddulo de airbag a través de una ranura entre el borde trasero del cap6 frontal y un parabrisas, que se
halla a continuacion de ella, expandiéndose delante del parabrisas para la proteccién de un peatén o de un conductor de
un vehiculo de dos ruedas.

Una disposicion conforme con el género indicado es conocida por ejemplo a través del documento JP 2003-089333 A.
En el se forma el capé frontal con una chapa exterior y una chapa interior unidas entre si por rebordeado en la zona del
borde. La chapa interior posee distanciada del borde trasero del cap6 frontal una entalladura con forma de trapecio, que
junto con la chapa exterior forma un perfil hueco de refuerzo del capé frontal.

Debido a la entalladura desplazada hacia atras se forma entre esta y el borde del cap6 frontal un espacio en el que se
aloja un moédulo de airbag para un airbag de luna. La carcasa de material plastico del médulo de airbag se sujeta por
medio de una union con tornillos a la entalladura de la chapa interior. La carcasa posee un punto de rotura nominal con el
gue se obtiene la rotura definida de la carcasa, cuando se activa el médulo de airbag.

La solucion conocida se adapta a la construccion convencional de un capé frontal. El peso del moédulo de airbag es
transmitido al capd frontal por tornillos dispuestos en un lado del capé frontal con lo que se producen esfuerzos
desfavorables en el médulo de airbag. Ademas, el peso del médulo de airbag ejerce un esfuerzo sobre la chapa interior,
de manera, que para evitar deformaciones es preciso utilizar en conjunto una chapa mas gruesa.

Ademas, el documento JP 2004-168111 A divulga un cap6 frontal con una chapa exterior a la que esta fijado el médulo
de airbag en un refuerzo.

Sin embargo, en este caso es un inconveniente el peso, que actia sobre la chapa exterior

El presente invento se basa en el problema de crear con medios sencillos un alojamiento protegido para el médulo de
airbag en un capé frontal, que, ademas, refuerce el capd frontal en las zonas criticas entre las bisagras.

El problema se soluciona por el hecho de que entre las dos bisagras se dispone un perfil de refuerzo independiente
abierto hacia detras, que recoge el médulo de airbag y que se fija tanto a la chapa exterior, como también a la chapa
interior uniendo con ello las dos chapas. El perfil de refuerzo compensa las fuerzas, que debido a la masa del mddulo del
airbag acttian sobre el cap6 frontal y garantiza al mismo tiempo un alojamiento robusto y seguro del médulo de airbag.
Por esta razén no es necesario, que el mddulo de airbag se aloje completamente en una carcasa propia. El perfil de
refuerzo se puede adaptar exactamente a los esfuerzos adicionales producidos por el médulo de airbag; no es necesaria
la utilizacién de una chapa interior mas gruesa para el cap6 frontal.

Resumiendo, se comprueba, que con la configuracion segun el invento se obtiene una integracion del médulo de airbag
optimizada desde el punto de vista de los costes y del peso. Esto diferencia la nueva via de solucién de manera esencial
de las disposiciones conocidas en las que el médulo de airbag sélo se atornilla a la chapa interior del cap6 frontal.

Este perfil de refuerzo se dimensiona — como ya indica de por si su nombre — con un grueso y/o resistencia mayor que la
chapa exterior, respectivamente la chapa interior. Como es natural, el perfil de refuerzo, que con preferencia es de chapa
de acero, se puede ensamblar y fijar de manera analoga a la chapa exterior y a la chapa interior, por ejemplo por
rebordeado, encolado o soldadura.

Las reivindicaciones 2 y 3 subordinadas tienen por objeto secciones transversales favorables del perfil de refuerzo,
respectivamente el acoplamiento del perfil de refuerzo con la chapa exterior y/o la chapa interior.

De acuerdo con un perfeccionamiento ventajoso del invento se puede cerrar el perfil de refuerzo con una tapa
desmontable. Esta se construye con preferencia como pieza de material plastico con un punto de rotura nominal para el
despliegue definido del airbag.

En el dibujo se representan dos ejemplos de ejecucion, que se describiran con detalle en lo que sigue. En el dibujo
muestran:

La figura 1, en una seccién longitudinal la parte trasera del cap6 frontal de un vehiculo de motor con un médulo de airbag
alojado en él.

La figura 2, por medio de una representacion en seccidon comparable otra forma de ejecucién, por lo que para las piezas
iguales se utilizan los mismos simbolos de referencia.

Las figuras 1 y 2 muestran la parte trasera de un cap6 3 frontal formado esencialmente por una chapa 5 exterior de gran
superficie y una chapa 7 interior perfilada.
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La union de la chapa 5 exterior con la chapa 7 interior se realiza segun la figura 1 con un perfil 9 de refuerzo con forma
de Z, cuyo borde 11 interior es rodeado por la chapa 5 exterior.

En el ejemplo de ejecucion segun la figura 2 se eligié una fijacién analoga con a diferencia de que la pieza 13 de refuerzo
posee aqui una seccion transversal con forma de U. Sin embargo, en ambos casos el perfil 9, respectivamente 13 de
refuerzo se construye mas grueso que la chapa 5 exterior y la chapa 7 interior. Los perfiles 9, respectivamente 13 de
refuerzo se extienden en todo el ancho del capé 3 frontal hasta la proximidad de las bisagras del cap6 frontal no
representadas. En cada uno de los espacios rodeados en parte por los perfiles 9 y 13 de refuerzo se dispone un médulo
15 de airbag, que, entre otros, comprende un generador 17 de gas y un airbag.

Los mddulos 15 de airbag estan cerrados en ambos casos con una tapa 21. Las tapas 21 fabricadas con material
plastico poseen puntos de rotura nominal (no representados) de manera, que con el generador 17 de gas activado el
airbag 19 puede desgarrar la tapa 21 en los puntos de rotura nominal y desplegarse de modo definido. El airbag se
desplaza a través de una ranura entre el borde trasero del capé 3 frontal y un parabrisas (no representado), que se halla
a continuacion de él hasta una posicion delante del parabrisas, con lo que se reduce el riesgo de lesiones de un peatdn o
conductor de una vehiculo de dos ruedas, que incida en él.
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REIVINDICACIONES
1. Vehiculo de motor con un capé (3) frontal, que
- al menos en su parte trasera posee una chapa (5) exterior y una chapa (7) interior,

- es sujetado de manera basculante en la carroceria del vehiculo de motor con dos bisagras dispuestas en la parte
trasera,

- contiene un maédulo (15) de airbag, desplazandose, en el caso de una activacion del médulo (15) de airbag, el airbag
(19) alojado en el médulo (15) a través de una ranura entre el borde trasero del capé (3) frontal y un parabrisas, que se
halla a continuacion de él, hinchandose delante del parabrisas para la proteccién de un peaton o de un conductor de
vehiculo de dos ruedas,

caracterizado porque el capo frontal posee un perfil (9, 13) de refuerzo separado abierto hacia atras,
- fijado a la chapa (5) exterior y a la chapa (7) interior,
- estadispuesto entre las dos bisagras y
- recoge el médulo (15) de airbag.

2. Vehiculo de motor segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el perfil (13) de refuerzo posee una seccion
transversal con forma de U.

3. Vehiculo de motor segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el perfil (9) de refuerzo posee una seccion
transversal con forma de Z.

4. Vehiculo de motor segin una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque la chapa (5) exterior y/o la chapa (7)
interior se unen por rebordeado con el perfil (9, 13) de refuerzo.

5. Vehiculo de motor segiin una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque el perfil (9,13) de refuerzo se cierra
con una tapa (21) desmontable.

6. Vehiculo de motor segun la reivindicacion 4, caracterizado porque la tapa (21) se construye como pieza de material
plastico con un punto de rotura nominal para el despliegue definido del airbag (19).
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