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DESCRIPCION
Telero con un dispositivo de enclavamiento

La presente invencién se refiere a un telero de un vehiculo de transporte, con un extremo superior de telero, que esta
sujeto de forma desplazable en un borde lateral de una parte estructural superior del vehiculo de transporte, y con un pie
de telero para la cooperacion con un herraje de telero que esta dispuesto en un borde lateral de una parte estructural
inferior del vehiculo de transporte, pudiéndose enclavar el pie de telero con un dispositivo de enclavamiento en el herraje
de telero, estando articulada en el telero una palanca de enclavamiento de dos brazos, pivotable relativamente respecto a
éste, con un brazo de engranaje y un brazo de accionamiento, estando montada la palanca de enclavamiento de forma
pivotable directamente en el pie de telero sobre un eje dispuesto en éste, estando configurada en el brazo de engranaje al
menos una nariz de enclavamiento que puede engranar en un alojamiento correspondiente en el herraje de telero, y
estando configuradas en el herraje de telero y en el pie de telero guias de enclavamiento que se pueden engranar
mutuamente por pivotacion de la palanca de enclavamiento en una direccion de enclavamiento por elevacion del telero y
se pueden desengranar por pivotacion de la palanca de enclavamiento en una direccion de desenclavamiento por bajada
del telero.

Teleros del tipo indicado anteriormente sirven para el aseguramiento lateral de una carga que esta dispuesta en la
estructura del vehiculo de transporte, como camiones, remolques o contenedores de transporte. Para la carga y descarga
del espacio de carga se desenclavan los teleros sujetos en el borde lateral superior de la estructura en un carro de telero y
se desplazan en la direccion longitudinal del vehiculo de transporte. En el carro de telero estan montados los teleros con
un extremo superior preferentemente de forma movil en pivotacién, de modo que se pueden pivotar esencialmente
transversalmente al eje longitudinal del vehiculo hacia fuera de la estructura. Una compensacion de longitud o altura se
puede realizar, por ejemplo, a través de una mecanica correspondiente en el carro de telero en el que esta suspendido el
cuerpo de telero o bien el cuerpo de telero mismo es telescépico en la medida correspondiente.

Un telero del tipo mencionado al inicio se conoce por el documento EP 0 335 427 A1. En este telero conocido es
relativamente complicada la manipulacion en particular durante el proceso de enclavamiento, ya que durante el
enclavamiento del telero se deber presionar su extremo inferior de forma manual contra un perfil de sujecion que discurre
a lo largo del borde lateral de la superficie de carga del vehiculo de transporte, para que un gancho en el pie de telero
engrane en sujecion de forma segura con un nervio de sujecion en el perfil de sujecion durante la pivotacion de la palanca
de enclavamiento.

El documento EP 1 112 917 A2 describe un telero que presenta un agujero oblongo, no obstante, aqui en una cufia de
enclavamiento. El agujero oblongo sirve aqui para que, cuando se baje una palanca de accionamiento, se pueda
desplazar la cufia de enclavamiento en un receptaculo en el pie de telero a fin de retener el telero en el estado cerrado.

Otro telero se conoce por el documento EP 0 941 195 B1. En este telero conocido, €l eje alrededor del que se puede
pivotar la palanca de enclavamiento esta dispuesto en un extremo de un érgano de conexién en forma de barra. El otro
extremo del 6rgano de conexion esta conectado de forma articulada con el telero a distancia por encima del pie de telero.
El herraje de telero esta realizado como horquilla abierta hacia abajo y el pie de telero posee un perno de enclavamiento,
que se puede introducir verticalmente desde abajo hacia arriba en la horquilla para el enclavamiento y que esta dispuesto
entre las bridas laterales del telero. En la manipulacion de este telero se puede establecer como desventajoso que su pie
de telero se presiona antes de un enclavamiento por un operario hasta directamente el herraje de telero. Para ello con
frecuencia se necesita un esfuerzo considerable. En los casos de una carga inexacta incluso se puede volver imposible
esta presion por un pequefio saliente de la carga sobre la superficie de carga hacia fuera. En tales casos es necesario, por
ejemplo, el uso de una carretilla elevadora para la correccion de la posicion de la carga. Ademas, se puede ver como
desventajoso que el dispositivo de enclavamiento presente relativamente muchas piezas individuales y dos conexiones
articuladas sujetas a desgaste, lo que hace costosos la fabricacion y el mantenimiento.

Todavia se conoce otro telero por el documento DE 20 2008 000 812 U1, estando dispuesto alli el dispositivo de
enclavamiento en el herraje de telero. Para la fijacién del telero en una posicion deseada se puede enclavar un pie de
telero mediante un dispositivo de enclavamiento en un herraje de telero. El herraje de telero esta dispuesto en este caso
en un borde lateral de una parte estructural inferior del vehiculo de transporte y se puede desplazar eventualmente a su
posicion en la direccion longitudinal del vehiculo.

Un telero con un cuerpo de telero rigido se conoce por el documento DE 10 2005 033 319 A1, en el que el dispositivo de
enclavamiento comprende una palanca de enclavamiento pivotable alrededor de un eje que discurre en la direccion
longitudinal del vehiculo y que esta articulada a través de una articulacion de palanca acodada, costosa mecanicamente,
de modo que se aumentan el coste de fabricacion asi como el peso total de un telero semejante.

Ademas, el documento EP 0 005 120 A1 da a conocer un telero con una palanca de enclavamiento pivotable que se
puede pivotar hacia arriba para el desenclavamiento desde una posicién esencialmente vertical. En el estado enclavado
engrana un saliente de retencion en el pie de telero con una escotadura de retencion de tipo receptaculo en el herraje de
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telero. Ademas, también aqui estan previstas palancas adicionales y una costosa unidad mecanica de pivotacion para la
palanca de enclavamiento, lo que hace costoso y caro el enclavamiento.

Para la presente invencion se plantea por ello el objetivo de crear un telero del tipo mencionado al inicio, que evite las
desventajas mencionadas anteriormente y que posea en particular una estructura mecanica simplificada con costes de
fabricacion y montaje menores, que presente un peso mas bajo y se pueda manipular de forma sencilla y segura.

La solucién de este objetivo llega segun la invencion con un telero del tipo mencionado al inicio, que esta caracterizado
porque en la palanca de enclavamiento esta configurado un agujero oblongo, que permite un desplazamiento de la
palanca de enclavamiento en su direccion longitudinal relativamente respecto al eje y a través del que discurre el gje.

Con la invencién se crea un telero que sélo presenta un Unico componente mévil, es decir, la palanca de enclavamiento
pivotable. Por consiguiente la estructura mecanica del telero se simplifica esencialmente, dado que sodlo se necesita un
Unico eje para la palanca de enclavamiento. Debido al agujero oblongo la palanca de enclavamiento no sélo se puede
pivotar relativamente respecto al eje, sino que adicionalmente se puede desplazar en su direccién longitudinal
relativamente respecto al eje. Esta capacidad de desplazamiento facilita la manipulacion del telero en particular en su
enclavamiento, dado que ahora se permite que la nariz de enclavamiento en el extremo del brazo de engranaje de la
palanca de enclavamiento ya se pueda llevar a una posicion adecuada para el engranaje respecto al alojamiento
correspondiente en el herraje de telero, antes de que el pie de telero esté en contacto con el herraje de telero. Mediante el
movimiento de pivotacion de la palanca de enclavamiento en la direccién de enclavamiento luego se mueve y enclava el
pie de telero forzosamente en la direccion hacia el herraje de telero. Durante el movimiento de pivotacion de la palanca de
enclavamiento, su agujero oblongo forma un plano oblicuo sobre el que se mueve deslizandose el telero con su pie de
telero en la direccién hacia el herraje de telero. En caso de disefio apropiado de las relaciones del brazo de palanca de la
palanca de enclavamiento incluso se puede presionar en este caso una carga saliente en la direccién hacia el interior del
espacio de carga. Asimismo, la estructura simplificada contribuye a un peso total bajo de un telero.

Ademas, esta previsto preferiblemente que la nariz de enclavamiento esta doblada en forma de gancho y el alojamiento
presente una forma de arco correspondiente. En este caso la nariz de enclavamiento configurada en el pie de telero esta
configurado curvada, de manera que se puede introducir esencialmente sin juego en el alojamiento configurado
correspondientemente en el herraje de telero mediante la pivotacion de la palanca de enclavamiento y se puede engranar.
Adicionalmente en el herraje de telero y en el pie de telero estan configuradas guias de enclavamiento correspondientes
entre si que se pueden engranar mutuamente durante el enclavamiento, es decir, durante la pivotacion de la palanca de
enclavamiento en la direccion de enclavamiento.

Dos narices de enclavamiento estan dispuestas preferentemente a distancia una junto a otra en la palanca de
enclavamiento y dos alojamientos estan dispuestos a distancia uno junto a otro en el herraje de telero. Por consiguiente
las fuerzas de sujecion o de palanca estan repartidas sobre al menos dos componentes. Asimismo con las dos narices de
enclavamiento se consigue una orientacion correcta en posicion del telero relativamente respecto al herraje de telero, dado
que las dos narices de enclavamiento engranan respectivamente en un alojamiento correspondiente.

Ademas, esta previsto que entre los dos alojamientos en el herraje de telero esté configurado un nervio que presente un
ensanchamiento con chaflanes de entrada conicos laterales en su lado dirigido al pie de telero. El nervio sirve para la
orientacion del telero relativamente respecto al herraje de telero y simplifica el centrado y orientacion del telero durante el
enclavamiento.

Para facilitar la introduccion de la nariz de enclavamiento en los alojamientos correspondientes en el herraje de telero
estan configuradas preferentemente zonas de entrada en forma de embudo en los alojamientos. Complementariamente
las narices de enclavamiento pueden ser puntiagudas en su extremo libre lo que facilita aun mas la introduccion.

Segun la invenciodn esta previsto preferiblemente que las guias de enclavamiento discurran inclinadamente desde abajo en
el exterior hacia arriba en el interior. Esta orientacion de las guias de enclavamiento se ocupa de que durante el
enclavamiento del telero el pie de telero no solo se pueda elevar guiado de forma forzada relativamente respecto herraje
de telero fijo, sino que también se pueda mover en la direccién hacia el herraje de telero. Si durante el funcionamiento de
transporte normal de la carga en la direccion horizontal se ejercen fuerzas sobre los teleros dispuestos lateralmente, es
decir, la carga presiona hacia fuera contra el telero, entonces estas fuerzas no actian directamente sobre la nariz de
enclavamiento o narices de enclavamiento, sino que se derivan esencialmente del pie de telero a través de las guias de
enclavamiento al herraje de telero y a la estructura del vehiculo de transporte. También en las guias de enclavamiento
pueden estar configuradas zonas de entrada en forma de embudo para facilitar el engranaje mutuo.

Las guias de enclavamiento estan configuradas preferiblemente en forma de ranuras y lengiietas. En este caso es
conveniente en particular un desarrollo rectilineo de las ranuras y lenglietas por motivos de fabricacion.

En otra configuracion preferida de la invencion, el pie de telero, el herraje de telero y la palanca de telero o al menos su
brazo de engranaje son piezas de fundicion de metal, en particular piezas de fundicion de precision, y/o piezas de metal
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fresadas. Con ello se pueden garantizar una elevada resistencia y una resistencia al desgaste suficiente durante un largo
periodo de uso. Como metales vienen al caso, por ejemplo, acero, hierro o aluminio.

Para el aumento de la seguridad del enclavamiento, en la posicién de enclavamiento en la que la palanca de
enclavamiento se pivota verticalmente hacia arriba, esta previsto un seguro mecanico adicional para la fijacion de la
palanca de enclavamiento en su posicion de enclavamiento. El seguro puede ser, por ejemplo, un dispositivo de retencion
0 un bloqueo cargado por resorte, separable por un operario, a fin de bloquear de forma separable la palanca de
enclavamiento en la posicién de enclavamiento. En esta posicién la palanca de enclavamiento puede estar dispuesta en
una escotadura o una depresion en el cuerpo de telero, para sobresalir sin perjudicar sobre el contorno del telero.

Otra contribucién a un bajo peso del telero con una estabilidad mecanica elevada consiste en que el cuerpo de telero esta
formado preferiblemente por un perfil plegado o arrollado en una pieza con una seccién transversal en forma de C hacia el
interior del vehiculo, estando retraida o presionada una parte posterior exterior del cuerpo de telero hacia el interior del
vehiculo y estando doblados los dos bordes libres del cuerpo de telero hacia el interior del telero. Un cuerpo de telero
semejante es ligero, estable y econémico en un proceso de fabricacion automatizado a partir de un recorte de chapa de
acero.

Esta previsto ventajosamente que en el cuerpo de telero estén dispuestos orificios lateralmente en una trama y que uno o
varios receptaculos de listones se pueden fijar o estan fijados en el cuerpo de telero mediante medios de conexion que
cooperan con los orificios seleccionados. El telero se puede proveer de esta manera de receptaculos de listones ya
durante su fabricacién o alternativamente mas tarde, sin que se deban realizar orificios. Gracias a la trama en la que estan
dispuestos los orificios se pueden disponer diferentes receptaculos de listones en diferentes posiciones en altura en el
telero. En los receptaculos de listones se pueden introducir luego desde arriba listones que discurren esencialmente
horizontalmente en la direccién longitudinal del vehiculo, por ejemplo, de madera, como medios de aseguramiento de la
carga. Desde fuera se recubre una estructura del vehiculo semejante habitualmente con un toldo corredizo.

Para la fijacion en la parte estructural inferior del vehiculo de transporte, los herrajes de telero pueden estar atornillados
y/lo remachados y/o soldados. En este caso varios herrajes de telero estan dispuestos preferiblemente de forma
equidistante a lo largo de la estructura del vehiculo o estan sujetos de forma desplazable y bloqueable en un perfil que
discurre en la direccion longitudinal de la estructura del vehiculo, por ejemplo, mediante atornilladuras de apriete.

Ejemplos de realizacion de la invencion se explican mas en detalle a continuacion mediante un dibujo. Las figuras del
dibujo muestran:

Figura 1 la parte inferior de un telero con un pie de telero enclavado en un herraje de telero con palanca de
enclavamiento, en vista inclinada desde arriba,

Figura 2 el pie de telero con palanca de enclavamiento y el herraje de telero durante el desenclavamiento del
dispositivo de enclavamiento, en vista inclinada desde detras,

Figura 3 el herraje de telero como pieza individual en vista inclinada desde delante,

Figuras4 a9 el pie de telero con palanca de enclavamiento y el herraje de telero en diferentes etapas durante el
enclavamiento del dispositivo de enclavamiento, respectivamente a la izquierda en seccién vertical y a
la derecha en vista inclinada desde fuera, y

Figuras 10y 11 un cuerpo de telero del telero en dos realizaciones, respectivamente en vista en planta de un extremo
frontal.

En la figura 1 esta representada una parte inferior de un telero 1 con un cuerpo de telero 10 oblongo, por ejemplo, un perfil
plegado o arrollado de chapa de acero, en representacion en perspectiva en una vista inclinada desde fuera, es decir, en el
lado opuesto de un vehiculo de transporte correspondiente, no mostrado. El telero 1 se sitla aqui en un estado enclavado.

En su extremo inferior el telero 1 presenta un pie de telero 2 que esta equipado de una palanca de enclavamiento 4. La
palanca de enclavamiento 4 se puede pivotar hacia fuera y hacia abajo alrededor de un eje 8 que discurre esencialmente
horizontalmente en la diccion longitudinal del vehiculo, tal y como se indica por la flecha V, para desenclavar el telero 1.
Para el enclavamiento se pivota la palanca de enclavamiento 4 en la direccién contraria. En este caso el pie de telero 2 'y
la palanca de enclavamiento 4 se engranan y desengranan con un herraje de telero 3 que esta dispuesto, por ejemplo,
atornillado, remachado o soldado, por su lado en un borde lateral de una parte estructural inferior del vehiculo de
transporte no representado.

El cuerpo de telero 10 esta suspendido arriba de forma desplazable en altura y moévil en pivotacion hacia el exterior en un
carro de telero conocido en si y no representado aqui para la simplificacion de la representacion, estando suspendido de
forma desplazable el carro de telero mismo en un perfil correspondiente en la direccién longitudinal del vehiculo.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

ES 2459491 T3

El pie de telero 2 es aqui una pieza fresada o de fundicion de metal y esta conectado rigidamente con el cuerpo de telero
10 que es aqui un perfil plegado o arrollado de chapa.

Para el bloqueo de la palanca de la palanca de enclavamiento 4 en la posicién de enclavamiento orientada verticalmente
hacia arriba en la figura 1 esta previsto un seguro mecanico 16 adicional para la palanca de enclavamiento 4 en el cuerpo
de telero 10. El seguro 16 se compone aqui de un bloqueo de retencion cargado por resorte que se puede llevar
manualmente por un operario contra la fuerza de un resorte a una posicion de desasegurado, en la que la palanca de
enclavamiento 4 se puede pivotar fuera de su posicién de enclavamiento.

A la izquierda y a la derecha en los lados estrechos del cuerpo de telero 10 estan dispuestos orificios 17 en una trama
para poder disponer receptaculos de listones 18, también de diferentes alturas, en posiciones deseadas en altura de forma
sencilla y sin perforaciones posteriores en el telero 1.

Segun se muestra en la figura 2, la palanca de enclavamiento 4 es una palanca de dos brazos con un brazo de engranaje
41 mas corto y un brazo de accionamiento 42 mas largo. Para el alojamiento del eje 8, en la palanca de enclavamiento 4
esta dispuesto un agujero oblongo 11 que permite un desplazamiento de la palanca de enclavamiento 4 en su direccion
longitudinal relativamente respecto al eje 8.

En el extremo libre del brazo de engranaje 41 estan conformadas dos narices de engranaje 9 paralelas curvadas que
cooperan con los alojamientos 5 correspondientes en el herraje de telero 3. En la figura 2 la palanca de enclavamiento 4
se pivota hacia fuera y hacia debajo fuera de la posicion de enclavamiento segun la figura 1, de modo que las narices de
enclavamiento 9 se desengranan ampliamente de los alojamientos 5 en el herraje de telero 3. En este caso las narices de
enclavamiento 9, asi como los alojamientos 5 estan configurados curvados de manera que las narices de enclavamiento
9 se pueden introducir esencialmente sin juego en los alojamientos 5 o moverse fuera de éstos por la pivotacion de la
palanca de enclavamiento 4.

El brazo de engranaje 41 de la palanca de enclavamiento 4 es aqui una pieza fresada o de fundicion de metal, mientras
que el brazo de accionamiento 42 esta formado aqui por un perfil de chapa y esta conectado de forma rigida con el brazo
de engranaje 41.

Adicionalmente en el herraje de telero 3 asi como en el pie de telero 2 estan configuradas respectivamente guias de
enclavamiento 6 y 7 en forma de ranuras y lenglietas que cooperan y discurren inclinadamente. Segun se clarifica
mediante la flecha doble S en la figura 2, en este caso el pie de telero 2 se desplaza relativamente respecto al herraje de
telero 3 dispuesto fijamente en el vehiculo de transporte, durante el desenclavamiento del telero 1 inclinadamente hacia
abajo en el exterior y durante el enclavamiento del telero 1 inclinadamente hacia arriba en el interior.

En el extremo libre del brazo de accionamiento 42 de la palanca de enclavamiento 4 se puede ver el seguro mecanico 16
para el bloqueo de la palanca de enclavamiento 4 en su posicioén de enclavamiento. El seguro 16 se compone aqui de un
bloqueo de retencién desplazable contra la fuerza de un resorte que se puede presionar manualmente en su direccion
longitudinal para separar la palanca de enclavamiento 4.

En la figura 3 esta representado el herraje de telero 3 como pieza individual. Posee arriba a la izquierda y derecha los dos
alojamientos 5 curvados, configurados simétricamente, con los que segun la figura 2 se pueden engranar las dos narices
de enclavamiento 9 de la palanca de enclavamiento 4. Las zonas de entrada 12 en las que se introducen desde arriba las
narices de enclavamiento 9 estan configuradas en forma de embudo para compensar ligeras desviaciones de la
orientacion exacta de las narices de enclavamiento 9 y los alojamientos 5 relativamente entre si.

Entre los alojamientos 5 se sitia un nervio 13 estable que esta configurado frontalmente con chaflanes de entrada 15
conicos para facilitar la union del pie de telero 2 y el herraje de telero 3. En el nervio 13 estan dispuestos aqui dos orificios
31 a distancia uno sobre otro que sirven para el paso de tornillos para la fijacion del herraje de telero 3 en la estructura del
vehiculo. El herraje de telero 3 es aqui una pieza fresada o de fundicion de metal.

Ademas, en la figura se puede ver que las guias de enclavamiento 7 en el herraje de telero 3, asi como las guias de
enclavamiento 6 correspondientes en el pie de telero 2 estan dispuestas segun la figura 2 discurriendo de forma rectilinea
inclinadamente desde abajo en el exterior hacia arriba en el interior.

Las figuras 4 a 9 muestran el desarrollo de un proceso de enclavamiento del telero 1 en diferentes etapas, estando
respectivamente a la derecha una vista y a la izquierda una seccion vertical.

En la figura 4 el enclavamiento todavia esta completamente suelto, estando separado uno de otro el pie de telero 2 y el
herraje de telero 3. Al comienzo del proceso de enclavamiento, un operario ase el brazo de accionamiento 42 de la
palanca de enclavamiento 4 y lleva su brazo de engranaje 41 con las narices de enclavamiento 9 a una posicion
adecuada para el engranaje relativamente respecto a los alojamientos 5 en el herraje de telero 3, segun se muestra en la
figura 4. Segun muestra la seccién de forma especialmente clara, para el establecimiento de esta posicion adecuada para
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el engranaje de la palanca de enclavamiento 4, ésta se puede desplazar en caso de necesidad, es decir, en particular en
caso de una distancia entre el pie de telero 2 y el herraje de telero 3 en paralelo al plano del dibujo, en la medida prevista
por el agujero oblongo 11 en su direccién longitudinal.

En la figura 5 la palanca de enclavamiento 4 se pivota en un angulo consabido en la direccion de enclavamiento, es decir,
hacia arriba. De este modo las narices de enclavamiento 9 engranan inicialmente con los alojamientos 5. Ademas,
siempre y cuando no haya sucedido ya anteriormente, ahora a mas tardar el pie de telero 2 se mueve obligatoriamente en
la direccién hacia el herraje de telero 3, formando para ello el agujero oblongo 11 un plano de deslizamiento inclinado.

En la figura 6 la palanca de enclavamiento 4 se pivota en otro angulo consabido en la direccion de enclavamiento. De este
modo las narices de enclavamiento 9 engranan aun mas con los alojamientos 5 y comienza una elevacion del pie de
telero 2 relativamente respecto al herraje de telero 3. En este caso las guias de enclavamiento 6 y 7 que discurren
inclinadamente en el pie de telero 2 y en el herraje de telero 3 llegan a un engranaje inicial entre si.

Después de una pivotacion posterior de la palanca de enclavamiento 4 se produce el estado segun la figura 7. Aqui
progresa aun mas el engranaje entre las narices de enclavamiento 9 y los alojamientos 5 y entre las guias de
enclavamiento 6 y 7 en el pie de telero 2 y en el herraje de telero 3, asi como la elevacion del pie de telero 2.

En la figura 8 la palanca de enclavamiento 4 se pivota aproximadamente en la direccién de enclavamiento. De este modo
las narices de enclavamiento 9 engranan ampliamente con los alojamientos 5 y las guias de enclavamiento 6 y 7
engranan ampliamente entre si.

En este caso durante el movimiento de pivotacion, la palanca de enclavamiento 4 a través del eje 8 en el agujero oblongo
11 ejerce una fuerza sobre el pie de telero 2, la cual mueve éste hacia el herraje de telero 3, mientras que las guias de
enclavamiento 6 y 7 que discurren inclinadamente se ocupan de la elevacion simultanea del pie de telero 2 y por
consiguiente del telero 1 total.

En la figura 9 esta representada finalmente la posicion completamente enclavada del telero 1 o del pie de telero 2
relativamente respecto al herraje de telero 3. La palanca de enclavamiento 4 se pivota ahora a una posicién vertical que
sefiala hacia arriba que se corresponde con la posicién de enclavamiento. En este caso las narices de enclavamiento 9 se
mueven completamente dentro de los alojamientos 5 y las guias de enclavamiento 6 y 7 engranan completamente entre
si. Mediante el seguro 16 ya menciona arriba segun la figura 1 y 2 se bloguea la palanca de enclavamiento 4 en esta
posicion, de modo que se excluye un desenclavamiento.

Las fuerzas ejercidas por una carga durante los movimientos del vehiculo de transporte contra el telero 1 se derivan ahora
del pie de telero 2 a través de las guias de enclavamiento 6 y 7 estables al herraje de telero 3 y por consiguiente a la parte
estructural inferior del vehiculo de transporte. Mediante la construccion estable del enclavamiento también se pueden
absorber sin dafios grandes fuerzas.

Para el desenclavamiento del telero 1, la palanca de enclavamiento 4 se pivota de nuevo hacia abajo después de la
separacion del seguro 16, moviéndose las narices de enclavamiento 9 fuera de los alojamientos 5 en el herraje de telero 3
y desplazandose el pie de telero 2 a lo largo de las guias de enclavamiento 6 y 7 relativamente respecto al herraje de
telero 3 inclinadamente hacia abajo y hacia fuera hasta que se alcanza la posicion desenclavada de la figura 4.

En las figuras 4 a 9 se ve especialmente en las representaciones en seccion que en la palanca de enclavamiento 4 esta
configurado el agujero oblongo 11 que coopera con el eje 8 en el pie de telero 2. Gracias a la capacidad de
desplazamiento de la palanca de enclavamiento 4 relativamente respecto al eje 8 mediante el agujero oblongo 11 se
simplifica esencialmente la introduccién de las narices de enclavamiento 9 en los alojamientos 5 en el herraje de telero 3,
dado que se puede compensar una distancia entre el pie de telero 2 y el herraje de telero 3 al comienzo del enclavamiento,
asi como pequefios errores de tolerancia y ladeos debidos a esta movilidad relativa.

Ademas, mediante el agujero oblongo 11 en la palanca de enclavamiento 4 en cooperacion con las narices de
enclavamiento 9, los alojamientos 5 y las guias de enclavamiento 6 y 7 se consigue que se impida de forma practica un
deslizamiento automatico hacia abajo del cuerpo de telero 10 en las guias 6 y 7, dado que en el estado enclavado y
durante el desenclavado el cuerpo de telero 10 siempre se desplaza hacia abajo por su peso propio, solo en tanto como
permiten las guias 6 y 7 y el eje 8 en cooperacion con el agujero oblongo 11. Asi se evita de forma duradera y fiable un
deslizamiento automatico y peligroso hacia abajo del pie de telero 2 del herraje de telero 3.

El cuerpo de telero 10 visible parcialmente en la figura 1 se puede fabricar segun los ejemplos mostrados en las figuras 10
y 11 como perfil plegado o perfil arrollado de chapa de acero. En las dos realizaciones el perfil esta formado con una
seccion transversal en forma de C, abierta hacia el interior del vehiculo, es decir, en la figura 10 y 11 hacia arriba. Una
parte posterior 100 exterior del cuerpo de telero 10 esta retraida o presionada hacia el interior del vehiculo. Los dos bordes
libres 101 del cuerpo de telero 10 estan doblados hacia el interior del telero. De este modo el cuerpo de telero 10 se vuelve
muy rigido a flexion y con elevada capacidad de carga en las dos realizaciones con bajo peso.
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Lista de referencias

1
2

31

41
42

10
100
101
11
12
13
14
15
16
17
18

Telero

Pie de telero

Herraje de telero

Orificios en 3

Palanca de enclavamiento
Brazo de engranaje de 4
Brazo de accionamiento de 4
Alojamiento(s) para 9

Guia de enclavamiento en 2
Guia de enclavamiento en 3
Eje

Nariz (narices) de enclavamiento en 41
Cuerpo de telero

Parte posterior de 10
Bordes libres de 10

Agujero oblongo en 4
Zonas de entrada en 5
Nervio

Ensanchamiento de 13
Chaflanes de entrada en 14
Seguro en 4

Orificios en 10
Receptaculo(s) de listones
Direccioén de pivotacion de 4

Direccion de desplazamiento de 4
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REIVINDICACIONES

1.- Telero (1) de un vehiculo de transporte, con un extremo superior de telero, que esta sujeto de forma desplazable en un
borde lateral de una parte estructural superior del vehiculo de transporte, y con un pie de telero (2) para la cooperacion
con un herraje de telero (3) que esta dispuesto en un borde lateral de una parte estructural inferior del vehiculo de
transporte, en el que el pie de telero (2) se puede enclavar con un dispositivo de enclavamiento en el herraje de telero (3),
en el que en el telero (1) esta articulada una palanca de enclavamiento (4) de dos brazos, pivotable relativamente respecto
a éste, con un brazo de engranaje (41) y un brazo de accionamiento (42), en el que la palanca de enclavamiento (4) esta
montada de forma pivotable directamente en el pie de telero (2) sobre un eje (8) dispuesto en éste, en el que en el brazo
de engranaje (41) esta configurada al menos una nariz de enclavamiento (9) que puede engranar en un alojamiento (5)
correspondiente en el herraje de telero (3), y en el que en el herraje de telero (3) y en el pie de telero (2) estan configuradas
guias de enclavamiento (6, 7) que se pueden engranar mutuamente por pivotacion de la palanca de enclavamiento (4) en
una direccion de enclavamiento por elevacion del telero (1) y se pueden desengranar por pivotacion de la palanca de
enclavamiento (4) en una direccion de desenclavamiento por bajada del telero (1),

caracterizado porque

en la palanca de enclavamiento (4) esta configurado agujero oblongo (11), que permite un desplazamiento de la palanca
de enclavamiento (4) en su direccion longitudinal relativamente respecto al eje (8) y a través del que discurre el eje (8).

2.- Telero segun la reivindicacion 1, caracterizado porque la nariz de enclavamiento (9) esta curvada en forma de
gancho y el alojamiento (5) presenta una forma arqueada correspondiente.

3.- Telero segun la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque dos narices de enclavamiento (9) estan dispuestas a
distancia una junto a otra en la palanca de enclavamiento (4) y dos alojamientos (5) estan dispuestos a distancia uno
junto a otro en el herraje de telero (3).

4.- Telero segun la reivindicacion 3, caracterizado porque entre los dos alojamientos (5) en el herraje de telero (3) esta
configurado un nervio (13) que presenta un ensanchamiento (14) con chaflanes de entrada (15) conicos laterales en su
lado dirigido al pie de telero (2).

5.- Telero segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque las zonas de entrada (12) en forma de
embudo estan configuradas en los alojamientos (5).

6.- Telero segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque las guias de enclavamiento (6, 7)
discurren inclinadamente desde abajo en el exterior hacia arriba en el interior.

7.- Telero segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque las guias de enclavamiento (6, 7) estan
realizadas en forma de ranuras y lengletas.

8.- Telero segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque el pie de telero (2), el herraje de telero (3)
y la palanca de enclavamiento (4) o al menos su brazo de engranaje (41) son piezas de fundicion de metal, en particular
piezas de fundicién de precision, y/o piezas de metal fresadas.

9.- Telero segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque esta previsto un seguro mecanico (16)
adicional para la fijacién de la palanca de enclavamiento (4) en su posicion de enclavamiento.

10.- Telero segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado porque el cuerpo de telero (10) esta formado
por un perfil plegado o arrollado en una pieza con una seccion transversal en forma de C hacia el interior del vehiculo,
estando retraida o presionada una parte posterior (100) exterior del cuerpo de telero (10) hacia el interior del vehiculo y
estando doblados los dos bordes libres (101) del cuerpo de telero (10) hacia el interior del telero.

11.- Telero segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado porque en el cuerpo de telero (10) estan
dispuestos orificios (17) lateralmente en una trama y porque uno o varios receptaculos de listones (18) se pueden fijar o
estan fijados en el cuerpo de telero (10) mediante medios de conexion que cooperan con los orificios (17).
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