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DESCRIPCION
Componente de cambio de velocidad, especialmente para un vehiculo automévil.

La invencién concierne a un componente de cambio de velocidad segun el preambulo de la reivindicacion 1, tal
como se revela en el documento DE 195 40 897 C1.

Se conocen por el documento DE 10 2004 063 661 A1 un dispositivo de palanca de seleccion y un procedimiento de
montaje para un dispositivo de palanca de seleccion. El dispositivo de palanca de seleccion presenta una palanca de
seleccion y un angular de seleccion, estando acoplados el angular de seleccion y la palanca de seleccion uno con
otra de tal manera que, al maniobrar la palanca de seleccion, se bascula el angular de seleccion alrededor de una
articulacion de basculacion. La articulacion de basculacion contiene un bulén de cojinete. El dispositivo de palanca
de seleccion presenta una base de montaje en la que esta previsto un taladro a través del cual se enchufa el buldn
de cojinete. El angular de seleccién presenta un taladro a través del cual discurre el buldn de cojinete hasta una
posicion de ensamble. Durante el montaje se introduce primero el bulén de cojinete en el taladro de la base de
montaje desde un lado de introducciéon. A continuacion, se enchufa también la palanca de seleccidon con su taladro
sobre el bulén de cojinete desde el otro lado, es decir, desde el lado de la base de montaje opuesto al lado de
introduccion del buldn de cojinete. Para establecer una unién permanente y sélida entre la palanca de seleccion y el
bulén de cojinete se enchufa seguidamente un remache ciego y se le deforma con unas tenazas para remaches
ciegos de modo que el extremo deformado del remache ciego se aplique detras de un hombro interior de una
abertura de alojamiento del bulén de cojinete.

La fabricacion de este dispositivo de palanca de seleccién es extremadamente complicada. Esto es asi
especialmente debido a que el consumo de tiempo y de material para la creacidon de una unién por remache ciego es
muy grande. Ademas, el dispositivo de palanca de seleccidon conocido por el estado de la técnica no permite un
empleo eficiente y conveniente de bulones de cojinete y/o palancas de seleccion de plastico; en efecto, estos tienen
que hacerse con dimensiones excesivamente grandes para la creacion de una union segura entre el bulon de
cojinete y la palanca de seleccién. Entre otras cosas, con esto se perderia espacio de montaje.

En el documento DE 199 56 279 A1 se revela un componente de cambio de velocidad con un mango de cambio, un
medio de transmision y una base de montaje. El mango de cambio esta dispuesto en un alojamiento de la base de
montaje. En la superficie de la base de montaje esta dispuesto un apoyo del medio de transmision.

El documento DE 195 40 897 C1 revela un medio de transmisiéon de un componente de cambio de velocidad. El
medio de transmision presenta un rebajo en el que esta dispuesto un buldén de cojinete separado del medio de
transmision. El medio de transmision esta acoplado con un moédulo de cojinete a través del buldn de cojinete.

El documento DE 10 2007 005 496 A1 revela un componente de cambio de velocidad con un modulo de cojinete
separado de una base de montaje. El mango de cambio y el medio de transmision estan dispuestos en el médulo de
cojinete. El medio de transmisién se une con el médulo de cojinete a través de un buléon de eje separado.

El documento DE 197 35 290 A1 revela un dispositivo de cambio de velocidad manual para la caja de cambios de un
vehiculo automovil. El dispositivo de cambio presenta una palanca de cambio y un bloque de cambio en el que
encaja un extremo inferior de forma de bola de la palanca de cambio. En el bloque de cambio esta previsto un primer
taco deslizante que es guiado en un segundo taco deslizante.

El documento US 5 560 253 A revela un dispositivo de cambio de velocidad con un medio de transmision. El medio
de transmisién presenta un buldn de cojinete que sobresale de un cuerpo de base y esta unido con éste formando
una sola pieza.

Por tanto, el problema de la presente invencién consiste en indicar un componente de cambio de velocidad que
pueda fabricarse de manera mas rapida y barata.

El problema se resuelve con un componente de cambio de velocidad segun la reivindicacion 1. Clases de realizacion
especiales de la invencion se desprenden de las reivindicaciones subordinadas.

Se ha reconocido que se hace posible una fabricacion mas eficiente, especialmente mas rapida y barata, de un
componente de cambio de velocidad disponiendo en un médulo de cojinete propio un medio de transmision, tal
como, por ejemplo, una palanca de seleccion, que se bascula y/o gira al producirse un movimiento del mango de
cambio, especialmente un desplazamiento lineal de éste, para inmovilizar seguidamente de manera sencilla el
conjunto de la unidad estructural asi producida, que estd formada por el modulo de cojinete y el medio de
transmision, en y/o sobre una base de montaje de un componente de cambio de velocidad.

La solucion tiene la ventaja enteramente especial de que el medio de transmision forma una sola pieza juntamente

con el bulén de cojinete. En particular, puede estar previsto de manera ventajosa que el medio de transmision se

fabrique juntamente con el bulén de cojinete como una sola pieza de plastico. De manera muy especialmente

ventajosa, se hace posible con la presente invencion fabricar el medio de transmision juntamente con el bulén de
2
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cojinete como una sola pieza de fundicion inyectada.

La fabricacion del bulon de cojinete formando una sola pieza juntamente con el medio de transmision es imposible
en el dispositivo de palanca de seleccion conocido por el documento DE 2004 063 661 A1 ya mencionado. Esto se
debe a que en la posicion de ensamble la palanca de seleccion penetra en una abertura de la base de montaje
(véase la figura 2 del documento DE 10 2004 063 661 A1). Por consiguiente, en este dispositivo de palanca de
seleccion conocido por el estado de la técnica seria imposible una incorporacion de la palanca de seleccion si
estuviera ya conformado el bulén de cojinete en la palanca de seleccién, puesto que, por motivos geométricos, es
imposible introducir tanto el buldn de cojinete como la palanca de seleccion, por un lado, en el taladro para el bulon
de cojinete y, por otro lado, en la abertura. Esto se debe especialmente a que las direcciones de introducciéon son
perpendiculares una a otra.

Gracias a la presente invencion el problema antes citado se resuelve de una manera extraordinariamente elegante.

En particular, la unidad estructural separada puede construirse de una manera extraordinariamente ventajosa de tal
modo que la direccion de aproximacion y/o de introduccién para fijar el médulo de cojinete en y/o sobre la base de
montaje sea la misma direccion que para introducir un medio de transmisién, especialmente un angular de seleccion
y/o un ala de un angular de seleccioén, en una abertura de la base de montaje.

En particular, se puede conseguir asi de manera ventajosa que el montaje del componente separado - a pesar de
que se tienen que cumplir otras condiciones marginales, como la introduccion del medio de transmision en aberturas
- pueda efectuarse de manera extraordinariamente rapida, fiable y eficiente.

En una forma de realizacion especialmente ventajosa del componente de cambio de velocidad segun la invencion se
ha previsto que el médulo de cojinete y/o la base de montaje presenten medios de fijacion, especialmente medios de
encastre y/o uniones de agrafado, para inmovilizar el médulo de cojinete en y/o sobre la base de montaje. Una unién
de encastre y/o de agrafado hace posible una fijacion extraordinariamente rapida, eficiente y segura de la unidad
estructural separada en y/o sobre la base de montaje. Sin embargo, es imaginable también fijar la unidad estructural
separada de otra manera, tal como, por ejemplo, mediante atornillamiento y/o mediante pegadura y/o mediante
remachado y/o mediante soldadura autégena y/o mediante soldadura de aporte.

De manera ventajosa, puede estar previsto que la unidad estructural separada se pueda inmovilizar de manera
soltable nuevamente en y/o sobre la base de montaje. Esta forma de realizacién tiene la ventaja especial de que, en
caso de perturbaciones del funcionamiento, se pueden cambiar componentes individuales con mayor facilidad.

En una forma de realizacion ventajosa del componente de cambio de velocidad segun la invencién el médulo de
cojinete presenta un manguito de cojinete separado para la recepcion articulada, especialmente articulada y
giratoria, de un bulén de cojinete. Como alternativa o adicionalmente, puede estar previsto que esté integrado en el
modulo de cojinete un manguito de cojinete para la recepcion articulada, especialmente articulada y giratoria, de un
bulén de cojinete. En el sentido de la presente invencion es posible también configurar el médulo de cojinete de tal
manera que funcione al mismo tiempo como manguito de cojinete y/o proporcione un manguito de cojinete.

Como ya ha se ha mencionado, puede estar provisto de manera extraordinariamente ventajosa - en particular para
cumplir otras condiciones marginales de construccion - que la unidad estructural separada, en particular el médulo
de cojinete de la unidad estructural separada, pueda insertarse desde arriba en la base de montaje, referido a la
posiciéon de incorporacion del componente de cambio de velocidad en un vehiculo, y/o pueda inmovilizarse desde
arriba sobre la base de montaje.

Puede estar previsto también que el componente de cambio de velocidad, especialmente la base de montaje,
presente una abertura, especialmente un hendidura, y que la unidad estructural separada, especialmente el médulo
de cojinete de la unidad estructural separada, pueda inmovilizarse en y/o sobre la base de montaje de tal manera
que, en la posicion de ensamble, el medio de transmisién penetre en la abertura.

Otros objetivos, ventajas, caracteristicas y posibilidades de aplicacion de la presente invencion se desprenden de la
descripcion siguiente de un ejemplo de realizacién con ayuda del dibujo.

Muestran:

La figura 1, las partes esenciales de una unidad estructural separada de un componente de cambio de velocidad
segun la invencion antes del ensamble,

La figura 2 y la figura 3, los distintos pasos de fabricacion para producir la unidad estructural separada,

La figura 4, la unidad estructural separada antes de la inmovilizacién sobre la base de montaje de un componente de
cambio de velocidad segun la invencion y
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La figura 5, la unidad estructural separada inmovilizada sobre la base de montaje.

La figura 1 muestra los componentes esenciales de la unidad estructural separada de un componente de cambio de
velocidad segun la invencion antes de su ensamble. La unidad estructural separada presenta un medio de
transmision 1 para la transmision directa y/o indirecta de 6rdenes mecanicas de cambio de velocidad desde un
mango de cambio no representado hasta una caja de cambios no representada. El medio de transmision esta
construido como un angular de seleccidon 2. El angular de seleccion 2 se ha fabricado formando una sola pieza con
un bulén de cojinete 3. El buldn de cojinete 3 esta dispuesto perpendicularmente al angular de seleccion 2. El
angular de seleccion 2 presenta una perforacion 4 que sirve para acoplar el angular de seleccion mecanicamente de
forma directa o indirecta con el mango de cambio, de modo que el angular de seleccion sea basculado al producirse
un desplazamiento lineal del mango de cambio.

La unidad estructural separada presenta, ademas, un médulo de cojinete 5 que incluye una caja de cojinete 6 y un
manguito de cojinete 7. La caja de cojinete 6 esta provista de apéndices de encastre 8 para su inmovilizacion sobre
una base de montaje, lo que se describe mas abajo con mayor precision.

La figura 2 muestra el médulo de cojinete completamente montado 5, el cual esta constituido sustancialmente por la
caja de cojinete 6 en la que esta enchufado el manguito de cojinete 7.

Después de enchufar el manguito de cojinete 7 en la caja de cojinete 6 se efectia en otro paso de fabricacion la
insercion del bulén de cojinete 3 en el manguito de cojinete 7 del mdédulo de cojinete 5, lo que se representa en la
figura 3.

La figura 3 muestra la unidad estructural separada 9 completamente montada. El medio de transferencia 1,
concretamente el angular de seleccion 2, esta montado en el médulo de cojinete 5 con posibilidad de girar alrededor
del eje de la extension longitudinal del buldn de cojinete 3.

La figura 4 muestra el proceso de inmovilizacion de la unidad estructural separada 9 sobre una base de montaje 10.
A este fin, se introduce el médulo de cojinete 5 de la unidad estructural separada 9 en un rebajo 11 que presenta
aberturas de encastre 12. Los apéndices de encastre 8 penetran entonces en las aberturas de encastre 12 e
inmovilizan con seguridad el moédulo de cojinete 5 en el rebajo 11.

En la posicion de ensamble completo que se muestra en la figura 5, el angular de seleccion 2 esta montado de
manera giratoria alrededor del eje de la extension longitudinal del bulén de cojinete 3 tanto con relacion al médulo de
cojinete 5 como con relacion a la base de montaje 10.

La figura 5 muestra, ademas, otro alojamiento 13 para el montaje articulado a rétula de un mango de cambio no
representado.

Lista de simbolos de referencia

Medio de transferencia
Angular de seleccion
Buldn de cojinete
Perforacion

Méodulo de cojinete
Caja de cojinete
Manguito de cojinete
Apéndices de encastre
Unidad estructural separada
10 Base de montaje

11 Alojamiento

12 Aberturas de encastre
13 Otro alojamiento
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REIVINDICACIONES

1. Componente de cambio de velocidad que comprende una base de montaje (10) - especialmente a manera de caja
- con un alojamiento (13), en el que esta montado un mango de cambio de manera articulada y/o desplazable, y al
menos un medio de transmision (1) para la transmision directa o indirecta de érdenes mecanicas de cambio desde
un mango de cambio hasta una caja de cambios, estando el medio de transmision (1) montado de manera giratoria
con relacién a la base de montaje (10) y estando el medio de transmisién (1) montado de manera giratoria en un
modulo de cojinete (5) de modo que el médulo de cojinete (5), junto con el medio de transmision (1) montado en él
de manera giratoria, forme una unidad estructural separada (9), caracterizado por que la unidad estructural
separada (9) puede inmovilizarse en otro alojamiento de la base de montaje (10) y el medio de transmision (1) esta
realizado como un angular de seleccion (2), habiéndose fabricado el angular de selecciéon (2) en una sola pieza
juntamente con un bulén de cojinete (3) y estando dispuesto el bulén de cojinete (3) en posicidon perpendicular al
angular de seleccion (2), e incluyendo el médulo de cojinete (5) una caja de cojinete (6) y un manguito de cojinete (7)
y estando montado el angular de seleccién en el modulo de cojinete (5) con posibilidad de girar alrededor de un eje
de la extension longitudinal del buldon de cojinete (3).

2. Componente de cambio de velocidad segun la reivindicacion 1, caracterizado por que el angular de seleccion (2)
bascula y/o gira al producirse un desplazamiento lineal del mango de cambio.

3. Componente de cambio de velocidad segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que
el medio de transmision (1) se ha fabricado juntamente con un bulén de cojinete (3) como una sola pieza de plastico.

4. Componente de cambio de velocidad segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que
el medio de transmision (1) se ha fabricado juntamente con un bulén de cojinete (3) como una sola pieza de
fundicion inyectada.

5. Componente de cambio de velocidad segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que
el manguito de cojinete (7) esta configurado como un manguito de cojinete separado (7) para recibir el bul6n de
cojinete (3) o por que esta integrado en el modulo de cojinete (5) el manguito de cojinete (7) para recibir el bulon de
cojinete (3) o por que el médulo de cojinete (5) funciona como manguito de cojinete (7) para recibir un bulén de
cojinete (3).






ES 2465231 T3
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