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DESCRIPCION
Compactador de basuras de columna Unica

La presente invencion se refiere a un compactador electromecanico, de columna Unica, de acuerdo con el
preambulo de la reivindicacion 1, asi como a un conjunto a una estructura de transporte y a un carro que
comprenden dicho compactador de basuras, y a su uso. Dicho compactador de basuras se describe en el
documento DE 2202514 A1.

Técnica anterior

Los compactadores de basuras utilizados, en particular, en aeronaves deben satisfacer requisitos especiales de
acuerdo con lo exigido con estrictas reglamentaciones aeronauticas. De hecho, los accesorios instalados en
aeronaves civiles deben incorporar unas caracteristicas y dimensiones estructurales bien definidas en cuanto que
deben ser aptos para satisfacer un conjunto de requisitos rigurosos impuestos por la normativa existente. Deben, asi
mismo, ser alojados y mantenidos fijos de forma segura dentro de especiales compartimentos dispuestos en la
aeronave durante situaciones de vuelo y deben cumplir con requisitos de peso muy estrictos. De hecho, la reduccién
del peso de cada pieza de equipamiento accesorio a bordo de una aeronave se traduce en ahorros significativos a
largo plazo con respecto a los costes de combustible y a la gestion de la aeronave.

Durante largo tiempo los compactadores fueron operados por medio de sistemas hidraulicos lo que significa que
resultaba dificil adaptarlos para su uso a bordo de las aeronaves. Estos sistemas hidraulicos, de hecho,
incrementaban de manera significativa el volumen del sistema de compactacion y provocaban la necesidad de una
gran cantidad de energia eléctrica, y el uso de una gran cantidad de fluido de aceite a presion y unos sistemas de
activacion y control estructuralmente complejos vy dificiles de fabricar y mantener.

La eliminacion del dispositivo hidraulico se ha traducido en la obtenciéon de ventajas considerables, evitando el uso
de componentes hidraulicos de aceite presurizado, los cuales constituyen a menudo la fuente de disfunciones no
deseables y son potencialmente peligrosos a bordo de una aeronave.

Un compactador electromecanico para una aeronave se describe en la Patente estadounidense 7,089,852. El
dispositivo de compactacion descrito se basa en una placa metalica horizontal que es accionada por medio de un
motor eléctrico que acciona dos tornillos telescépicos. En este sistema el motor esta situado en posicién central con
respecto a los dos tornillos telescopicos que estan directamente conectados a aquél por medio de un motor
engranado. El mismo documento describe también un carro aeronauticoa apropiado para alojar el compactador.

Aunque este tipo de compactador cumple con los requisitos especificos estipulados por la normativa aeronautica, las
caracteristicas de peso pueden ser mejoradas, manteniendo sustancialmente al tiempo las mismas dimensiones. Asi
mismo, el dispositivo presenta el inconveniente de que debe ser progresivamente engrasado operacion que requiere
que deba ser retirado del compartimento en el cual esta alojado. Asi mismo, los tornillos telescopicos del dispositivo
deben ser protegidos de la suciedad y ello provoca la necesidad de operaciones de mantenimiento periddicas.

Asi mismo, algunos tipos de cubierta que debe ser aplicada a los compactadores pueden ser de tipo fuelle o
telescopico, pero ambos originan problemas. De hecho, las cubiertas tipo fuelle, aunque presentan excelentes
caracteristicas de rendimiento que se ajustan a los estandares aeronauticos, estan sometidas a un rapido desgaste.
Por otro lado, las cubiertas telescopicas requieren la existencia de un espacio para el conjunto, mientras que el uso
de los compactadores generalmente esta confinado a pequefios espacios.

Son conocidos los tornillos de bolas de recirculacion, por ejemplo como se describen en el documento US
2005/0000309, y consisten esencialmente en unos tornillos roscados que estan conectados a unos manguitos dentro
de los cuales circula un tren de bolas, circulando estas también por dentro del enroscamiento.

Sumario de la invenciéon

Un dispositivo compactador de basuras que pretende superar los inconvenientes mencionados con anterioridad por
medio de las caracteristicas distintivas indicadas en la reivindicacion 1, se ha disefiado ahora y constituye el objeto
de la presente invencion.

La invencion se refiere a un compactador de basuras electromecanico de peso ligero, modular, de columna unica,
capaz de producir una fuerza compresora considerable (de hasta aproximadamente 2400 kg o mas) para ser
utilizado a bordo de medios de transporte, como por ejemplo aeronaves, trenes, barcos, autobuses, caravanas o
para aplicaciones civiles y, en general, en todos los emplazamientos y / o medios de transporte en los que el
equipamiento de servicio auxiliar debe ocupar una cantidad de espacio muy pequefio.

En particular, la invencion se refiere a un dispositivo para compactar basuras, apropiado para su uso en aeronaves y
que cumple las reglamentaciones aeronauticas existentes. La basura que puede ser comprimida con el dispositivo
se compone tipicamente, pero no Unicamente, de latas, botellas de vidrio o plastico, cuberteria de plastico,
recipientes de aluminio para comida y bebidas, recipientes de carton, recipientes de Tetra Pak, etc.
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La invencion se refiere también a la combinacién del dispositivo compactador de acuerdo con la invencién con un
carro susceptible de alojar el dispositivo compactador de acuerdo con la invencidon y que permite también ser
desplazado por el interior del medio de transporte y quedar dispuesto de manera eficiente dentro de los espacios
especificos de la estructura de almacenaje de equipamiento utilizada para cualquier servicio accesorio, dispuesto en
una cocina de buque o avién o en un medio de transporte. La combinacién del dispositivo compactador de acuerdo
con la invencion con un carro permite también la retirada facil y rapida del dispositivo para cualquier actividad de
mantenimiento.

Otras caracteristicas se pondran de manifiesto a partir de la descripcién detallada de la invencién subsecuente, con
referencia a formas de realizacion preferentes, en el entendido, sin embargo, de que son posibles variantes sin por
ello apartarse del alcance de la proteccion definido por las reivindicaciones que se acompafian y con referencia a las
figuras de los dibujos que se acompafrian.

Breve descripcion de las figuras

La Figura 1a es una vista en perspectiva esquematica de un carro utilizado en aeronaves de acuerdo con la
técnica anterior, dentro del cual puede ser insertado un dispositivo de compactacion convencional de tipo
electromecanico con un tornillo telescépico doble;

la Figura 1b es una vista en perspectiva esquematica de un carro utilizado en aeronaves de acuerdo con la
técnica anterior, dentro del cual puede ser insertado el dispositivo de compactacion de basuras de columna
Unica de acuerdo con la invencion;

la Figura 2 es una vista en perspectiva esquematica parcial del dispositivo de acuerdo con la invencion en el
que la placa de compactacion esta completamente levantada, con parte retirada para que sea visible la
carcasa del motor;

la Figura 3 es una vista en perspectiva esquematica parcial del dispositivo de acuerdo con la Figura 2, en la
que la placa de compactacion esta completamente bajada y el sistema telescopico esta completamente
extendido;

la Figura 4 es una vista en seccion transversal de la Figura 2;

la Figura 4a es la misma vista que la de la Figura 4 con la carcasa 22 del motor 2 retirada;
la Figura 5 es una vista en seccion transversal de la Figura 3;

la Figura 6 se refiere al detalle de la zona A de la Figura 5;

la Figura 7 se refiere al detalle de la zona B de la Figura 5;

la Figura 8 se refiere al detalle de la zona C de la Figura 5;

la Figura 9 se refiere al detalle de la zona D de la Figura 4.

Descripcién detallada de la invenciéon

El dispositivo de compactacion de acuerdo con la invencioén es del tipo de columna Unica, que comprende una parte
1 fija para su fijacion a la estructura de soporte disefiada para alojarlo por medio de dispositivos conocidos de por si,
como por ejemplo tornillos, y una placa 4 de compactaciéon amovible que se desplaza por dentro de un
compartimento de recogida de basuras (no mostrado) para llevar a cabo la compactacion de los basuras. La parte 1
fija y la placa 4 amovible estan conectadas entre si por medio de un sistema telescopico de etapas multiples para el
desplazamiento de la placa 4 amovible, de modo preferente, un sistema telescépico con tornillos de bolas de
recirculacion, el cual esta alojado dentro de una camisa o cubierta, la cual es, de modo preferente, sustancialmente
cilindrica y que se compone de una pluralidad de modulos coaxiales entre si, al menos dos y, de modo preferente,
tres modulos, que son también telescopicos, que comprenden un primer médulo que esta rigidamente conectado a
la parte 1 fija y un modulo terminal que esta conectado a la placa 4 amovible y cualquier otro médulo intermedio que
sea desplazado conjuntamente con el médulo terminal para llevar a cabo un desplazamiento de accionamiento
convencional hacia arriba o hacia abajo o viceversa, o, como alternativa, en horizontal, por medio del sistema de
tornillos telescopicos, de modo preferente, del tipo de bolas de recirculacion, que es coaxial con la camisa y que
aloja dentro de dichos tornillos telescépicos un motor para proporcionar movimiento. De acuerdo con una forma de
realizacion preferente, el sistema de tornillos telescépicos de acuerdo con la invencién se basa en una conexion en
cascada de dos o mas tornillos de bolas de recirculacion, en la que los tornillos son huecos y estan provistos de un
sistema de bolas de recirculacion para que un tornillo forme de manera simultanea el hilo de rosca hembra de otro
tornillo.

Descripciéon de una forma de realizacion preferente de la invenciéon
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Con particular referencia a las Figuras que se acompafian 2 a 9, dichas figuras muestran una forma de realizacion
preferente del dispositivo de compactacion de basuras de columna Unica, de acuerdo con la invencion.

Dicho dispositivo de columna Unica comprende una parte 1 fija que presenta un perfil apropiado para su conexion a
la estructura de su carcasa, de modo preferente, un perfil sustancialmente paralelepipédico (o de forma cilindrica, no
mostrada) con una placa 1a de fijacion cuadrangular dispuesta con unos medios 11 de fijacién de tipo conocido, por
ejemplo, unos tornillos, para fijar el dispositivo de columna Unica a la estructura disefiada para alojarlo. En la zona A
de la Figura 5 y en el detalle mostrado en la Figura 6, la parte 1 fija aloja internamente un conmutador superior de fin
de desplazamiento (no mostrado). Este conmutador que es un tipo conocido de por si, lleva a cabo la funcion de
definir el origen o el “punto cero”) para calcular la extension del sistema y detener el motor cuando el sistema ha
alcanzado la posicion de inicio (de no ser asi el motor tenderia a continuar provocando la rotacién del sistema).

La parte 1 fija esta también, a su vez, rigidamente conectada por medio de unos elementos de fijacion conocidos de
por si, por ejemplo unos tornillos, al médulo 3 exterior el cual es fijo y no se mueve por dentro del dispositivo, segun
se explica con mayor detalle mas adelante.

Asi mismo, la parte 1 fija aloja libremente uno de los dos extremos del primer tornillo telescopico hueco, estando el
otro extremo conectado para cooperar con un segundo tornillo 6 telescépico hueco, como se especifica mas
adelante.

La placa 4 de compactacion amovible esta dispuesta frente a la parte 1 fija y es desplazada (tipicamente es subida y
bajada, pero también puede desplazarse horizontalmente) dentro de un compartimento de recogida de basuras (no
mostrado) para llevar a cabo la compactacion de las basuras. Dicha placa 4 amovible puede tener cualquier perfil,
dependiendo de la configuracion del recipiente de las basuras. De modo ventajoso, tiene forma cuadrangular
provista de una cubierta 4a superior que esta fijada a ella por medio de unos sistemas 41 de fijacion, de tipo
conocido de por si, por ejemplo unos tornillos.

Asi mismo, la placa amovible 4 esta, a su vez, fijada, por medio de unos elementos de fijacion conocidos de por si,
por ejemplo unos tornillos, al médulo 3” terminal, descrito con detalle mas adelante. Dicha parte 1 fija y dicha placa 4
amovible estan conectadas entre si por medio de un sistema de desplazamiento de tipo tornillo telescépico de bolas
de recirculacion dispuesto en angulo recto con respecto a la parte 1 fija y a la placa 4 amovible y que puede
desplazar la parte 4 amovible vertical u horizontalmente. Dicho sistema de desplazamiento telescopico esta alojado
dentro de una camisa, también con la funcién de cubierta, consistente en unos médulos 3, 3’, 3” telescopicos
coaxiales, estando el primer moédulo delantero (médulo 3) rigidamente conectado a la parte 1 fija, estando el tercer
modulo (médulo 3”) terminal rigidamente conectado a la placa 4 amovible, y siendo el médulo 3’ intermedio
deslizable entre el primer médulo y el tercer médulo. EI médulo 37, ademas de formar una cubierta del sistema, asi
mismo Yy, en particular, desempefia la funcidon de contribuir al desplazamiento de la placa 4 con el fin de comprimir
las basuras.

Las Figuras 2 a 9 muestran la disposicion de los moédulos 3, 3’ y 3” en los que el médulo 3, conectado a la parte 1
fija, esta situado en la parte de mas afuera con respecto a dichos médulos y el médulo 3”, conectado a la placa 4
amovible, esta situado en la parte de mas adentro. Sin embargo, de acuerdo con una forma de realizacion
alternativa y equivalente, el médulo conectado a la parte 1 fija puede ser la parte de mas afuera y el modulo
conectado a la parte 4 amovible puede estar situada mas adentro, desplazandose cualquier médulo intermedio
mediante el desplazamiento de arrastre entre el médulo de mas hacia afuera y del médulo de mas hacia dentro.

En la disposicidon mostrada, los médulos 3’, 3” son desplazados con un desplazamiento de arrastre convencional
desde la parte superior hacia abajo y viceversa (u horizontalmente) por el sistema de tornillos telescopicos, por
ejemplo de tipo de bolas de recirculacion coaxial con los moédulos y alojado dentro de la camisa o cubierta.

El sistema de tornillos telescépicos mostrado en las Figuras 2 a 9 es del tipo de tornillos telescépicos dobles de
recirculacion en el que un primer tornillo 5 hueco es rotado alrededor del eje geométrico del motor dispuesto dentro
de él y coaxial con él, segun lo descrito con detalle mas adelante.

Cada tornillo desempefia también la funcién de un hilo de rosca hembra, dado que, al presentar un taladro y estar
roscado, esta preparado para recibir otro elemento o dispositivo roscado (por ejemplo, un segundo tornillo hueco)
que engrane en o sobre su hilo de rosca.

De esta manera, el primer tornillo 5 hueco esta formado para que presente una superficie exterior roscada de
manera apropiada y forme un hilo de rosca hembra para un segundo tornillo de rosca 6 hueco el cual, a su vez, rote
y se desplace y forme un hilo de rosca hembra para el médulo 3” el cual por tanto es desplazado junto con la placa 4
amovible.

La unidad 2 de motor esta dispuesta dentro del primer tornillo 5 hueco y, de modo ventajoso, esta insertada dentro
de una carcasa 22 la cual, a su vez, esta conectada rigidamente, en su parte superior, a la parte 1 fija y, en su parte
inferior, esta fijada a la parte inferior del primer tornillo 5 hueco, por ejemplo por medio de los tornillos 2a. Por medio
de la cadena de arrastre que comprende unas ruedas de engranaje 21, el movimiento rotacional del motor es
transferido a dicho primer tornillo 5 hueco de manera integral, en su parte final, como se muestra con detalle en la

4
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Figura 7. El motor, durante su movimiento, transmite la rotacién a primer tornillo 5 hueco al cual esta rigidamente
conectado. Esta rotacion provoca el desplazamiento de las bolas (de recirculacion) que estan situadas en las zonas
B y C mostradas en las Figuras 5, 7 y 8.

El segundo tornillo 6 hueco esta formado para que presente una superficie exterior adecuadamente roscada para
desplazarse sobre el lado exterior del primer tornillo 5 hueco. El extremo 6a superior de dicho segundo tornillo 6
hueco esta provisto de un hilo de rosca de recirculacion de doble bola y esta conectado para cooperar con el primer
tornillo 5 hueco para que los dos tornillos 5 y 6 huecos se deslicen uno sobre otro (finalidad del doble hilo de rosca),
siendo su desplazamiento relativo interrumpido y / o limitado por una serie de topes mecanicos cuya finalidad es la
de evitar la extraccion de las partes moéviles y la amortiguacion de los golpes reduciendo asi el desgaste y
reduciendo el ruido de contacto. Dichos topes mecanicos estan situados en los extremos inferiores de los tornillos 5
y 6 huecos, respectivamente, y comprenden, de modo ventajoso un conjunto de bridas 51a, 51b, 51c, y 61a, 61b,
61c anulares asociadas con los tornillos 5 y 6 huecos, respectivamente. Las bridas 51a, 51b y 51c anulares de dicho
primer tornillo 5 hueco cooperan con el extremo 6a superior del segundo tornillo 6 hueco.

Las bridas 61a, 61b y 61c anulares situadas en el extremo inferior de dicho segundo tornillo 6 hueco cooperan con la
parte 64 superior del modulo 3” por medio de una jaula 63 de recirculaciéon de bolas roscada. La parte inferior del
tornillo 6 hueco, a su vez, termina bajo la forma de una brida 60 de tope que constituye un tope de fin de carrera del
primer tornillo 5 hueco.

A su vez el médulo 3’ esta estructurado para que incorpore un resalto 65 de contacto anular que permita que se
deslice asistido por unos suplementos 62 de separacion.

Funcionamiento

El funcionamiento del dispositivo de acuerdo con la invenciéon durante la accion de compactacion partiendo de la
posicion de descanso con la placa 4 levantada, es el siguiente (operacion de extension). El motor rota de manera
solidaria con el primer tornillo 5 hueco. El primer tornillo 5 hueco, a su vez, por medio de la recirculacién de las bolas
existente en la zona B, permite la traslacion rotatoria del segundo tornillo 6 hueco. Al mismo tiempo, el
desplazamiento del segundo tornillo 6 hueco permite la traslacion de la etapa 3” por medio de un segundo sistema
de bolas de recirculacién que esta situado en la zona C. El médulo 3’ es asi arrastrado por los elementos 62 de
separador, produciendo asi la completa extensién del compactador.

El segundo tornillo 6 hueco completa su carrera cuando su extremo 6a superior alcanza el tope 51a, 51b, 51c,
mientras continda rotando de manera solidaria con el primer tornillo 5 hueco para permitir el desplazamiento
simultaneo de modulo 3” que se desplaza hasta que la jaula 63 roscada alcance el tope 61a, 61b, 61c,
desplazamiento que termina contra el tope 64.

Durante su desplazamiento en la direccion opuesta, el médulo 3” se desplaza hacia arriba a lo largo del segundo
tornillo 6 hueco hasta que se produce la reduccion maxima de longitud determinada por el contacto de los topes 61a,
61b, 61c; a su vez, el tornillo 6 retrocede hacia arriba sobre el tornillo 5 llevando con él los médulos 3’ y 3” hasta el
tope 51a, 51b, 51c. Cuando se ha alcanzado la posicién completamente cerrada, el conmutador es desconectado y
detiene el motor.

El funcionamiento correcto y eficiente del dispositivo de compactacion de columna Unica se asegura por medio de un
panel de control (no mostrado) que se situa en interfaz con una conexidon electronica gestionada por un
microprocesador con software. De esta manera es posible gestionar las diversas fases operativas del compactador
coordinando de manera apropiada las funciones de compactacion. Asi mismo, sobre la pantalla de control es posible
mostrar informaciones tales como el numero de ciclos y las horas operativas y / u otras informaciones utiles para el
funcionamiento y el mantenimiento del compactador.

El control sobre el funcionamiento del compactador se asegura ain mas mediante el uso de unos sensores
adecuadamente situados los cuales pueden, por ejemplo, ser de tipo microconmutador 6ptico, magnético o de otro
tipo. Estos sensores permiten la activacion de la funcion de compactacion para que se ajuste y asegure el
funcionamiento de la maquina con total seguridad.

De modo ventajoso, el funcionamiento del compactador es asistido por un sensor, por ejemplo del tipo inducrtivo,
cuya finalidad consiste en proporcionar, por medio de un recuento de impulsos, la longitud de extension del sistema
durante su funcionamiento. Esta informacién es a continuacién enviada a una pantalla en tiempo real con el fin de
mantener informado al operario acerca de la actividad. Proporciona también informacién acerca de la cantidad de
basura existente dentro de recipiente.

De modo ventajoso, el compactador, de acuerdo con la invencion, no requiere dispositivos electronicos adicionales
para el tope de fin de carrera inferior, dado que el fin de carrera del sistema se asegura mediante los topes
mecanicos que forman parte integrante del disefio y ello constituye un elemento caracteristico de seguridad que no
existe en los dispositivos de la técnica anterior.
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El compactador de acuerdo con la invencion puede ser convenientemente instalado en compartimentos apropiados,
que sean fijos o amovibles sobre ruedas, como por ejemplo un carro, para permitir su facil desplazamiento por
dentro del medio de transporte y su insercion dentro de espacios funcionales apropiados.

La Figura 1a muestra un carro de tipo convencional, por ejemplo del tipo descrito en el documento US 7,089,852,
que aloja un compactador convencional dentro del compartimento 100. Una ventaja del compactador de acuerdo con
la invencion es el de ser capaz de quedar alojado dentro del mismo compartimento 100 del carro de acuerdo con la
técnica anterior sin necesidad de ulterior adaptacion debido a su naturaleza modular, como se muestra en la Figura
1b.

El dispositivo compactador de acuerdo con la invencién, debido a la combinacién de partes que lo conforman, es
muy compacto, modular, ligero y eficiente desde el punto de vista del consumo de energia eléctrica. Asi mismo, se
ajusta a la normativa aeronautica existente.

El uso del dispositivo compactador de columna Unica de acuerdo con la invencién no esta limitado a su uso en el
sector aeronautico, sino que puede también ser utilizado en autobuses, trenes, barcos u otros medios de transporte
y en emplazamientos fijos, como por ejemplo, domicilios, oficinas, hospitales, restaurantes, hoteles, cantinas y en
todos aquellos lugares en los que se requiera compactar basuras dentro de espacios muy pequenos.

La disposicion del motor alojado dentro de los tornillos electronicos (y no en el sistema de compactacion) se traduce
en unas mejoras innegables en términos de dimensiones y funcionalidad del compactador de acuerdo con la
invencion, no solo porque es mas estilizado y menos voluminoso, sino también porque resulta protegido durante
cualquier operacion de mantenimiento y también puede ser ensamblado con mayor facilidad en el supuesto de
sustitucion. Es suficiente, de hecho, desatornillar pocos tornillos y dos conectores con el fin de llevar a cabo la
sustitucion de forma muy rapida del entero conjunto de placa / cubierta / motor, con practicamente una probabilidad
nula de errores de alineacion. Por otro lado, los dispositivos conocidos, como por ejemplo el dispositivo de tornillo
doble, requieren al menos su retirada separada y la posterior reinstalacion del motor, la placa y la cubierta sobre los
tornillos. Ademas de la necesidad de sincronizar los movimientos de los dos tornillos.

La solucién con el motor incorporado asegura también que el sistema requiere menos mantenimiento.

La ausencia de correas y poleas, que son componentes propensos al desgaste, significa también que el
mantenimiento del compactador como conjunto puede llevarse a cabo a intervalos mas largos. En el sector
aeronautico esta ventaja es incluso mas apreciada dado que ello se traduce en operaciones de desembarco
periddicas llevadas a cabo en intervalos de tiempo mas largos con el consecuente ahorro en términos de coste.

En el dispositivo de acuerdo con la invencion, las cubiertas estan formadas por las camisas de recubrimiento
(modulos 3, 3, 3”), son autolimpiables, es decir, incluso si la suciedad se acumulara sobre una de ellas el médulo
que se desplaza por encima de ella la limpiaria durante el funcionamiento, dado que las dimensiones mecanicas
relativas de los médulos estan disefiadas para llevar a cabo esta funcion.

La cubierta de la invencion esta formada por el elemento 3’ (amovible) y el elemento 3 (fijo) (Figura 5) de manera
que las dimensiones basicas se mantienen en el minimo estricto. Asi mismo, la presencia de la etapa 3” asegura
también que el entero sistema de tornillos quede cubierto en la situacién de reposo.

A diferencia de las cubiertas convencionales, la cubierta de acuerdo con la invencién no permite que las diversas
etapas se desplacen de forma auténoma hasta que se alcance un tope mecanico lo que provocaria que los sistemas
fueran ruidosos y sin fluidez de movimientos.

La presencia de topes mecanicos sobre los tornillos impide ademas posibles dafios a los tornillos debidos al
desatornillado completo adicional o a deformaciones debidas a sobreatornillamiento.

El compactador de acuerdo con la invencion puede fabricarse utilizando cualquier material que presente las
necesarias caracteristicas de resistencia. En particular, para su uso en el sector aeronautico, son preferentes
materiales conocidos de por si como aleaciones metalicas ligeras, como por ejemplo aleaciones de aluminio o
materiales composite con unas inflamabilidad y toxicidad bajas.

Otras ventajas del compactador se refieren a su mantenimiento dado que no requiere engrase, ni son susceptibles
de mancharse, aun cuando estén desprovistos de fuelles protectores, dado que la accion protectora se lleva a cabo
completamente por la camisa. El efecto de manchado de este sistema es menos tangible dado que las camisas
protectoras exteriores son de tal naturaleza que, debido a los materiales utilizados y a la forma geométrica, aseguran
un mejor rendimiento lo que se traduce en que el mantenimiento de rutina se produzca a intervalos menos
frecuentes que en la técnica anterior (c.f. por ejemplo los fuelles).

Otras ventajas adicionales son las que siguen: un disefio muy compacto; un desplazamiento 6ptimo a velocidades
de alimentacion altas y bajas (ajustables por medio del software); facilidad de funcionamiento, gran eficiencia y baja
produccion de calor; suave puesta en funcionamiento y colocacion; funcionamiento sin juego en el caso de cargas
de traccidon o compresoras; una rigidez extremadamente elevada, una colocacion precisa con limites de 1 mm.

6
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Potenciacion al maximo de las formas geométricas y de la precision técnica / de fabricacion, que también se deben
al desplazamiento de retorno y de recirculacion lineal y uniforme del tren de bolas, lo que se traduce en un
desplazamiento regular y silencioso a cualquier velocidad y en una alta eficiencia de la compresion.

El compactador hace un uso eficiente de la energia del motor para que pueda ser capaz de desarrollar unas fuerzas
de compresiéon elevadas también con motores de baja potencia mejorando asi mismo al maximo el empuje
mecanico, es decir la resistencia mejorada a los esfuerzos.

De modo ventajoso, el funcionamiento del compactador no esta limitado por su colocacién dado que la placa es
capaz de llevar a cabo su funcionalidad, hacia abajo, hacia arriba y horizontalmente.

La forma de realizacion concreta descrita en la presente memoria no limita el contenido de la presente solicitud que
ampara todas las variantes de la invencion definidas por las reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

1.- Dispositivo compactador de basuras de columna Unica que comprende una parte (1) fija y una placa (4) de
compactacién amovible conectadas entre si por medio de un sistema de multiples etapas para el desplazamiento de
la placa (4) amovible, caracterizado porque el sistema de etapas mdultiples comprende unos tornillos (5, 6)
telescopicos huecos que alojan dentro de ellos una unidad (2) de motor.

2.- Dispositivo compactador de basuras de acuerdo con la Reivindicacion 1, en el que el sistema de multiples etapas
para el desplazamiento de la placa (4) amovible es del tipo de tornillos telescépicos de bola.

3.- Dispositivo compactador de basuras de acuerdo con las Reivindicaciones 1 - 2, en el que el sistema de multiples
etapas para el desplazamiento de la placa (4) amovible esta alojado dentro de una camisa que comprende al menos
dos médulos telescépicos, de modo preferente tres médulos, estando un primer modulo (3) rigidamente conectado a
la parte (1) fija, estando un médulo (3”) terminal rigidamente conectado a la placa (4) amovible y pudiendo cualquier
otro médulo intermedio ser deslizado entre el primer médulo (3) y el mddulo (3”) terminal.

4.- Dispositivo compactador de basuras de acuerdo con la Reivindicacion 3, en el que la placa (4) amovible y
cualquier otro modulo intermedio son desplazados conjuntamente con el modulo terminal por medio de un
desplazamiento vertical u horizontal de arrastre por el sistema de tornillos telescopicos.

5.- Dispositivo compactador de basuras de acuerdo con las Reivindicaciones 3 - 4, en el que el sistema de tornillos
telescopicos de multiples etapas comprende un primer tornillo (5) telescopico hueco y un segundo tornillo (6)
telescopico hueco y el tornillo (5) hueco forma el hilo de rosca hembra del tornillo (6) hueco el cual, a su vez, forma
un hilo de rosca hembra para el médulo (3”).

6.- Dispositivo compactador de basuras de acuerdo con la Reivindicacion 5, en el que el primer tornillo (5) hueco y el
segundo tornillo (6) hueco estan respectivamente provistos de unos topes (51a, 51b y 51c y 61a, 61b y 61c)
mecanicos.

7.- Dispositivo compactador de basuras de acuerdo con la Reivindicacion 6, en el que el segundo tornillo (6) hueco
esta dispuesto en su extremo (6a) superior con un doble hilo de rosca y en su extremo inferior con una jaula (63)
roscada.

8.- Dispositivo compactador de basuras de acuerdo con las Reivindicaciones 5 - 7, en el que la unidad (2) de motor
esta dispuesta dentro del primer tornillo (5) hueco y esta rigidamente conectada, en su parte superior, a la parte (1)
fija y, en su parte inferior, esta fijada a la parte inferior del primer tornillo (5) hueco.

9.- Dispositivo compactador de basuras de acuerdo con las Reivindicaciones 3 - 8, en el que el médulo (3’)
intermedio esta estructurado para que presente un resalto (65) de contacto y unos elementos separadores (62).

10.- Dispositivo compactador de basuras de acuerdo con la las Reivindicaciones 1 - 9, que comprende ademas unos
componentes electronicos para controlar el desplazamiento.

11.- Conjunto que comprende el dispositivo compactador de basuras de acuerdo con las Reivindicaciones 1 a 10 y
un compartimento para recoger las basuras para ser compactadas.

12.- Estructura de soporte que aloja el dispositivo compactador de basuras de acuerdo con las Reivindicaciones 1 a
10.

13.- Carro para aplicaciones aeronauticas que aloja el dispositivo de acuerdo con las Reivindicaciones 1 a 10.

14.- Uso del dispositivo de acuerdo con las Reivindicaciones 1 a 10 en medios de transporte, en particular,
aeronaves, autocares, autobuses, trenes, caravanas, barcos y / o para aplicaciones civiles en emplazamientos fijos
en casas particulares, oficinas, hospitales, restaurantes, hoteles y cantinas.
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Fig. 1a
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Fig. 1b
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Fig. 2
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Fig. 3

12



ES 2 467 698 T3

Q

8

h Y
B R

.A“
-.‘ @i
Il
E&l_:

e )

e N R TR
-~ - qﬂ,‘xn;\n_wm-.:-_wmmww_-‘m_v~

—
o._.u“w l\ﬂ\ z 2\4 —
- u\ a,/.w.
K 5

°\5

614 i

MAWM\—W.‘\MMN‘ .

A SRR S

" va

) (
A

il
.
@\9

= .!‘;x/\[v'_\_WJ\_*AVuVN\N\Mw

=
oo
Ny

A

13



ES 2467 698 T3

Fig. 4a
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‘: Fig. 7 detalle B
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