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ES 2467915713

DESCRIPCION
Vehiculo del tipo de montar a horcajadas

La presente invencion se refiere a un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun el preambulo de la
reivindicacion 1. Dicho vehiculo del tipo de montar a horcajadas se conoce por EP 1 245 481 A1. Especificamente,
la presente invencion se refiere a un vehiculo del tipo de montar a horcajadas que puede ser conducido por un
motorista en una posicidon a horcajadas de modo que esté a horcajadas de un bastidor de dicho vehiculo, en
particular una motocicleta, que tiene: un asiento soportado de manera verticalmente basculante por un bastidor de
carroceria a través de un elemento de bisagra; y un mecanismo de generacion de fuerza de empuje para aplicar
fuerza de empuje al asiento en su direccion de apertura.

Por ejemplo, en general, una motocicleta tipo scooter tiene una estructura en la que una caja de almacenamiento
esta dispuesta debajo del asiento montado en el bastidor, y un agujero de extremo superior de la caja de
almacenamiento puede ser abierto y cerrado con el asiento.

Ocasionalmente, en este tipo de motocicleta, se aplica fuerza de empuje al asiento en su direccién de apertura con
el fin de facilitar la operacion de abrir/cerrar el asiento, y un amortiguador (mecanismo de generacion de fuerza de
empuje) esta dispuesto para mantener el asiento en su posicion completamente abierta. JP-Y-Sho 61-24469
describe una estructura usada para una motocicleta, en la que el asiento es soportado en su extremo trasero de
manera verticalmente basculante por el bastidor a través de un eje de bisagra, el amortiguador esta orientado en la
direccion longitudinal en el lado inferior del asiento, y un extremo delantero del amortiguador esta acoplado con el
bastidor, mientras que un extremo trasero del amortiguador esta acoplado con una chapa inferior del asiento.

En dicha estructura convencional, el extremo delantero del amortiguador esta acoplado con el bastidor, mientras que
el extremo trasero del amortiguador esta acoplado con el asiento. Esto hace que el amortiguador esté situado
obstaculizando un espacio entre el asiento y el bastidor, cuando el asiento esta abierto. Asi, existe el problema de
que el amortiguador interfiere con la carga y descarga de equipaje o con el mantenimiento.

La presente invencion se ha realizado en vista de las circunstancias anteriores, y un objetivo de la invencion es
proporcionar un vehiculo del tipo de montar a horcajadas que facilita la realizacion de la carga y descarga de
equipaje y el mantenimiento debajo del asiento.

Segun la presente invencion, dicho objetivo se logra con un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la
reivindicacion 1. Tal vehiculo del tipo de montar a horcajadas, en particular motocicleta, incluye: un bastidor; un
asiento soportado por el bastidor a través de un elemento de bisagra de manera verticalmente basculante; y un
mecanismo de generacion de fuerza de empuje para aplicar fuerza de empuje al asiento en una direccion de
apertura, siendo el mecanismo de generacion de fuerza de empuje axialmente extensible con el fin de generar una
fuerza de empuje axial, estando acoplados un extremo del mecanismo de generacion de fuerza de empuje y su otro
extremo con el bastidor y el asiento, respectivamente, donde un punto de acoplamiento de lado de bastidor del
mecanismo de generacion de fuerza de empuje esta situado cerca del elemento de bisagra.

Con respecto a una direccion delantera-trasera del vehiculo del tipo de montar a horcajadas, el asiento es soportado
en un extremo trasero del vehiculo del tipo de montar a horcajadas por el bastidor a través del elemento de bisagra,
permitiendo por ello que el asiento bascule verticalmente.

Ademas, el mecanismo de generacion de fuerza de empuje esta acoplado al asiento en un punto de acoplamiento
de lado de asiento, estando situado el punto de acoplamiento de lado de bastidor hacia atras con relacién a dicho
punto de acoplamiento de lado de asiento en direccidon delantera-trasera del vehiculo del tipo de montar a
horcajadas y mas proximo al eje de movimiento basculante del elemento de bisagra que al punto de acoplamiento
de lado de asiento.

Ademas, el punto de acoplamiento de lado de bastidor, en el que el mecanismo de generacion de fuerza de empuje
esta acoplado al bastidor, esta dispuesto en una posicién entre el punto de acoplamiento de lado de asiento y un eje
de movimiento basculante del elemento de bisagra en una direccion delantera-trasera del vehiculo del tipo de
montar a horcajadas.

Ademas, preferiblemente, el punto de acoplamiento de lado de bastidor esta situado en el lado opuesto del asiento
con respecto a una linea recta que conecta el punto de acoplamiento de lado de asiento y el eje de movimiento
basculante del elemento de bisagra.

Preferiblemente, el mecanismo de generacion de fuerza de empuje esta configurado para generar fuerza de empuje
en una direccion de extension de dicho mecanismo de generacion de fuerza de empuje.

Ademas, una caja de almacenamiento esta dispuesta en el bastidor, y el asiento esta configurado para abrir y cerrar
un agujero de extremo superior de una seccion de deposito de dicha caja de almacenamiento.
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Ademas, preferiblemente, el mecanismo de generacion de fuerza de empuje esta situado de tal manera que al
menos el punto de acoplamiento de lado de bastidor esté situado en direccién delantera-trasera del vehiculo del tipo
de montar a horcajadas hacia atras de la caja de almacenamiento.

Ademas, el punto de acoplamiento de lado de asiento del mecanismo de generacion de fuerza de empuje esta
situado en la direccion delantera-trasera del vehiculo del tipo de montar a horcajadas hacia atras de una superficie
de extremo trasero de la seccion de dep6sito de la caja de almacenamiento, cuando el asiento esta cerrado.

Segun una realizacion preferida, el mecanismo de generacion de fuerza de empuje esta basculado hacia abajo a la
parte delantera del vehiculo del tipo de montar a horcajadas, cuando el asiento esta cerrado, o cuando el asiento
esta en su posicidn sustancialmente horizontal.

Segun otra realizacion preferida, se facilita una pluralidad, preferiblemente un par, de mecanismos de generacion de
fuerza de empuje, que estan yuxtapuestos en una direccion de la anchura del vehiculo del tipo de montar a
horcajadas.

Preferiblemente, los mecanismos de generacion de fuerza de empuje estan dispuestos en los lados izquierdo y
derecho del asiento.

Ademas, preferiblemente, el mecanismo de generacion de fuerza de empuje esta acoplado al asiento por medio de
una union de rétula.

Ademas, preferiblemente, el mecanismo de generacién de fuerza de empuje incluye un muelle y, preferiblemente, un
mecanismo amortiguador hidraulico o del tipo de rozamiento.

La presente invencién se explica a continuacién con mas detalle con respecto a sus varias realizaciones en union
con los dibujos acompafantes, donde:

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta tipo scooter (vehiculo del tipo de montar a horcajadas) segun una
realizacion.

La figura 2 es una vista en planta superior de la motocicleta.
La figura 3 es una vista lateral de una zona de asiento de la motocicleta.
La figura 4 es una vista lateral de un elemento de bisagra y un amortiguador del asiento.

La figura 5 es una vista en seccion del elemento de bisagra (una vista en seccién tomada a lo largo de la linea V-V
en la figura 4).

La figura 6 es una vista lateral que representa el movimiento alrededor del elemento de bisagra.
La figura 7 es una vista en planta superior del amortiguador.

La figura 8 es una vista en seccion de un punto de acoplamiento de lado de asiento del amortiguador (una vista en
seccion tomada a lo largo de la linea VIII-VIII en la figura 4).

Y la figura 9 es una vista en seccion de una parte del elemento de bisagra en el lado fijado al asiento (una vista en
seccion tomada a lo largo de la linea IX-IX en la figura 4).

Entre otros, en las figuras se usan los signos de referencia siguientes:
1: motocicleta tipo scooter (vehiculo del tipo de montar a horcajadas)
2: bastidor

9: asiento

10: caja de almacenamiento

13: seccion izquierda y derecha de bastidor trasero (bastidor)

13b: seccion transversal trasera (bastidor)

23: amortiguador (mecanismo de generacion de fuerza de empuje)
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50: elemento de bisagra

53: eje de bisagra

A: punto de acoplamiento de lado de bastidor

B: punto de acoplamiento de lado de asiento

D: linea recta

A continuacion se describira una realizacion con referencia a los dibujos acompariantes.

Las figuras 1 a 9 ilustran una motocicleta (vehiculo del tipo de montar a horcajadas) segun una realizacion. En ella,
en general, un vehiculo del tipo de montar a horcajadas es un vehiculo que tiene un bastidor y un asiento donde se
puede sentar un motorista a horcajadas del bastidor. A no ser que se especifique lo contrario, los términos
“derecho”, “izquierdo”, “delantero” y “trasero” usados en esta realizacion se refieren a los lados derecho, izquierdo,

delantero y trasero segun mira un motorista sentado en el asiento.

En estas figuras, un nimero de referencia 1 designa una motocicleta tipo scooter. La motocicleta 1 tiene: un bastidor
de tipo underbone 2; una horquilla delantera 6, que se soporta de forma dirigible a la izquierda y derecha por un tubo
delantero (no representado) situado en un extremo delantero del bastidor 2, y que lleva una rueda delantera 4 y un
manillar de direccion 5 en un extremo inferior y un extremo superior de la horquilla delantera 6, respectivamente; una
unidad de motor 7, que esta montada en el bastidor 2 en su parte media en la direccién delantera-trasera, y que
lleva una rueda trasera 8 en un extremo trasero de la unidad de motor 7; y un asiento a horcajadas 9 para dos
motoristas montado en el bastidor 2 encima de la unidad de motor 7.

El bastidor 2 esta provisto de: un bastidor delantero (no representado) que tiene secciones de bastidor delantero
izquierda y derecha que se extienden desde el tubo delantero oblicuamente hacia abajo hacia atras; y un bastidor
trasero 13' que tiene secciones de bastidor trasero izquierda y derecha 13, 13 que se extienden desde las secciones
de bastidor delantero izquierda y derecha oblicuamente hacia arriba a la parte trasera.

La unidad de motor 7 tiene: un cuerpo de motor 7a fijado al bastidor 2; y una caja de transmisién 7b, soportada de
manera verticalmente basculante por el cuerpo de motor 7a, para transmitir potencia del motor a la rueda trasera 8
soportada pivotantemente en un extremo trasero de la caja de transmision 7b.

El bastidor 2 esta encerrado con una cubierta de carroceria de resina 14. La cubierta de carroceria 14 tiene: una
cubierta delantera 15 para cubrir los lados delanteros izquierdo y derecho de la horquilla delantera 6; un protector de
pierna 16, situado hacia atras de la cubierta delantera 15, para cubrir la parte delantera de las piernas del motorista;
cubiertas laterales izquierda y derecha 18, 18 para cubrir la zona alrededor y debajo del asiento 9 y los lados
izquierdo y derecho del cuerpo de motor 7a; y cubiertas inferiores izquierda y derecha 17, 17 para cubrir la zona
debajo de la cubierta lateral 18.

Reposapiés bajos izquierdo y derecho 19, 19, que forman reposapiés para el motorista, estan dispuestos entre las
cubiertas laterales izquierda y derecha 18 y las cubiertas inferiores izquierda y derecha 17.

Una caja de almacenamiento 10 esta dispuesta en el bastidor 2 debajo del asiento 9. Para ser mas especificos, la
caja de almacenamiento 10 esta situada entre las secciones de bastidor trasero izquierda y derecha 13, 13 del
bastidor trasero 13' y esta fijada extraiblemente a las secciones de bastidor trasero izquierda y derecha 13, 13 con
multiples pernos 46.

La caja de almacenamiento 10 tiene una seccion de depodsito 10a con una capacidad suficiente para alojar un casco
y analogos. La seccion de depdsito 10a tiene un agujero de extremo superior 10a' que se abre o cierra con el asiento
9.

Un depdsito de carburante 11 esta dispuesto delante de la seccidon de depdsito 10a de la caja de almacenamiento
10. La caja de almacenamiento 10 tiene un elemento de recepcion de carga 10b para recibir la carga del motorista
aplicada al asiento 9. Para ser mas especificos, la caja de almacenamiento 10 esta situada entre las secciones de
bastidor trasero izquierda y derecha 13, 13 del bastidor trasero 13' y esta fijada extraiblemente a las secciones de
bastidor trasero izquierda y derecha 13, 13 con los multiples pernos 46.

El elemento de recepcion de carga 10b se ha formado conjuntamente con la caja de almacenamiento 10 en una sola
unidad. El elemento de recepcion de carga 10b tiene una forma que se extiende a lo largo de una forma de
superficie exterior del deposito de carburante 11, y no contacta el depésito de carburante 11, y esta fijado al bastidor
2.
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El depésito de carburante 11 tiene un tapén de carburante 11a montado en su pared superior. El tapén de
carburante 11a esta disefiado para abrir y cerrar una entrada de carburante. El tapon de carburante 11a queda
expuesto por arriba basculando una tapa 11b hacia delante alrededor de su borde inferior, estando situada la tapa
11b en el lado delantero del asiento 9.

El agujero de extremo superior 10a' de la caja de almacenamiento 10 esta en una posicién mas alta que los bordes
superiores de las secciones de bastidor trasero izquierda y derecha 13, 13, y esta cubierto por el asiento 9 de tal
manera que el agujero de extremo superior 10a’ se pueda abrir y cerrar. La caja de almacenamiento 10 tiene una
pared inferior 10c que se ha formado en una forma que se extiende en general a lo largo de los bordes inferiores de
las secciones de bastidor trasero izquierda y derecha 13, 13, segun se ve desde el lado del vehiculo.

Como se representa en la figura 3, el asiento 9 tiene un asiento delantero 9a para un conductor y un asiento trasero
9b para un pasajero, que se han formado conjuntamente en una sola unidad. El asiento trasero 9b se ha formado en
una posicién mas alta que el asiento delantero 9a y esta ligeramente basculado hacia abajo hacia delante, segun se
ve desde el lado. El asiento 9 tiene una estructura en la que un cojin de asiento 9e esta dispuesto sobre una placa
inferior de asiento de resina 9d, y una superficie exterior del cojin de asiento 9e esta cubierta con una cubierta
exterior 9f.

El asiento delantero 9a tiene secciones estrechadas 9h, 9h en sus lados delanteros izquierdo y derecho. Las
secciones estrechadas 9h, 9h se han formado de tal manera que la dimensién de la parte delantera del asiento
delantero 9a sea mas pequefia que la dimensiéon de su parte trasera en la direcciéon a lo ancho del vehiculo. Esto
permite al conductor poner los pies mas firmemente en el suelo.

Un respaldo 9c para soportar la parte inferior de la espalda del motorista esta dispuesto en el borde entre el asiento
delantero 9a y el asiento trasero 9b. Debajo del respaldo 9c se ha formado una seccidon de almacenamiento 9i
sobresaliendo la placa inferior de asiento 9d hacia arriba a una forma convexa. Un kit de herramientas 47 y un
sustentador de casco 48 estan alojados y fijados con una cinta de caucho 47a en la seccion de almacenamiento 9i.

Un mecanismo de bloqueo de asiento 21 para bloquear el asiento 9 a su posicidn completamente cerrada esta
dispuesto entre la caja de almacenamiento 10 y el elemento de recepcion de carga 10b debajo del asiento delantero
9a.

El asiento 9 se soporta en su extremo trasero por las secciones de bastidor trasero izquierda y derecha 13, 13 del
bastidor trasero 13' en sus extremos traseros a través de un elemento de bisagra 50. Esto permite que el asiento 9
bascule verticalmente. Ademas, un amortiguador axialmente extensible (un mecanismo de generacion de fuerza de
empuje) 23 para aplicar fuerza de empuje al asiento 9 en su direccion de apertura esta dispuesto entre las secciones
de bastidor trasero izquierda y derecha 13, 13 y el asiento 9. Los detalles de la estructura de los amortiguadores 23
se describiran a continuacion.

El bastidor trasero 13' es una pieza fundida Unica formada por: las secciones de bastidor trasero izquierda y derecha
13, 13; una seccion transversal delantera 13c para conectar uno a otro los bordes superiores de extremo delantero
de las secciones de bastidor trasero izquierda y derecha 13, 13; y una seccion transversal trasera 13b para conectar
uno a otro los bordes superiores de extremo trasero de las secciones de bastidor trasero izquierda y derecha 13, 13.
Las secciones de bastidor trasero izquierda y derecha 13, 13 tienen superficies de pared lateral generalmente
triangulares izquierda y derecha 13a, 13a, respectivamente, cuya dimension vertical es mas pequefia hacia atras,
segun se ve desde el lado del vehiculo. Segun se ve en una vista en seccion transversal tomada a lo largo de una
linea perpendicular a una linea central F que se extiende en la direccidon delantera-trasera del vehiculo, las
superficies de pared lateral izquierda y derecha 13a, 13a estan orientadas de tal manera que una distancia
entremedio en la direccion a lo ancho del vehiculo sea mas larga hacia la parte superior. La caja de almacenamiento
10 esta colocada entre las superficies de pared lateral izquierda y derecha 13a, 13a.

La seccion transversal trasera 13b tiene un soporte de asiento 13b' que sobresale y esta formado integralmente con
la seccion transversal trasera 13b, de tal manera que el soporte de asiento 13b’' esté situado detras de una superficie
de extremo trasero 9g del asiento 9. El elemento de bisagra 50 esta dispuesto encima del soporte de asiento 13b'.
Un namero de referencia 51 designa una ménsula de montaje de luz trasera que esta fijada a la seccion transversal
trasera 13b con un perno de manera que sobresalga hacia atras de la seccion transversal trasera 13b.

Las cubiertas laterales izquierda y derecha 18 tienen respectivos extremos traseros 18a, 18a y una cubierta trasera
18b situada en los extremos superiores de los extremos traseros izquierdo y derecho 18a. La seccion transversal
trasera 13b, el elemento de bisagra 50 y la ménsula 51 estan cubiertos con los extremos traseros 18a y la cubierta
trasera 18b (véase las figuras 1y 2).

El elemento de bisagra 50 esta provisto de placas de bisagra izquierda y derecha 52, 52 fijadas al soporte de asiento
13b’, un eje de bisagra cilindrico 53 dispuesto a través de las placas de bisagra izquierda y derecha 52, 52, y los
brazos de bisagra izquierdo y derecho 54, 54 fijados por el eje de bisagra 53, que se extienden hacia delante en el
vehiculo, y luego se fijan al asiento 9.
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Cada una de las placas de bisagra 52 tiene: una pestafia 52a fijada con un par de pernos delantero y trasero 55, 55
al lado superior del soporte de asiento 13b' en su borde izquierdo o derecho; y un cuerpo de chapa 52b que se
extiende hacia arriba desde un borde interior de la pestafia 52a. El cuerpo de chapa 52b tiene un soporte de
amortiguador 52f que sobresale hacia delante del cuerpo de chapa 52b.

El eje de bisagra 53 se extiende a través de los cuerpos de placa izquierdo y derecho 52b, y es soportado
rotativamente por elementos de soporte 56, 56 fijados al lado interior de los respectivos cuerpos de placa 52b. El eje
de bisagra 53 tiene un pasador de retenciéon 53a montado en el lado exterior del cuerpo de chapa 52b.

Los brazos de bisagra izquierdo y derecho 54 estan fijados al eje de bisagra 53 en el lado interior de los elementos
de soporte respectivos 56. Cada uno de los brazos de bisagra izquierdo y derecho 54 tiene: un lado vertical 54a que
se extiende oblicuamente hacia abajo del eje de bisagra 53 hacia delante; y un lado horizontal 54b que se extiende
hacia delante desde un extremo inferior del lado vertical 54a generalmente en la direccidon horizontal, cuando el
asiento 9 estd completamente cerrado. Una seccion de acoplamiento de amortiguador en forma de triangulo
invertido 54c se ha formado extendiéndose hacia abajo desde el lado horizontal 54b. El lado vertical 54a y el lado
horizontal 54b tienen forma general de J, que evita que el brazo de bisagra 54 interfiera con la cubierta trasera 18b
cuando el asiento 9 se abra o cierre.

El lado horizontal 54b de cada brazo de bisagra 54 esta fijado al lado inferior de la placa inferior de asiento 9d con
un par de pernos delantero y trasero 57 y tuercas 57a. Una porcion de la placa inferior de asiento 9d, a la que esta
fijado el brazo de bisagra 54, se ha formado de grosor mas grande que las otras porciones de la placa inferior de
asiento 9d. Las tuercas 57a usan respectivamente una tuerca tapon para no exponer las tuercas cuando el asiento

esté completamente abierto, lo que de otro modo produce un aspecto desagradable.

Se ha instalado un interruptor 58 en el cuerpo de chapa izquierdo 52b. El interruptor 58 esta disefiado para encender
una lampara 58a, montada en una pared trasera de la caja de almacenamiento 10, cuando el asiento 9 se abre, o
apagar la lampara 58a cuando el asiento 9 se cierra.

Cada una de las placas de bisagra izquierda y derecha 52 tiene un tope 52c en su respectivos bordes superiores. El
tope 52c esta curvado hacia el centro del vehiculo. Cada uno de los brazos de bisagra izquierdo y derecho 54 tiene
una seccion de contacto 54d que entra en contacto con el tope 52c con el fin de regular la posicion del asiento 9 en
su posicion completamente abierta. El asiento 9 bascula un angulo predeterminado de aproximadamente 70 grados
desde su posicién completamente cerrada a su posicién completamente abierta.

Los amortiguadores 23 son amortiguadores extensibles (de carrera) disefiados para generar una fuerza de empuje
axial en la direccidon de extension. Los amortiguadores 23 estan dispuestos en ambos lados izquierdo y derecho en
la direccién a lo ancho del vehiculo y estan orientados en la direccion delantera-trasera del vehiculo para bascular
hacia abajo hacia delante. Los detalles de la estructura de los amortiguadores 23 se describiran a continuacion.

Cada uno de los amortiguadores izquierdo y derecho 23, 23 tiene: un cilindro cilindrico con fondo 23a en el que se
ha introducido aceite hidraulico y gas a presion alta; un pistdn 23b insertado en el cilindro 23a de manera que deslice
libremente dentro del cilindro 23a; un muelle 23j interpuesto entre el cilindro 23a y el pistén 23b; un vastago de
pistdn 23c cuyo extremo esta acoplado con el piston 23b y otro extremo sobresale hacia fuera del cilindro 23a; y un
elemento de sellado 23d montado en el cilindro 23a en su abertura y que contacta deslizantemente el vastago de
piston 23c de manera estanca al aceite (véase la figura 7).

Una ménsula de acoplamiento 23e esta conectada a un extremo de lado inferior del cilindro 23a con el eje de la
ménsula de acoplamiento 23e desviado hacia el centro del vehiculo con respecto al eje del cilindro 23a. Cada una
de las placas de bisagra izquierda y derecha 52 tiene un pasador de acoplamiento 52e y un soporte de amortiguador
52f. La ménsula de acoplamiento 23e esta acoplada rotativamente con el soporte de amortiguador 52f a través del
pasador de acoplamiento 52e. Una unién de rétula 23f esta conectada a un extremo distal del vastago de piston 23c.
La unién de rotula 23f tiene: una caja de bola 23g montada sobre el extremo distal del vastago de pistdon 23c; una
bola 23h soportada por la caja de bola 23g; y un perno 23i conectado a la bola 23h. El perno 23i esta fijado a la
seccion de acoplamiento de amortiguador 54c del brazo de bisagra 54 con una tuerca tapon 59.

Los amortiguadores izquierdo y derecho 23 estan dispuestos de tal manera que su punto de acoplamiento de lado
de asiento B esté situado hacia atras con relacién a una superficie de extremo trasero 10d de la seccién de depdsito
de la caja de almacenamiento 10, cuando el asiento esté cerrado. Los amortiguadores izquierdo y derecho 23
también estan dispuestos adyacentes a los lados interiores de las secciones de bastidor trasero izquierda y derecha
13, respectivamente, y debajo del asiento trasero 9b.

Los amortiguadores izquierdo y derecho 23 estan orientados de manera que estén basculados hacia abajo hacia

delante cuando el asiento 9 esté completamente cerrado. En la realizacion, los amortiguadores 23 estan basculados
un angulo de aproximadamente 40 grados con respecto a la linea horizontal.
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Como se representa en la figura 4, un punto de acoplamiento de lado de bastidor A de los amortiguadores 23 de
esta realizacion esta en una posicion hacia atras y mas alta que el punto de acoplamiento de lado de asiento B en el
vehiculo. En términos de la relacién posicional en la direccion delantera-trasera del vehiculo, el punto de
acoplamiento de lado de bastidor A esta situado entre el punto de acoplamiento de lado de asiento B y un eje de
movimiento basculante E del elemento de bisagra 50, y mas proximo al eje de movimiento basculante E. En otros
términos, el punto de acoplamiento de lado de bastidor A esta situado cerca del elemento de bisagra 50 y mas bajo
que el eje de movimiento basculante E.

El punto de acoplamiento de lado de bastidor A de los amortiguadores izquierdo y derecho 23 esta situado hacia
atras con relacion a la superficie de extremo trasero 9g del asiento 9. El punto de acoplamiento de lado de asiento B
de los amortiguadores izquierdo y derecho 23 esta situado hacia delante con relacién a la superficie de extremo
trasero 9g del asiento 9 y hacia atras con relacion a la superficie de extremo trasero 10d de la caja de
almacenamiento 10.

Ademas, el punto de acoplamiento de lado de bastidor A de los amortiguadores izquierdo y derecho 23 esta situado
en el lado opuesto del asiento 9 con respecto a una linea recta D que conecta el punto de acoplamiento de lado de
asiento B y el eje de movimiento basculante E del eje de bisagra 53. En otros términos, el punto de acoplamiento de
lado de bastidor A esta situado mas bajo que la linea recta D. Esto hace que la fuerza de empuje de los
amortiguadores 23 se aplique al asiento 9 constantemente en su direccion de apertura. Se debera indicar que si el
punto de acoplamiento de lado de bastidor A se situase en el lado mas préximo al asiento 9 con respecto a la linea
recta D, o se situase mas alto que la linea recta D, la fuerza de empuje de los amortiguadores 23 se aplicaria al
asiento 9 en su direccion de cierre.

Segun la realizacion, el asiento 9 es soportado en su extremo trasero de manera verticalmente basculante por el
soporte de asiento 13b' a través del elemento de bisagra 50, y los amortiguadores 23 para aplicar fuerza de empuje
al asiento 9 en su direccién de apertura estan dispuestos de tal manera que el punto de acoplamiento de lado de
bastidor A de los amortiguadores 23 esté situado hacia atras con relacion al punto de acoplamiento de lado de
asiento B en el vehiculo. Asi, cuando el asiento 9 se abre, los amortiguadores 23 giran con el asiento 9,
manteniéndose al mismo tiempo orientados a lo largo de la superficie inferior del asiento 9 (véase la figura 6). Por lo
tanto, los amortiguadores 23 no obstruyen el espacio entre el asiento 9 y el bastidor 2. En consecuencia, los
amortiguadores 23 no interfieren con la carga y descarga del casco o equipaje a y de la caja de almacenamiento 10
o con el mantenimiento del depdsito de carburante 11 y su entorno. Esto mejora la manejabilidad de la carga y
descarga asi como del mantenimiento.

Segun la realizacion, el asiento 9 es soportado en su extremo trasero por el extremo trasero del bastidor 2 a través
del elemento de bisagra 50. Esto ofrece una mayor flexibilidad de disefio y configuracion de la parte delantera del
asiento 9. Por ejemplo, las secciones estrechadas 9h se forman facilmente en los lados izquierdo y derecho del
asiento delantero 9a, en el que se sienta el motorista, sin interferencia del elemento de bisagra. Esto permite al
conductor poner el pie mas firmemente en el suelo. Se debera indicar que si el elemento de bisagra se situase en el
extremo delantero del asiento, habria que asegurar un espacio para colocar el elemento de bisagra del asiento, lo
que consiguientemente disminuye la flexibilidad de la configuracion de la parte delantera del asiento.

Segun la realizacion, el punto de acoplamiento de lado de bastidor A de los amortiguadores 23 esta situado entre el
punto de acoplamiento de lado de asiento B y el eje de movimiento basculante E del eje de bisagra 53 y mas
proximo al eje de movimiento basculante E. Esto evita la interferencia de los amortiguadores 23 y el elemento de
bisagra 50, al mismo tiempo que incrementa el angulo de abertura completa del asiento 9. Por ello, el equipaje se
carga y descarga facilmente de la caja de almacenamiento 10 situada debajo del asiento trasero 9b.

El asiento trasero 9b del asiento 9 esta dispuesto en una posicién mas alta que el asiento delantero 9a con el fin de
evitar la interferencia de la rueda trasera 8 producida por su carrera ascendente-descendente y para asegurar una
capacidad suficiente de la caja de almacenamiento. En contraposicion, el asiento delantero 9a esta dispuesto en una
posicién lo mas baja posible con vistas a que el conductor ponga el pie mas firmemente en el suelo. Asi, el asiento 9
se bascula hacia abajo hacia delante. Con el fin de abrir este asiento 9 a una posicién que permita la carga y
descarga de equipaje, hay que incrementar el angulo en que el asiento 9 se abre completamente. Segun la
realizacion, el punto de acoplamiento de lado de bastidor A de los amortiguadores 23 esta situado hacia delante con
relacion y mas préximo al eje de movimiento basculante E del asiento 9. Esto da lugar a que se requiera una carrera
mas corta del amortiguador, asegurando al mismo tiempo un angulo mas grande en que el asiento se abre
completamente. Se debera indicar que dado que el punto de acoplamiento de lado de bastidor A esta separado del
eje de movimiento basculante E del asiento, se precisa una carrera mas larga del amortiguador.

Segun la realizacién, los amortiguadores 23 estan dispuestos de tal manera que el punto de acoplamiento de lado
de bastidor A esté situado en el lado opuesto del asiento con respecto a la linea recta D que conecta el punto de
acoplamiento de lado de asiento B y el eje de movimiento basculante E del eje de bisagra 53, cuando el asiento esté
completamente cerrado. Esto permite que la fuerza de empuje en la direccion de apertura se aplique al asiento 9 en
cualquier posicion del orden de un estado completamente cerrado a un estado completamente abierto, y por lo tanto
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facilita la operacion de apertura del asiento. Suponiendo que el punto de acoplamiento de lado de bastidor A esté
situado en el lado mas préximo al asiento con respecto a la linea recta D, la fuerza de empuje se aplicaria al asiento
en su direccion de cierre hasta que el asiento completamente cerrado esté ligeramente abierto o cuando el punto de
acoplamiento de lado de bastidor A cruce la linea recta D desde el lado mas préximo al asiento al lado opuesto del
asiento. Posteriormente, la fuerza de empuje se aplicaria al asiento en su direccion de apertura. Esto crea el
problema de que el asiento es indeseablemente dificil de abrir al principio.

Segun la realizacion, los amortiguadores 23 estan orientados hacia abajo hacia delante de tal manera que parte de
cada amortiguador 23 en el lado del vastago de piston 23c esté situado relativamente mas baja, cuando el asiento
esté completamente cerrado. Esto hace que el elemento de sellado 23d esté constantemente sumergido en aceite
hidraulico, y gas a alta presiéon de manera que permanezca por encima de la superficie del aceite hidraulico. Asi, el
gas a alta presién no contacta directamente el elemento de sellado 23d, lo que evita el escape de gas a alta presion
y mantiene la funcién amortiguadora durante un periodo de tiempo largo.

Segun la realizacion, el agujero de extremo superior 10a' de la caja de almacenamiento 10 se puede abrir y cerrar
con el asiento 9, y los amortiguadores 23 estan dispuestos de tal manera que su punto de acoplamiento de lado de
asiento B esté situado hacia atras con relacion a la superficie de extremo trasero 10d de la caja de almacenamiento
10. Asi, la colocacion de los amortiguadores 23 no reduce la capacidad de la caja de almacenamiento 10, y se
puede disponer una caja de mayor tamano.

Los amortiguadores 23 estan situados detras de la caja de almacenamiento 10 y debajo del asiento trasero 9b y
espaciados de él. Esto asegura un grosor suficiente del cojin de asiento 9e del asiento trasero 9b, y asi mejora la
comodidad de marcha del pasajero.

Segun la realizacion, el asiento 9 esta orientado completamente de manera que esté ligeramente basculado hacia
abajo hacia delante. Esto incrementa la holgura efectiva entre el asiento 9 y la caja de almacenamiento 10, incluso
aunque el asiento 9 bascule el mismo angulo. Desde este punto de vista, la facilidad de cargar y descargar equipaje
también mejora.

Segun la realizacion, los amortiguadores 23 estan dispuestos en ambos lados izquierdo y derecho del asiento 9.
Esto asegura, sin usar un amortiguador de gran tamafio, que se aplique fuerza de empuje al asiento de gran tamafo
9 con su asiento delantero 9a y su asiento trasero 9b formados conjuntamente en una sola unidad, permitiendo al
mismo tiempo que el asiento 9 se mantenga vertical en su posicion completamente abierta.

En la descripcion anterior de la realizacion, se facilitan dos amortiguadores 23. Sin embargo, se debera entender
que se puede facilitar uno o mas de dos amortiguadores en la realizacion.

Ademas, en la descripcion anterior de la realizacion, el mecanismo de generacion de fuerza de empuje es un tipo de
mecanismo que genera fuerza de empuje en la direccion de extension. Sin embargo, se debera entender que el
mecanismo de generacion de fuerza de empuje puede ser otro tipo de mecanismo que genere fuerza de empuje en
la direccion de retraccion.

Ademas, en la descripcion anterior de la realizacion, el mecanismo de generacion de fuerza de empuje es un
mecanismo de tipo amortiguador que tiene la fuerza de empuje del muelle y la funcién de amortiguador hidraulico.
Sin embargo, se debera entender que el mecanismo de generacion de fuerza de empuje puede ser una combinacion
de un mecanismo amortiguador del tipo de rozamiento, un muelle helicoidal y analogos, distinto del mecanismo de
tipo amortiguador. También se debera entender que el mecanismo de generacion de fuerza de empuje esta
disefiado al menos para generar fuerza de empuje axial, y puede no tener necesariamente la funciéon amortiguadora.

Ademas, en la descripcion anterior de la realizacion, el punto de acoplamiento de lado de bastidor A esta situado en
el lado del punto de acoplamiento de lado de asiento B desde el eje de movimiento basculante E del asiento. Sin
embargo, se debera entender que el punto de acoplamiento de lado de bastidor A esta situado al menos hacia atras
con relaciéon al punto de acoplamiento de lado de asiento B en la direcciéon delantera-trasera del vehiculo en la
realizacion, y también puede estar situado hacia atras con relacion al eje de movimiento basculante E del asiento.

Ademas, en la descripcién anterior de la realizacion, el punto de acoplamiento de lado de asiento B esta dispuesto
en una posicidon hacia atras con relaciéon a la seccidon de depdsito de la caja de almacenamiento 10, cuando el
asiento esta cerrado. Sin embargo, se debera entender que el punto de acoplamiento de lado de asiento B puede
estar situado solapando la seccion de depdsito de la caja de almacenamiento, segun se ve desde el lado del
vehiculo.

Consiguientemente, la descripcion anterior describe (entre otros) una realizacién de un vehiculo del tipo de montar a
horcajadas incluyendo: un bastidor; un asiento soportado por el bastidor de manera verticalmente basculante; y un
mecanismo de generacion de fuerza de empuje para aplicar fuerza de empuje al asiento en una direccion de
apertura, donde el asiento es soportado en su extremo trasero en una direccion delantera-trasera del vehiculo por el
bastidor a través de un elemento de bisagra, permitiendo por ello que el asiento bascule verticalmente, y el
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mecanismo de generacion de fuerza de empuje es axialmente extensible y genera fuerza de empuje axial, en el que
un extremo del mecanismo de generacion de fuerza de empuje y su otro extremo estan acoplados con el bastidor y
el asiento, respectivamente, y un punto de acoplamiento de lado de bastidor esta situado hacia atras con relacion a
un punto de acoplamiento de lado de asiento en la direccion delantera-trasera del vehiculo y situado cerca del
elemento de bisagra.

Consiguientemente, en el vehiculo del tipo de montar a horcajadas, el mecanismo de generacién de fuerza de
empuje que genera fuerza de empuje en el asiento en su direccion de apertura esta disefiado de manera que sea
axialmente extensible, y su punto de acoplamiento de lado de bastidor esta situado hacia atras con relacion al punto
de acoplamiento de lado de asiento en el vehiculo. Asi, cuando el asiento bascula en su direcciéon de apertura, el
mecanismo de generacion de fuerza de empuje bascula en su direccion de apertura alrededor del punto de
acoplamiento de lado de bastidor situado hacia atras en la direcciéon delantera-trasera del vehiculo, manteniéndose
al mismo tiempo orientado a lo largo del asiento. En consecuencia, el mecanismo de generacion de fuerza de
empuje no obstruye un espacio entre el asiento y el bastidor. Por lo tanto, el mecanismo de generacion de fuerza de
empuje no interfiere con la carga y descarga de equipaje a y de un espacio debajo del asiento usado como un
depdsito o cajon de partes montado debajo del asiento y analogos. Esto mejora la manejabilidad de la carga y
descarga asi como del mantenimiento.

Ademas, el asiento es soportado en su extremo trasero por el bastidor a través del elemento de bisagra. Esto ofrece
una mayor flexibilidad en la configuracién de una parte delantera del asiento. Por ejemplo, la parte delantera del
asiento, en la que se sienta un motorista, se estrecha en la direcciéon a lo ancho del vehiculo con el fin de permitir
que el conductor ponga el pie mas firmemente en el suelo. En tal caso, el elemento de bisagra, que esta situado en
el extremo trasero del asiento, no puede interferir posiblemente formando la parte estrecha del asiento, a diferencia
de un elemento de bisagra situado en el extremo delantero del asiento.

Preferiblemente, el punto de acoplamiento de lado de bastidor del mecanismo de generacion de fuerza de empuje
esta dispuesto en una posicion entre el punto de acoplamiento de lado de asiento y un eje de movimiento basculante
del elemento de bisagra en términos de la relacién posicional en la direccion delantera-trasera del vehiculo.

Preferiblemente, el mecanismo de generacion de fuerza de empuje se ha formado para generar fuerza de empuje en
una direccion de extension, y el punto de acoplamiento de lado de bastidor esta situado en el lado opuesto del
asiento con respecto a una linea recta que conecta el punto de acoplamiento de lado de asiento y el eje de
movimiento basculante del elemento de bisagra.

Ademas, preferiblemente, una caja de almacenamiento esta dispuesta en el bastidor, el asiento esta dispuesto de
modo que un agujero superior de la caja de almacenamiento puede ser abierto y cerrado por el asiento, y el
mecanismo de generacion de fuerza de empuje se coloca de tal manera que al menos el punto de acoplamiento de
lado de bastidor esté situado hacia atras con relacién a la caja de almacenamiento.

Preferiblemente, el punto de acoplamiento de lado de asiento del mecanismo de generacion de fuerza de empuje
esta dispuesto en una posicién hacia atras con relacion a una seccion de deposito de la caja de almacenamiento,
cuando el asiento esta cerrado.

Segun otro aspecto preferido, el mecanismo de generacion de fuerza de empuje esta orientado de manera que esté
basculado hacia abajo hacia delante, cuando el asiento esté cerrado.

Segun otro aspecto preferido, se facilita una pluralidad de mecanismos de generacion de fuerza de empuje, que
estan yuxtapuestos en una direccion a lo ancho del vehiculo.

Con el fin de proporcionar un vehiculo del tipo de montar a horcajadas que facilite la carga y descarga de equipaje
asi como el mantenimiento, se propone que un asiento 9 se soporte en un extremo trasero del asiento 9 en la
direccion delantera-trasera del vehiculo por un bastidor 2 a través de un eje de bisagra 53 de manera verticalmente
basculante. Un amortiguador (un mecanismo de generacion de fuerza de empuje) 23 es un amortiguador de carrera
que genera fuerza de empuje axial. Un punto de acoplamiento de lado de bastidor A del amortiguador 23 esta
situado hacia atras con relacion a un punto de acoplamiento de lado de asiento B del amortiguador 23 en la
direccion delantera-trasera del vehiculo.
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REIVINDICACIONES
1. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas, incluyendo:
un bastidor (2);

un asiento (9) soportado por el bastidor (2) a través de un elemento de bisagra (50) de manera verticalmente
basculante;

un mecanismo de generacion de fuerza de empuje (23) para aplicar una fuerza de empuje al asiento (9) en una
direccion de apertura, siendo el mecanismo de generacion de fuerza de empuje (23) axialmente extensible con el fin
de generar una fuerza de empuje axial, estando acoplados un extremo del mecanismo de generacion de fuerza de
empuje (23) y su otro extremo con el bastidor (2) y el asiento (9), respectivamente;

un punto de acoplamiento de lado de bastidor (A) del mecanismo de generacion de fuerza de empuje (23) que esta
situado cerca del elemento de bisagra (50), estando situado el punto de acoplamiento de lado de bastidor (A) entre
un punto de acoplamiento de lado de asiento (B) y un eje de movimiento basculante (E) del elemento de bisagra (50)
en una direccion delantera-trasera del vehiculo del tipo de montar a horcajadas,

con respecto a la direccion delantera-trasera del vehiculo del tipo de montar a horcajadas, el asiento (9) es
soportado en un extremo trasero del vehiculo del tipo de montar a horcajadas por el bastidor (2) a través del
elemento de bisagra (50), permitiendo por ello que el asiento (9) bascule verticalmente, el punto de acoplamiento de
lado de bastidor (A) esta situado hacia atras con relacion al punto de acoplamiento de lado de asiento (B) en la
direccion delantera-trasera del vehiculo del tipo de montar a horcajadas, una caja de almacenamiento (10) esta
dispuesta en el bastidor (2), y el asiento (9) esta configurado para abrir y cerrar un agujero de extremo superior (10')
de una seccién de depdsito (10a) de dicha caja de almacenamiento (10), caracterizado porque el punto de
acoplamiento de lado de bastidor (A) esta situado mas préximo al eje de movimiento basculante (E) del elemento de
bisagra (50) que al punto de acoplamiento de lado de asiento (B),

el punto de acoplamiento de lado de asiento (B) del mecanismo de generacién de fuerza de empuje (23) esta
situado en la direccion delantera-trasera del vehiculo del tipo de montar a horcajadas hacia atras de una superficie
de extremo trasero (10d) de la seccién de depdsito (10a) de la caja de almacenamiento (10), cuando el asiento (9)
esta cerrado,

y el punto de acoplamiento de lado de bastidor (A) esta colocado mas alto que el punto de acoplamiento de lado de
asiento (B) y mas bajo que el eje de movimiento basculante (E) del elemento de bisagra (50) del asiento (9) cuando
el asiento (9) esta cerrado.

2. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el punto de
acoplamiento de lado de bastidor (A) esta situado en un lado opuesto del asiento (9) con respecto a una linea recta
(D) que conecta el punto de acoplamiento de lado de asiento (B) y el eje de movimiento basculante (E) del elemento
de bisagra (50).

3. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizado porque el mecanismo de
generacion de fuerza de empuje (23) esta configurado para generar la fuerza de empuje en una direccion de
extension de dicho mecanismo de generacion de fuerza de empuje (23).

4. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segin una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque el
mecanismo de generacion de fuerza de empuje (23) esta situado de tal manera que al menos el punto de
acoplamiento de lado de bastidor (A) esté situado en la direccidon delantera-trasera del vehiculo del tipo de montar a
horcajadas hacia atras de la caja de almacenamiento (10).

5. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque el
mecanismo de generacion de fuerza de empuje (23) esta basculado hacia abajo a la parte delantera del vehiculo del
tipo de montar a horcajadas, cuando el asiento (9) esta cerrado o en una posicion sustancialmente horizontal.

6. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque el
mecanismo de generacion de fuerza de empuje (23) esta acoplado al asiento (9) por medio de una unién de rétula
(23f).

7. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque el
mecanismo de generacion de fuerza de empuje (23) incluye un muelle.

8. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la reivindicacion 7, caracterizado porque el mecanismo de
generacion de fuerza de empuje (23) incluye un mecanismo amortiguador hidraulico o del tipo de rozamiento.

10



ES 2467915713

9. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque se facilita
una pluralidad de mecanismos de generacion de fuerza de empuje (23), que estan yuxtapuestos en una direccion de
la anchura del vehiculo del tipo de montar a horcajadas.

10. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la reivindicaciéon 9, caracterizado porque se facilita un par de

mecanismos de generacion de fuerza de empuje (23), de los que uno esta dispuesto en el lado izquierdo del asiento
(9), de los que el otro esta dispuesto en el lado derecho del asiento (9).
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[FIG. 2]
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[FIG. 6]
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