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DESCRIPCION
Procedimiento de funcionamiento de un motor de explosion y motor de explosiéon segun este procedimiento.
Campo técnico

La presente invencion se refiere a un procedimiento de funcionamiento de un motor de explosion de dos tiempos del
tipo alternativo, que comprende un depésito de agua, por lo menos un cilindro, un piston movil segin un movimiento
axial alternativo alojado en el interior de este cilindro, teniendo este piston una cabeza y un brazo articulado a esta
cabeza, y por lo menos una valvula de admisién y una valvula de escape dispuestas en el cilindro por encima de
dicho pistén, procedimiento en el cual se utiliza dihidrogeno gaseoso.

Se refiere asimismo a un motor de explosion de dos tiempos del tipo alternativo, que comprende un depdsito de
agua, por lo menos un cilindro, un piston movil segun un movimiento axial alternativo alojado en el interior de este
cilindro, teniendo este pistdn una cabeza y un brazo articulado a esta cabeza, por lo menos una vélvula de admisién
y por lo menos una valvula de escape dispuestas en el cilindro por encima de dicho pistén.

Técnica anterior

Existen numerosos tipos de motores basados en la combustion de un carburante, en particular un carburante fésil. El
principio de funcionamiento de estos motores es bien conocido, aunque estos Ultimos afios se hayan aportado
algunos perfeccionamientos importantes que tienden a aumentar el rendimiento, disminuir el consumo y reducir la
contaminacion, y sigan aun por hacer. Por otra parte, se sabe que numerosas fuentes de energia naturales vy,
principalmente, las reservas de carburantes fésiles estan disminuyendo. Ademas, la agricultura, cuyos productos
podrian permitir generar aceites o etanoles, en particular de colza y de cafia de azlcar, debe permitir ante todo
alimentar a la poblacion humana y animal. Actualmente, los recursos agricolas ya no bastan para alcanzar estos
objetivos.

Por tanto, es ventajoso buscar fuentes de energia que sean a la vez abundantes y que tengan la ventaja de ser
renovables para subvenir a las necesidades que estan en constante crecimiento. El sol y el viento ya se utilizan
ampliamente para producir energia eléctrica, pero se plantea el problema del almacenaje de esta energia, lo cual
reduce el campo de su utilizacion.

El agua dulce puede representar una solucion atrayente, pero el recalentamiento del planeta demuestra que este
recurso tiene asimismo el riesgo de disminuir, ya que es indispensable en prioridad para subvenir a las necesidades
de la poblacién humana, de la vida animal y de la vida vegetal.

Por el contrario, el agua de mar representa el 70% de la superficie del globo y se regenera segun las lluvias y la
fusién de los glaciares. La utilizaciéon del agua de mar como fuente energética puede representar una alternativa
interesante a las fuentes de energia actuales, con la condicién de poner a punto un medio simple, econémico y
eficaz para explotarla con vistas a la produccién de energia.

El motor alternativo actual, alimentado por carburantes fésiles o carburantes sintéticos, sea de dos o de cuatro
tiempos, representa todavia hoy en dia una de las formas mas eficaces de producir energia mecanica directamente
utilizable para asegurar todas las funciones de accionamiento, de propulsién, de traccidon o similares explotables
inmediatamente. En efecto, la presion ejercida por una detonacion sobre la cabeza de un pistdn de un motor de este
tipo es sustancialmente perpendicular a la superficie de éste y provoca su desplazamiento generando el movimiento
rotativo de un arbol de salida de este motor. Aunque los dispositivos rotativos como el motor Wankel y la
cuasiturbina se han desarrollado para evitar la obligacion de transformar un movimiento alternativo en un movimiento
rotativo, el angulo con el cual se ejerce la presion de la explosion o de la expansién es menos favorable que sobre
un motor alternativo. Se observara que la cuasiturbina ofrece un angulo ligeramente mejor que el del procedimiento
Wankel.

Uno de los inconvenientes principales del motor alternativo actual se debe al hecho de que la explosion que genera
una liberacion de energia intensa se produce mientras el pistdn esta en el punto muerto superior (PMS). En este
momento, el brazo de palanca definido por el &ngulo de la biela y el centro del cigiiefial es el mas pequefio.

Para que las condiciones sean ideales, la explosion, en el motor alternativo, deberia intervenir mientras la biela esta
horizontal con respecto al eje del cigiiefial, es decir, mientras el brazo de palanca es también maximo. Ciertos
sistemas, tales como el motor pistola, proponen diferir la explosion con el fin de que sus efectos maximos
intervengan mientras el pistdn del motor alternativo correspondiente ha sobrepasado en varias decenas de grados
su punto muerto superior (PMS).

Resulta de ello que los motores de explosién actuales, que utilizan carburantes fosiles o similares, aun cuando

tienen relativamente buenas prestaciones, no permiten producir energia mecéanica en condiciones éptimas. Ademas,
la utilizacion de combustibles fosiles que estan en vias de agotamiento, estd destinada a detenerse en un futuro
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relativamente préximo. Por dltimo, la utilizacion de combustibles fésiles es contaminante, puesto que expulsa masas
de anhidrido carbénico y particulas no quemadas, en parte responsables del recalentamiento climéatico y de la
contaminacion de nuestra atmadsfera.

La publicacién WO 2005/119015 describe un motor de hidrégeno de cuatro tiempos que necesita un primer ciclo de
funcionamiento en el que el aire es aspirado para ser comprimido con el fin de elevar su temperatura. Este aire
caliente se utiliza para provocar la explosion de una mezcla de vapor de agua e hidrégeno inyectada en el cilindro
cuando el pistén en el punto muerto superior durante un segundo ciclo de funcionamiento. Durante la subida del
piston al final del segundo ciclo, el vapor de agua es evacuado por una valvula de escape, se condensa y puede ser
reutilizado para un nuevo ciclo. El agua puede servir asimismo para enfriar el motor haciéndola circular alrededor del
piston.

Las publicaciones DE 102 19 009 y JP 2008 063980 describen unos motores de hidrégeno de dos tiempos en los
que la mezcla de aire e hidrégeno es comprimida en el cilindro del pistén y la explosién de la mezcla es generada en
el punto muerto superior del piston por una bujia de encendido.

Estas soluciones denominadas ecolédgicas no son éptimas, ya que necesitan todas ellas una fase de compresion que
consume energia.

Exposicion de la invencion

La presente invencion propone una alternativa que tiene por objetivo suprimir la contaminacion de los gases de
escape producidos habitualmente por los motores térmicos actuales, ofreciendo un motor de explosion cuyo
funcionamiento esté optimizado de tal manera que la energia producida en el curso del ciclo de funcionamiento sea
utilizada del mejor modo para generar unas fuerzas mecanicas, suprimiendo al mismo tiempo la utilizacion de
combustibles fésiles dificiles y peligrosos de extraer y utilizando sustancias renovables indefinidamente en el
planeta.

Con este fin, el procedimiento segun la invencion se caracteriza porque comprende las etapas de la parte
caracterizadora de la reivindicacion 1.

De forma ventajosa, el procedimiento comprende una etapa preliminar durante la cual se produce, por electrolisis del
agua de dicho deposito, dihidrogeno gaseoso, del cual se extrae por lo menos un volumen predeterminado durante
dicha primera etapa de funcionamiento del motor.

Durante dicha etapa preliminar se utiliza preferentemente agua salada contenida en dicho deposito para producir
dihidrégeno gaseoso por electrolisis y enfriar el motor.

Dichas primera, segunda y tercera etapas de funcionamiento se efectian segun la invencion mientras dicho piston
pasa del punto muerto superior (PMS) al punto muerto inferior (PMI), y dicha cuarta etapa de funcionamiento se
efectlia mientras dicho piston pasa del punto muerto inferior (PMI) al punto muerto superior (PMS).

De una manera particularmente ventajosa, dicho motor comprende varios cilindros que comprenden cada uno un
piston alojado en uno de dichos cilindros, y se efectta el conjunto de las primera, segunda, tercera y cuarta etapas
individualmente en cada uno de los cilindros de dicho motor, estando cada una de dichas etapas efectuadas en uno
de los cilindros desplazada en el tiempo con respecto a la etapa correspondiente efectuada en otro de dichos
cilindros de dicho motor.

También con este fin, la invencién se refiere a un motor de explosién de dos tiempos segun las caracteristicas de la
reivindicacion 6.

El motor comprende preferentemente unos medios para producir dihidrégeno gaseoso por electrolisis de agua
contenida en dicho deposito.

En una variante de realizacion, la produccion del dihidrogeno gaseoso puede comprender unos medios para efectuar
una electrolisis a alta temperatura.

De una manera preferida, dicho deposito contiene agua salada para producir dihidrégeno gaseoso por electrolisis.

Segln una forma de realizacidon ventajosa, dichos medios para admitir durante una primera etapa un volumen
predeterminado de dihidrégeno gaseoso comprenden un inyector.

Ademaés, dichos medios para admitir durante una primera etapa un volumen predeterminado de una mezcla gaseosa
gue contiene oxigeno comprenden una valvula de admision.

Los medios para inyectar un volumen predeterminado de agua de dicho depésito en dicho cilindro pueden
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comprender un inyector asociado a una bomba de inyeccién.

En el caso de un motor que tenga varios cilindros que comprenden cada uno de ellos un piston alojado en uno de
estos cilindros, dicho motor comprende ventajosamente unos medios de mando para que, en cada uno de los
cilindros, las etapas correspondientes a uno de los cilindros sean desplazadas en el tiempo con respecto a las
etapas correspondientes en cada uno de los otros cilindros.

Breve descripcion de los dibujos

La presente invencion y sus ventajas apareceran mejor en la descripcion siguiente de un modo de realizacion dado a
titulo de ejemplo no limitativo, con referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

- lafigura 1 representa una vista de principio que ilustra el motor segin la invencion,

- lafigura 2 es una vista que ilustra una primera fase del ciclo de funcionamiento del motor de la figura 1,
- lafigura 3 es una vista que ilustra una segunda fase del ciclo de funcionamiento del motor de la figura 1,
- lafigura 4 es una vista que ilustra una tercera fase del ciclo de funcionamiento del motor de la figura 1, y
- lafigura 5 es una vista que ilustra una cuarta fase del ciclo de funcionamiento del motor de la figura 1.

Mejor manera de realizar la invencion

Con referencia a la figura 1, el motor de explosién 10 tal como se ha representado esquematicamente, en una
primera version simplificada, comprende un cilindro tnico 11 en el que esta alojado un pistén 12 de desplazamiento
lineal alternativo, solidario a una biela 13 montada en rotacién en uno de sus extremos 14 sobre un volante 15,
giratorio y llevado por un arbol central 16, estando por otra parte esta biela 13 montada articulada en su extremo
opuesto 17 sobre el piston 12. Por encima del cilindro 11, el bloque del motor 10 comprende una culata 18 en la que
estan alojados, en particular, una valvula de admisiéon 19, una valvula de escape 20, un primer inyector 21a, un
segundo inyector 21b y una bujia de encendido 22 o similar, cuyas funciones seran definidas posteriormente. La
valvula de admision 19 estd montada en la culata 18 en la embocadura de una tubuladura de admision 19a sobre la
cual estd montado un filtro de aire 19b.

El motor 10 esta asociado a un depdsito 23 de agua, por ejemplo de agua salada, a una bateria de acumuladores 24
y a un alternador 25, accionado por el volante 15, por ejemplo por una correa 26, para recargar los acumuladores
24. En el ejemplo de realizacion descrito, el deposito 23 contiene un dispositivo de electrolisis 27 dispuesto para
producir dihidrégeno gaseoso por electrolisis del agua salada contenida en el depoésito 23. Es evidente que este
deposito de electrolisis 27 podria estar colocado asimismo en el exterior del dep6sito 23. El dispositivo de electrolisis
27 esta conectado por medio de un circuito de alimentacion 28 de dihidrogeno al inyector 21a por medio de una
bomba de inyeccion 28a montada en el circuito de alimentacion 28. Por otra parte, el depésito 23 esta conectado por
un circuito de alimentacién 29 de agua a una bomba de inyeccién 30 acoplada al inyector 21b y dispuesta para
inyectar agua a presion en el espacio delimitado por la parte alta del pistén 12 y la parte alta del cilindro 11.

En el curso del funcionamiento, se produce preferentemente, durante una etapa preliminar, una pequefia cantidad
de dihidrégeno gaseoso por electrolisis y se alimenta el motor 10, durante una primera etapa, inyectando un
volumen predeterminado de este gas por medio del circuito de alimentacion 28 conectado al inyector 21a. El
dihidrégeno se utiliza como carburante y se le afiade aire u oxigeno como comburente por medio de la tubuladura de
admision 19a que desemboca en el espacio delimitado por la parte alta del piston 12 y la parte alta del cilindro 11 a
través de la valvula de admision 19. Durante otra etapa de funcionamiento, se inyecta agua salada en estado liquido
a través del circuito de alimentacion 29 que une la parte baja del depdsito 23 al inyector 21b por medio de la bomba
de inyeccion 30.

A titulo de variante, el dihidrégeno gaseoso necesario para el funcionamiento del motor 10 puede ser producido
segun un procedimiento de electrolisis a alta temperatura, lo cual necesita un dispositivo anexo de circulacion del
agua. Este equipo, que implica unos medios para evaporar agua procedente del depdsito 23, esta representado por
unos conductos 31 y 32 que desembocan en la culata 18.

La bujia de encendido 22 clasica utilizada en los motores de explosion, que necesita habitualmente un conjunto
bobina-ruptor, puede ser sustituida en este caso por un sistema piezoeléctrico que tiene la ventaja del pequefio
consumo eléctrico. Esta alimentacion esta representada esquematicamente y lleva la referencia 33. Esta solucion se
puede aplicar debido a que la explosién del hidrégeno no necesita mas que una energia muy pequefia para
desencadenarse.

Las etapas del funcionamiento del motor se describiran méas en detalle con referencia a las figuras 2 a 5, que ilustran
los principios del procedimiento de la invencion. La figura 2 ilustra una primera etapa durante la cual un volumen de
aire es aspirado hacia la parte alta (en la figura) del cilindro 11 como muestra la flecha A, siendo esta aspiracion
debida a la depresion que se produce en el cilindro 11 en el momento del descenso de piston 12. De forma
ligeramente desplazada, un volumen predeterminado de dihidrogeno gaseoso producido por electrolisis durante una
etapa preliminar se inyecta en la parte alta (en la figura) del cilindro 11 a través del inyector 21a, como muestra la
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flecha B. Por ello, el espacio entre la parte alta del piston 12 y la parte alta del cilindro 11 se llena de una mezcla
explosiva de dihidrogeno gaseoso y aire.

La figura 3 ilustra la segunda etapa durante la cual se provoca la explosién de la mezcla del dihidrogeno gaseoso y
aire por medio de una chispa producida por la bujia de encendido 22. Esta explosion tiene por efecto generar una
fuerza de empuje sobre el piston 12, provocando su desplazamiento hacia abajo (en la figura) y arrastrando al
volante 15 gracias al acoplamiento del pistén 12 y del volante 15 por la biela 13.

La etapa siguiente ilustrada en la figura 4 consiste en inyectar por medio del inyector 21b una cierta cantidad de
agua extraida del depdsito 23 en el espacio situado entre el pistén 12 y la parte alta del cilindro 11. La alimentacién
del inyector 21b esté representada esquematicamente por la flecha C. Dado que este espacio ha sido llevado a muy
alta temperatura durante la etapa precedente por la explosion de la mezcla gaseosa, el agua inyectada se vaporiza
instantaneamente transformandose en vapor de agua a muy alta presién. Esta presion contribuye a impulsar el
piston 12 hacia la parte baja (en la figura) del cilindro y generar un par importante de accionamiento del volante 15.

Gracias a los empujes conjugados debidos a la explosion de la mezcla de dihidrégeno gaseoso y aire u oxigeno,
combinada con la expansion del vapor de agua producido en el cilindro 11, el volante 15 gira accionando el pistén 12
en primer lugar desde el punto muerto superior (PMS) hacia el punto muerto inferior (PMI), y después mas alla del
punto muerto inferior (PMI). Comienza una etapa de evacuacion de los gases contenidos en el cilindro 11 durante la
“subida” del piston 12. Esta etapa esta representada por la figura 5. Los gases de escape son evacuados a través de
la valvula de escape 20 y la tubuladura de escape 20a, como muestra la flecha D.

Se debe observar que el motor 10 es del tipo de dos tiempos, lo cual le hace particularmente eficaz, puesto que a
cada etapa activa, que corresponde al descenso del piston 12 bajo el efecto de un empuje generado sobre la cabeza
de dicho piston 12, no corresponde mas que una fase reactiva que corresponde a la subida del piston 12 y al escape
del gas.

La electrolisis del agua, en particular agua salada y, por ejemplo, agua de mar, sirve para generar un pequefio
volumen de dihidrégeno gaseoso, puesto que la parte mas importante de la fuerza de empuje es producida por la
vaporizacion instantanea del agua inyectada en el cilindro. Por esto, un generador eléctrico, por ejemplo un
alternador débilmente dimensionado, es suficiente para producir la energia eléctrica necesaria. Ademas, la inyeccion
del agua tiene por efecto secundario enfriar el cilindro 11 evitando asi inyectar el dihidrégeno gaseoso a una
temperatura superior a su temperatura de autoencendido, que es del orden de 550°C. Dado que la temperatura
alcanzada en el momento de la explosion de la mezcla gaseosa es muy elevada, una sola inyeccion de agua puede
no ser suficiente para enfriar el motor de forma apropiada. En este caso, se podria efectuar un segundo ciclo o
incluso varios ciclos sin explosion de la mezcla gaseosa explosiva, y el motor podria girar como una simple maquina
de vapor. El vapor es generado por el calor residual de la explosion de la mezcla gaseosa y la inyeccion controlada
de agua en la parte alta del cilindro en cada inicio de ciclo. A este efecto, estan dispuestos unos sensores de
temperatura y de presion adecuados para proporcionar las informaciones a una unidad de mando central que pilota
los inyectores y las véalvulas.

Aunque el motor 10 descrito no comprende mas que un solo cilindro 11, el motor de explosion de la invencion puede
estar provisto de varios cilindros montados en paralelo y que tengan modos operativos similares. En este caso, el
motor 10 estaria provisto de un cigliefial acoplado a las diferentes bielas de los diferentes pistones. Las fases de
funcionamiento de cada uno de los pistones de cada uno de los cilindros son idénticas en este caso. No obstante,
los diferentes pistones estan desplazados unos con respecto a otros y las etapas de funcionamiento estan asimismo
desplazadas con el fin de optimizar los pares ejercidos sobre el cigiiefial.

Ademaés, el motor 10 tal como se describe puede experimentar diversas modificaciones y presentarse bajo diversas
variantes cubiertas por la invencién. Una de las ventajas fundamentales del motor de la invencion reside en el hecho
de que el dihidrégeno gaseoso, cuyo almacenamiento habitualmente se considera como arriesgado, es consumido
directamente en el momento de su produccién, lo cual suprime completamente los riesgos inherentes al
almacenamiento. El volumen producido durante las etapas preliminares es practicamente consumido durante las
primeras etapas de cada ciclo de funcionamiento del motor. Los gases de escape producidos son vapor de agua y
aire. El funcionamiento es econémico y no contaminante.
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REIVINDICACIONES

1. Procedimiento de funcionamiento de un motor (10) de explosion de dos tiempos del tipo alternativo, que
comprende un depdsito de agua (23), por lo menos un cilindro (11), un pistén (12) mévil segin un movimiento axial
alternativo alojado en el interior de este cilindro, teniendo este piston una cabeza y un brazo articulado a esta
cabeza, y por lo menos una valvula de admisién (19) y una valvula de escape (20) dispuestas en el cilindro (11) por
encima de dicho pistdn (12), procedimiento en el que se utiliza dihidrégeno gaseoso, caracterizado porque el
procedimiento comprende las etapas siguientes:

a.- una primera etapa durante la cual se admite en un espacio de dicho cilindro (11) localizado por encima de la
cabeza de dicho piston (12) un volumen predeterminado de dihidrogeno gaseoso y un volumen
predeterminado de una mezcla gaseosa que contiene oxigeno;

b.- una segunda etapa durante la cual se provoca mediante unos medios de encendido (22) la explosion de la
mezcla de dihidrégeno gaseoso y oxigeno introducida en el cilindro (11), en el momento en que el piston (12)
ha sobrepasado el punto muerto superior (PMS);

c.- por lo menos una tercera etapa durante la cual se inyecta un volumen predeterminado de agua de dicho
deposito (23) en dicho cilindro (11), en un espacio dispuesto por encima de dicho piston (12), para
transformar instantAneamente esta agua en vapor de agua a muy alta presion bajo el efecto del calor
producido por la explosién de la mezcla de dihidrégeno gaseoso y oxigeno que contribuye a generar un par
importante y para enfriar el motor; y

d.- una cuarta etapa durante la cual se evacua el vapor de agua producido por evaporacion del agua inyectada y
por la combustion del dihidrégeno gaseoso,

en las que dichas primera, segunda y tercera etapas de funcionamiento se efectian mientras dicho piston (12) pasa
del punto muerto superior (PMS) al punto muerto inferior (PMI), mientras que dicha cuarta etapa de funcionamiento
se efectlia mientras dicho piston (12) pasa del punto muerto inferior (PMI) al punto muerto superior (PMS).

2. Procedimiento segln la reivindicacion 1, caracterizado porque comprende una etapa preliminar durante la cual
se produce, por electrolisis de un volumen determinado de agua de dicho depdsito (23), dihidrégeno gaseoso del
cual se extrae por lo menos un volumen predeterminado durante dicha primera etapa.

3. Procedimiento segun la reivindicacion 2, caracterizado porque la electrolisis del agua de dicho depésito (23) se
efectlia segun un procedimiento de electrolisis a alta temperatura.

4. Procedimiento segun la reivindicacion 2, caracterizado porque durante dicha etapa preliminar, se utiliza agua
salada para producir dihidrogeno gaseoso por electrolisis.

5. Procedimiento segun la reivindicacion 1, realizado por un motor (10) que tiene varios cilindros (11) que
comprenden cada uno de ellos un pistén (12) alojado en uno de dichos cilindros, caracterizado porque se efectia el
conjunto de las primera, segunda, tercera y cuarta etapas individualmente en cada uno de los cilindros (11) de dicho
motor (10), estando cada una de dichas etapas efectuadas en uno de los cilindros (11) desplazada en el tiempo con
respecto a la etapa correspondiente efectuada en otro de dichos cilindros (11) de dicho motor (10).

6. Motor de explosion de dos tiempos del tipo alternativo (10), que comprende un deposito de agua (23), por lo
menos un cilindro (11), un pistén moévil (12) segin un movimiento axial alternativo alojado en el interior de este
cilindro, teniendo este pistdn una cabeza y un brazo articulado a esta cabeza, por lo menos una vélvula de admisién
(19) y por lo menos una vélvula de escape (20) dispuestas en el cilindro por encima de dicho piston, caracterizado
porque comprende:

a.- unos medios (19, 19a, 21a) para admitir durante una primera etapa, en dicho cilindro (11), en un espacio
localizado por encima de la cabeza de dicho piston (12), un volumen predeterminado de dihidrogeno gaseoso
y un volumen predeterminado de una mezcla gaseosa que contiene oxigeno,

b.- unos medios de encendido (22) para provocar, durante una segunda etapa, la explosién de la mezcla de
dihidrégeno gaseoso y oxigeno admitida en el cilindro (11), en el momento en el que el pistén (12) ha
sobrepasado el punto muerto superior (PMS),

c.- unos medios (21b) para inyectar durante por lo menos una tercera etapa, un volumen predeterminado de
agua de dicho depésito (23), en dicho cilindro (11), en un espacio dispuesto por encima de dicho piston (12),
para transformar instantaneamente esta agua en vapor de agua a muy alta presion bajo el efecto del calor
producido por la explosion del dihidrégeno gaseoso y oxigeno que contribuye a generar un par importante, y
para enfriar el motor, y
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d.- unos medios (20, 20a) para evacuar durante una cuarta etapa, el vapor de agua producido por evaporacion
del agua inyectada y la combustion del dihidrégeno gaseoso, en el que dichas primera, segunda y tercera
etapas de funcionamiento se efectian mientras dicho piston (12) pasa del punto muerto superior (PMS) al
punto muerto inferior (PMI), y dicha cuarta etapa de funcionamiento se efectiia mientras dicho piston (12)
pasa del punto muerto inferior (PMI) al punto muerto superior (PMS).

7. Motor segun la reivindicacion 6, caracterizado porque comprende unos medios (27) para producir por electrolisis
del agua de dicho depésito (23), dihidrégeno gaseoso.

8. Motor seguln la reivindicacién 7, caracterizado porque dicho depdsito de agua (23) contiene agua salada para
producir dihidrégeno gaseoso por electrolisis.

9. Motor segun la reivindicacion 7, caracterizado porque dichos medios para producir el dihidrégeno gaseoso son
unos medios para efectuar electrolisis a alta temperatura.

10. Motor segun la reivindicacion 6, caracterizado porque dichos medios para admitir durante una primera etapa un
volumen predeterminado de dihidrégeno gaseoso comprenden un inyector (21a).

11. Motor segun la reivindicacion 6, caracterizado porque dichos medios para admitir durante una primera etapa un
volumen predeterminado de una mezcla gaseosa que contiene oxigeno, comprenden una valvula de admision (19)
asociada a una tubuladura de admision (19a).

12. Motor segun la reivindicacion 6, caracterizado porque dichos medios para inyectar un volumen predeterminado
de agua en dicho cilindro (11) comprenden un inyector (21b) conectado a través de una bomba de inyeccién (30) al
deposito de agua (23).

13. Motor segun la reivindicacién 6, teniendo este motor varios cilindros (11) que comprenden cada uno un piston
(12) alojado en el cilindro, caracterizado porque comprende unos medios de mando para que, en cada uno de los
cilindros (11), las etapas correspondientes a uno de los cilindros sean desplazadas en el tiempo con respecto a las
etapas correspondientes en cada uno de los demas cilindros.
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