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DESCRIPCION
Dispositivo de fijacién de rail.

La invencion se refiere a un dispositivo de fijacion de rail del tipo de los que constan de una sujecion elastica que
forma un resorte y de un tirafondos que atraviesa un bucle central en U de dicho resorte, de acuerdo con el
preambulo de la reivindicacion 1. La invencion se refiere mas especificamente a una modificaciéon de las dos ramas
exteriores simétricas que prolongan respectivamente las ramas del bucle central, en el exterior de la misma,
teniendo como consecuencia mejorar el rendimiento general de la sujecion, en particular su resistencia a la fatiga.

En las figuras 1 y 2, se ha representado una sujecion conocida de un dispositivo de fijacion de este tipo (véase DE
85 05 011 Ul o DE 34 23 997 Al que ilustran dispositivos analogos). Se observa que esta sujecion elastica 11
comprende un bucle central 12 en U y dos ramas exteriores simétricas 14a, 14b que prolongan respectivamente las
ramas paralelas 15a, 15b de dicho bucle central. A este Ultimo lo atraviesa un tirafondos 18. La cabeza del tirafondos
se apoya sobre dos superficies planas 20 de dichas ramas paralelas del bucle central. La sujecién que forma el
resorte se realiza a partir de un mismo cilindro de acero recurvado para formar diferentes tramos. De este modo, se
distinguen para cada rama exterior 14a, 14b, un primer tramo 21 en la prolongacion de una de las ramas del bucle
central pero recurvado sustancialmente en angulo recto hacia abajo a la vez que hacia el exterior. Este primer tramo
esta recurvado por su otro extremo hacia arriba hasta un punto 22 mas elevado que el nivel del bucle central. La
rama exterior se prolonga mediante un segundo tramo 23 hacia abajo a la vez que en direccion al bucle central. El
tramo del extremo libre 24 de la rama exterior termina cerca del bucle central, un poco mas alla del mismo. Es este
tramo del extremo libre 24 el que tiene por objeto entrar en contacto con el pie del rail. El apriete del tirafondos 18
tiene como efecto acercar el bucle central 12 y las zonas de apoyo de las ramas exteriores, lo que provoca el apriete
elastico de la sujecion contra el pie del rail. Puede observarse que la sujecion consta de cuatro zonas de apoyo, a
razén de dos por cada rama exterior. Se distinguen dos zonas de apoyo traseras 26, cada una en medio del primer
tramo 21 de la rama exterior correspondiente y dos zonas de apoyo delanteras 27, respectivamente, en los extremos
libres de las ramas exteriores.

Cabe destacar que entre la zona de apoyo delantera y la zona de apoyo trasera de cada rama exterior 14a, 14b,
existe un brazo de leva L. Los estudios que originaron la invencion permitieron poner de manifiesto que este brazo
de leva es el responsable de tensiones en la sujecién. La idea de base de la invencion consiste en suprimir este
brazo de leva para disminuir dichas tensiones y en consecuencia mejorar la resistencia a la fatiga, de la sujecion.

Mas concretamente, la invencion trata sobre un dispositivo de fijacion de rail del tipo del que consta de un tirafondos
y de una sujecion elastica que forma un resorte, que comprende un bucle central substancialmente en U atravesado
por dicho tirafondos y dos ramas exteriores simétricas que prolongan respectivamente las ramas de dicho bucle
central, en el exterior del mismo y conformadas para que sus tramos de los extremos libres, que tienen por objeto
entrar en contacto con un pie de dicho rail en posicion de montaje, se sitlen cerca y a un lado y a otro de dicho
bucle central, estando cada rama exterior conformada para presentar una zona de apoyo trasera, la méas alejada del
rail y una zona de apoyo delantera que tiene por objeto entrar en contacto con un pie de dicho rail en posicion de
montaje, caracterizado por que, para cada rama exterior, dichas zonas de apoyo delanteras y traseras estan
alineadas siguiendo un eje perpendicular a la direccion de dicho rail en posicion de montaje, para evitar la creacion
de un brazo de leva entre las zonas de apoyo delanteras y traseras de una misma rama exterior, y por que para
cada rama exterior, el tramo del extremo libre y el tramo que consta de dicha zona de apoyo trasera, son
sustancialmente paralelos y tienen la misma curvatura.

Por otra parte, si se considera que las sujeciones de este tipo se montan en espera a lo largo de la ubicacion del rail
y que se desplazan perpendicularmente al rail antes de apretarse, la invencién tiene la ventaja adicional de facilitar
el desplazamiento de la sujecién durante un montaje por traslacion, debido a la alineaciéon de las zonas de apoyo
delanteras y traseras de cada rama exterior.

Ademas, ventajosamente al dispositivo definido anteriormente lo completa una base que hace tope lateralmente a lo
largo del rail. Dicha base conocida en si misma, generalmente de material aislante, resulta notable, de acuerdo con
la invencién, porque consta de dos gargantas de guiado paralelas que se extienden perpendicularmente a la
direccién del rail, conformadas para recibir los tramos de la sujeciébn que constan de dichas zonas de apoyo
delanteras y/o de dichas zonas de apoyo traseras, para facilitar el guiado en traslacion de la sujecion durante el paso
de la misma de una posicién de pre-montaje, alejado del rail, a una posicion de montaje, en contacto con dicho rail.

La invencion se entenderd mejor y otras ventajas de la misma se pondran mas claramente de manifiesto, a la luz de
la siguiente descripcion, que se proporciona Unicamente a modo de ejemplo y que se hace con referencia a los
dibujos adjuntos en los que:

- lafigura 1 es una vista desde arriba de una sujecion conforme a la técnica anterior, descrita anteriormente;

- lafigura 2 es una vista siguiendo la flecha Il de la figura 1;

- la figura 3 es una vista general en perspectiva del dispositivo de fijacion de rail conforme a la invencion, en
posicion de espera a lo largo de la ubicacion de un rail;
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- lafigura 4 es una vista analoga a la de la figura 3 que ilustra el dispositivo en posicion montada, es decir apoyado
contra el pie de un rail;

- lafigura 5 es una vista desde arriba de la sujecion modificada de conformidad con la invencién; y

- lafigura 6 es una vista siguiendo la flecha 6 de la figura 5.

La sujecion conforme a las figuras 1 y 2 ya se ha descrito anteriormente. En la sujecién 110 conforme a la invencion
(figuras 5 y 6) los elementos analogos a los de la sujecién conocida llevan las mismas referencias numéricas pero
aumentadas en 100. Con lo que nos encontramos con el bucle central 112 prolongado por las dos ramas exteriores
114a, 114b. Para cada primer tramo 121 que se extiende por la prolongacién de una rama del bucle central, se
observa que la forma es sustancialmente la misma, en particular la posicién de la zona de apoyo trasera 126. En
cambio, cada rama exterior consta de un segundo tramo 123 que se extiende sustancialmente en un plano
perpendicular a la direccion del rail, y que se eleva por encima del bucle central. El tramo del extremo libre 124 que
remata cada rama exterior baja de nuevo convergiendo hacia el bucle central, de manera que los dos tramos del
extremo libre se sitien sustancialmente el uno en la prolongacion del otro, cerca de y a un lado y a otro del codo del
bucle central 112, ligeramente més all4 de este Gltimo. Resulta notable que para cada rama exterior, la zona de
apoyo delantera 127 y la zona de apoyo trasera 126 estén sustancialmente alineadas siguiendo un eje a o b
perpendicular a la direccién del rail. Ademas, para cada rama exterior, el tramo del extremo libre 124 y el primer
tramo 121 que constan de la zona de apoyo trasera 126 son sustancialmente paralelos y con la misma curvatura, tal
y como se ilustra en las figuras 5y 6.

El resultado es que no se crea ningln brazo de leva entre las zonas de apoyo delanteras y traseras de una misma
rama exterior.

A continuacién, tomando en consideracion de manera mas especifica las figuras 3 y 4, se observa que la sujecion
110 descansa sobre una base 140 de material aislante que hace tope por su flanco 141 a lo largo del rail 142. Esta
base consta de un orificio 144 para el paso del tirafondos 118 y resulta notable que también consta de dos gargantas
de guiado 146 paralelas y que se extienden perpendicularmente a la direccion del rail y que estan conformadas para
recibir los tramos 121, 124 de la sujecién que constan de las zonas de apoyo delanteras y/o de las zonas de apoyo
traseras. Dado que las zonas de apoyo estan alineadas siguiendo un eje perpendicular al rail, es decir siguiendo la
direccién de desplazamiento de la sujecién cuando pasa de su posicion de espera a su posicion de montaje, las
zonas de apoyo delanteras y traseras de una misma rama exterior de la sujecién deslizan por una misma garganta
146. Por lo tanto el guiado de la sujecion se mejora. Ademas, la base consta de una garganta 150 paralela a la
direccion del rail, que tiene por objeto recibir los dos tramos 121 de la sujecién que constan de las zonas de apoyo
traseras, cuando la sujecién esta en posicion de montaje (véase la figura 4). Puesto que las dos gargantas de guiado
estan previstas, en el ejemplo, para recibir los tramos de la sujecion que constan de las zonas de apoyo delantero y
de las zonas de apoyo traseras, dichas gargantas de guiado 146 se cruzan con la garganta 150 paralela a la
direccién del rail en la que los tramos que constan de las zonas de apoyo traseras vienen a alojarse en posicion de
montaje.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de fijacion de rail del tipo que consta de un tirafondos (118) y de una sujecion elastica que forma
resorte, que comprende un bucle central (112) sustancialmente en U atravesado por dicho tirafondos (118) y dos
ramas exteriores (114a, 114b) simétricas que prolongan respectivamente las ramas de dicho bucle central, en el
exterior del mismo y conformadas para que sus tramos de los extremos libres (124), que tienen por objeto entrar en
contacto con un pie de dicho rail en posicién de montaje, se sitllen cerca 'y a un lado y a otro de dicho bucle central,
conformandose cada rama exterior para presentar una zona de apoyo trasera (126), la mas alejada del rail y una
zona de apoyo delantera (127) que tiene por objeto entrar en contacto con un pie de dicho rail en posicion de
montaje, caracterizado por que, para cada rama exterior (114a, 114b), dichas zonas de apoyo delantera y trasera
estan alineadas siguiendo un eje (a, b) perpendicular a la direccién del rail en posicion de montaje, para evitar la
creacion de un brazo de leva entre las zonas de apoyo delantera y trasera de una misma rama exterior, y por que
para cada rama exterior, el tramo del extremo libre (124) y el tramo (121) que consta de dicha zona de apoyo trasera
(126) son sustancialmente paralelos y tienen la misma curvatura.

2. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que consta de una base y dicha sujecion
descansa sobre dicha base (140) y por que dicha base tiene por objeto hacer tope lateralmente a lo largo de dicho
rail en posicién de montaje y por que consta de un orificio (144) para pasar dicho tirafondos (118) y dos gargantas
(146) paralelas que se extienden perpendicularmente a la direccion del rail, estando dichas gargantas conformadas
para recibir los tramos de la sujecidon que constan de dichas zonas de apoyo delanteras y/o de dichas zonas de
apoyo traseras, para guiar en traslacion la sujecion durante el paso de la misma de una posicidon de pre-montaje
alejada del rail a una posiciéon de montaje apoyada sobre dicho pie de rail en posicién de montaje.

3. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 2, caracterizado por que dicha base consta de una garganta (150)
paralela a la direccién del rail, conformada para recibir los dos tramos (121) mencionados anteriormente de la
sujecion que constan de las zonas de apoyo traseras, en posicion de montaje.

4. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 3, caracterizado por que las susodichas dos gargantas de guia
(146) mencionadas anteriormente se cruzan con dicha garganta (150) paralela a la direccién del rail.
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