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DESCRIPCION
Junta de estanqueidad en el campo de la industria del automovil

La invencion se refiere a una junta de estanqueidad en el campo de la industria del automovil para evitar,
especialmente, los fendmenos de fuga de tipo "sifonamiento" o "infiltracion".

De forma general, en el campo de la industria del automdvil, se utilizan juntas de estanquidad cuya fijacion esta
garantizada por una parte de la junta que constituye una pinza que, por ejemplo, se encaja en una ranura. Sin
embargo, dichas juntas estan especialmente expuestas a las entradas de agua denominadas de "sifonamiento",
cuando constituyen, por ejemplo, juntas de portones, maleteros o los paneles moéviles de la carroceria. Mas
precisamente, el agua fluye a lo largo del perimetro exterior de la junta y consigue infiltrarse en el habitaculo del
vehiculo, en el maletero, o en la zona que se debe mantener estanca mediante el fondo de la pinza, especialmente
en los puntos donde la o las ranuras presentan variaciones de espesor o de planicidad.

Para paliar estas entradas de agua, se sabe utilizar una barrera de estanqueidad, tal como un cordén de espuma de
poliuretano muy deformable tal como se describe en el documento US-4.949.524 o, lo mas habitual, con un cordén o
pelicula de masilla tal como se describe en el documento FR-2.633.233, que se fija en el fondo de la pinza de
fijacion. Sin embargo, la experiencia demuestra que el uso de un cordén de espuma de poliuretano no es una
solucion perpetua porque experimenta una deformacién permanente demasiado fuerte tras la puesta en compresion,
y que el uso de un cordon o pelicula de masilla conlleva especialmente problemas de suciedad y/o de contaminacion
de las ranuras, lo que requiere proceder a una limpieza si una parte de la junta se ha descamado durante el montaje.
Ademas, durante el mantenimiento después de la venta, cuando se debe sustituir la junta y en consecuencia
descamarla completamente de la ranura, se debe limpiar la ranura manchada con masilla mediante un disolvente
antes de poder montar una junta nueva. Finalmente, un cordén de masilla es muy dificil de manipular debido a que
es una sustancia viscosa y adherente, y mancha todos los elementos con los que entra en contacto durante las
fases de acabado (filo de corte, cuchillo de recorte, broca de perforacion, remache, etc.).

El documento US-A-4.143.497 presenta una junta de estanqueidad, por ejemplo, para un maletero de vehiculos
automoviles, presentando la junta una pinza en forma de U para su fijacion en una ranura provista en su parte
inferior de una barrera de estanqueidad formada del mismo material duro o de alta densidad que el de la parte
inferior de la pinza.

El documento WO-A1-2005/037587 presente una junta de estanqueidad de acuerdo con el preambulo de la
reivindicacion 1 anexa a la presente descripcion.

Un objeto de la invencion es disefiar un nuevo tipo de junta de estanqueidad en el campo de la industria del
automovil que no muestre los inconvenientes de la técnica anterior anteriormente mencionados y presente otras
ventajas.

A este efecto, la invencién propone una junta de estanqueidad para vehiculos automdviles seleccionada del grupo
que consiste en juntas de estanqueidad para portones, maleteros o los paneles moviles de la carroceria, incluyendo
la junta al menos una zona destinada a estar en contacto con una barrera de estanqueidad con un soporte de
recepcion formado por una ranura de un marco de ventana para un panel movil, teniendo la junta una pinza de
fijacién que constituye dicha zona y que presenta una seccion transversal sustancialmente en forma de U que tiene
un fondo y dos jambas laterales, estando dicha zona formada por un terpolimero de etileno/propileno/monémero de
dieno (EPDM) o por un elastémero termoplastico de tipo mezcla de poliolefina y de un caucho.

Una junta de este tipo de acuerdo con la invencién se caracteriza porque dicha barrera de estanqueidad esta fijada
en el fondo de la pinza e incluye una composicion de caucho basado en al menos un elastémero termoplastico
estirénico de tipo compacto con una dureza Shore A, medida segun la norma ASTM 2240, que es inferior o igual a
20.

Cabe sefalar que el elastdbmero termoplastico que se utiliza en la barrera de estanqueidad es especificamente de
tipo compacto, que, por definicion, no es de tipo espuma de caucho (es decir, celular o alveolar) a diferencia de los
cordones de espuma anteriormente mencionados del estado anterior de la técnica, lo que permite especialmente
minimizar la deformacién permanente que la barrera de estanqueidad experimenta tras la puesta en compresion.

Preferiblemente, dicho elastomero termoplastico tiene una dureza Shore A sustancialmente igual a 0.

También de forma preferida, dicho elastémero termoplastico puede ser un elastémero termoplastico estirénico, tal
como un copolimero en bloque estireno/etileno/butileno/estireno (SEBS) o un bloque
estireno/etileno/propileno/estireno (OEPE), y la barrera puede estar coextruida en la zona de la junta destinada
ponerse en contacto con el soporte de recepcion.

De forma general, la zona de la junta destinada a ponerse en contacto con el soporte de recepcion que esta basada
en un terpolimero de etileno/propileno/dieno monémero (EPDM) o un elastémero termoplastico (TPO o TPV) de tipo
mezcla de una poliolefina y de un caucho, tal como un EDPM, se realiza en un material que es compatible con el
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componente de barrera de estanqueidad.

La junta de acuerdo con la invencion es, ventajosamente, de tal manera que dicha barrera de estanqueidad queda
fijada en la parte inferior de la pinza, por ejemplo, en forma de una béveda, mediante una operacion de coextrusion.

El material de la barrera de estanquidad de acuerdo con la invencion presenta numerosas ventajas entre las que
cabe citar, especialmente:

- una compatibilidad con materiales tales como EPDM y los materiales termoplasticos elastoméricos que pueden
constituir un soporte de recepcion del material de acuerdo con la invencién con una posibilidad de extrusion con
esos materiales;

- un material ligeramente adherente pero no contaminante para las herramientas de produccion tales como los
husillos de las extrusoras, los moldes de unién o los instrumentos de corte; y

- la ausencia de todo tipo de contaminacion del soporte de recepcion.

Otras ventajas, caracteristicas y detalles de la invencion surgiran del complemento de la descripcion que se
proporciona a continuacion con referencia al dibujo anejo, que se proporciona tnicamente a modo de ejemplo y en el
que:

- la figura 1 es una vista en corte de una junta de estanqueidad de acuerdo con la invencion en el campo de la
industria del automovil.

La junta 1 tal como se indica en la figura 1 es una junta que se puede utilizar en la industria del automévil para
formar una junta para porton trasero, para el maletero o los paneles moviles de la carroceria.

La junta 1 comprende una pieza de fijacion 3 con una seccion recta globalmente en U que constituye una pinza 5
que esta destinada a encajar en una ranura 7. La junta 1 también incluye una parte de estanqueidad 9, que se
puede deformar elasticamente que solo se ha representado de manera parcial ya que depende principalmente del
tipo de junta considerado.

La invencion se refiere, especialmente, a la estanquidad entre la pinza 5 de la junta 1 y la ranura 7, es decir, a la
parte de la junta 1 que se enfrenta a entradas de agua denominadas de "sifonamiento”, es decir, al agua de lluvia
que fluye a lo largo del perimetro exterior de la junta y consigue infiltrarse en el habitaculo del vehiculo, en el
maletero, o en la zona que se debe mantener estanca mediante el fondo de la pinza 5, especialmente en los puntos
donde la ranura 7 presenta variaciones de espesor o de planicidad.

Mas precisamente, la pinza 5 de la junta 1 presenta un fondo 10 que esta limitado por dos jambas laterales 12, con
la posible presencia de una armadura de refuerzo 14 que esta incrustada en la pinza 5. De forma general, la pinza 5
puede fabricarse de un material basado en un terpolimero de etileno/propileno/dieno monémero (EPDM) o un
elastomero termoplastico (TPO o TPV) de tipo mezcla de una poliolefina y de un caucho, tal como un EDPM.

Una empaquetadura de estanqueidad 15 se coloca en el fondo de la pinza 5 y esta destinada a garantizar la
estanqueidad de la ranura 7 con la que estd en contacto. Esta empaquetadura de estanqueidad 15 es una
composicion de caucho basada en al menos un elastdmero termoplastico. Este elastdmero termoplastico puede ser
de tipo estirénico y, ventajosamente, un copolimero en bloque estireno/etileno/butileno/estireno (SEBS) o un bloque
estireno/etileno/propileno/estireno (OEPE), con una dureza Shore A, medida segun la norma ASTM 2240, que es
inferior o igual a 40, preferiblemente inferior a 20 y ventajosamente sustancialmente igual a 0.

Dicha empaquetadura de estanqueidad 15 es a la vez flexible, ligeramente adherente, no contaminante y blanda, y
que ademas puede estar coextruida en la zona deseada y con la forma adecuada. En el ejemplo que se muestra en
la figura 1, la empaquetadura de estanqueidad 15 tiene, por ejemplo, una forma de béveda.
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REIVINDICACIONES

1. Junta de estanqueidad para vehiculos automodviles seleccionada del grupo que consiste en juntas de
estanqueidad para portones, maleteros o los paneles moviles de la carroceria, incluyendo la junta al menos una
zona (3) destinada a estar en contacto con una barrera de estanqueidad (15) con un soporte de recepcion (7)
formado por una ranura de un marco de ventana para un panel movil, teniendo la junta una pinza de fijacion (5) que
constituye dicha zona y que presenta una seccion transversal sustancialmente en forma de U que tiene un fondo
(10) y dos jambas laterales (12), estando dicha zona formada por un terpolimero de etileno/propileno/monémero de
dieno (EPDM) o por un elastémero termoplastico de tipo mezcla de poliolefina y de un caucho, caracterizada
porque dicha barrera de estanqueidad (15) esta fijada en el fondo de la pinza e incluye una composicion de caucho
basado en al menos un elastémero termoplastico estirénico de tipo compacto con una dureza Shore A, medida
segun la norma ASTM 2240, que es inferior o igual a 20.

2. Junta de estanqueidad de acuerdo con la reivindicacién 1, en la que dicho elastémero termoplastico tiene una
dureza Shore A sustancialmente igual a 0.

3. Junta de estanqueidad de acuerdo con la reivindicacién 1 o 2, en la que dicho elastémero termoplastico estirénico
es un copolimero en bloque estireno/etileno/butileno/estireno (SEBS).

4. Junta de estanqueidad de acuerdo con la reivindicacion 1 o 2, en la que dicho elastémero termoplastico estirénico
es un copolimero en bloque estireno/etileno/propileno/estireno (SEPS).

5. Junta de estanqueidad de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en la que dicha barrera de
estanqueidad (15) esta coextruida en la zona de la junta (3) destinada a estar en contacto con el soporte de
recepcion (7).

6. Junta de estanqueidad de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en la que la barrera de
estanqueidad (15) tiene la forma de una bdveda.
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