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 DESCRIPCIoN 

[0001] La invenciOn se refiere a un porton provisto de una puerta de emergencia que se puede estabilizar, compuesta 

por una hoja de porton y una puerta de emergencia que reposa de forma basculante sobre una oquedad saliente del 

borde inferior de la hoja del portOn, y por al menos tres perfiles inferiores dispuestos coaxialmente por parejas. 

 

[0002] En el caso de los portones grandes, corm por ejennplo de camiones, las directrices formuladas por las 

autoridades regulatorias responsables requieren frecuentemente el uso de una puerta de emergencia que facilita la 

salida rapida del lugar en caso de emergencia, tambien en caso de que el port6n este bloqueado. Para ello, la puerta de 

emergencia no debe presentar umbral sobre el suelo, para evitar el peligro de tropezar con la puerta. Sin embargo, 

debido a esto la hoja del porton se ye debilitada, ya que presenta una oquedad abierta hacia abajo para la puerta de 

emergencia. Cuando una hoja de porton de este tipo se desplaza hacia arriba hasta quedar por debajo del techo de la 

habitaciOn en una posicion horizontal, esta permanece combada hacia abajo en una deternninada medida permitida. 

[0003] Para no superar esta medida maxima pernnitida, se necesitan o bien refuerzos costosos y aparatosos o bien 

debe establecerse una uniOn reforzada entre la puerta de emergencia y las secciones adyacentes de la hoja de puerta 

una vez cerrada la puerta de emergencia. 

[0004] El documento DE 10 2004 047166 describe el estado de la tecnica actual con pernos de bloqueo dispuestos 

horizontalmente en el borde de la puerta de emergencia e introducidos mediante el mecanismo de bloqueo de la puerta 

de emergencia en las lineas de anclaje de la hoja de porton. 

[0005] En este caso, el perno de bloqueo no se introduce en una superficie plana en el interior de la puerta de 

emergencia, de modo que por ello no existen zonas de deslizanniento. Ademas, cuando la puerta de emergencia esta 

abierta, el perno se encuentra completamente en su interior. Una superficie plana tanto en el portOn como en la puerta 

de emergencia no se produce en fling& estado de accionamiento. 

[0006] Una limitacion considerable de este sistema es que los pernos de bloqueo unicamente pueden ser presionados 

con una fuerza limitada sobre su contrapieza de la hoja de puerta. Para reducir esta fuerza, se debe prever un juego 

entre el perno y la contrapieza. Con ello se puede disminuir la fuerza de presion a valores muy reducidos, pero una vez 

elevado el porton y su movimiento basculante situado en posici6n horizontal, la union entre el perno y su contrapieza 

nnediante el juego se convierte en una juntura basculante que se puede bascular hasta que el perno con su lado 

orientado hacia arriba repose sobre el borde delantero de la contrapieza y con el extern° de su lado orientado hacia 

abajo, sobre la superficie situada frente a esta ültima dentro de la contrapieza. De modo que el borde inferior de la 

puerta de emergencia y el borde inferior de la hoja de puerta en posici6n horizontal de la hoja de puerta no forman un 

angulo sino una linea doble plegada. 

[0007] Otra limitaciOn del estado de la tecnica conocido es que el recorrido del movimiento del perno de bloqueo esta 

restringido debido al angulo de giro limitado del picaporte de la puerta de emergencia. La ampliaciOn del recorrido 

mediante engranajes mecanicos con una transmisi6n correspondiente es practicamente imposible, porque con ellos 

serian demasiado elevadas las fuerzas de accionamiento. 

[0008] Partiendo de esta base, la invenciOn se ha propuesto la tarea de desarrollar un estabilizador que en posici6n 

horizontal de la puerta de emergencia y de la hoja del porton, limite su caida y que, sin embargo, permita un movimiento 

suave durante la apertura y el cierre. 

 

[0009] La solucion se describe mediante las caracteristicas indicadas en la reivindicaciOn 1. Para ello, la hoja de port& 

se puede fabricar de varias formas. Por ejemplo, se puede desplazar como un potion basculante alrededor de un eje 

vertical pivotante o de un eje horizontal pivotante. La hoja de potion puede desplazarse como elemento rigido per se 

mediante railes desde la posiciOn vertical a la posici6n horizontal. 0 la hoja de potion se divide como una «puerta 

seccionada» en varias franjas unidas entre ellas de forma articulable y que se pueden desplazar mediante un carril de 

guia desde la posiciOn vertical (cerrada) hacia la posiciOn horizontal (abierta). 

[0010] En cada forma de realizacion existe la idea basica de la invencion de que el contacto entre los estabilizadores y 

el perfil inferior no se produzca sobre toda la superficie interior, sino que se limite a las zonas de contacto del 

estabilizador y la superficie de rozamiento del perfil inferior. Ademas de estas zonas, en todos los estados de 

accionamiento se garantiza una distancia, mediante la cual se reducen considerablemente la Mod& y, por tanto, 

tambien la fuerza necesaria para el desplazamiento. 

[0011] Otra parte muy importante de esta idea es que las zonas de contacto con respecto a la hoja de puerta esten 

dispuestas de modo que limiten su caida de la forma mas eficiente posible mientras la hoja de puerta esta horizontal. En 

el caso mas simple, el perfil inferior presenta dos zonas de contacto, sobre las cuales reposa el pert! inferior con una 

respectiva zona de deslizanniento. En este caso simple, un perfil inferior en forma de franjas franquea la distancia entre 

ambas zonas de contacto. 
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[0012] Se comprende de inmediato que una franja de un material en forma de hoja, que se sostiene en sus extremos y 

se le aplica una fuerza en el medio, se flexiona mucho cuando la fuerza se aplica sobre una gran superficie de esta hoja. 

Si, por el contrario, se aplica la misma fuerza a un borde longitudinal mas estrecho de la hoja en forma de franja, es 

decir, de forma paralela a la gran superficie de la hoja, dicha hoja se flexiona en menor medida. 

[0013] Para aprovechar este efecto tambien en el caso sencillo anteriormente mencionado, el estabilizador en forma de 

franja este dispuesto con sus grandes superficies aproximadamente en vertical con respecto a la super-fide de la hoja de 

potion. En esta disposici6n, incluso en caso de usar poco material, puede estar opuesto de forma efectiva a la flexion de 

la hoja de potion horizontal. 

[0014] Para conseguir esta oriented& vertical, la zona de contacto este dispuesta en el interior de la hoja de potion o 

de la puerta de emergencia y la zona de contacto en el exterior de estas. 

[0015] A la vez, la oriented& vertical debe permanecer tannbien sometida a carga. La invencion propone como variante 

de realized& que el perfil inferior presente tres zonas de deslizamiento. Cuando dos de estas zonas de deslizamiento 

estan dispuestas en el interior de la hoja de porton y la tercera zona de deslizamiento en el exterior, entre estas tres 

zonas de deslizamiento se origina una posici6n geornetrica claramente definida del estabilizador. 

[0016] Cada una de las tres zonas de contacto del estabilizador recae sobre una linea de la correspondiente zona de 

eslizamiento del perfil inferior. Por lo tanto, por una parte la friccion sobre el minimo necesario es limitada y, por otra 

parte, estos puntos de friccion se posicionan en los lugares estaticos nnas utiles, es decir, en la zona exterior del 

estabilizador. Adernas, ambas zonas de contacto en el interior de la hoja de porton provocan que la posici6n de la 

tercera zona de contacto dispuesta en el exterior de la hoja de port6n se asiente siempre frente a la hoja de port6n. Con 

esto es posible que el estabilizador se pueda fabricar de un material muy ligero, por ejemplo, de franjas en forma de 

hoja y, gracias a ello, consiga una gran estabilidad a pesar de poseer un peso propio muy bajo. 

[0017] En otra forma de realizaci6n, el perfil inferior presenta cuatro zonas de deslizamiento. Fundannentalmente, 

tambien son posibles cinco o mas zonas de deslizamiento. Sin embargo, siempre deberia estar dispuesta al menos una 

zona de deslizanniento en el exterior de la hoja de portOn, ya que por eso, la rigidez del perfil inferior, particularmente en 

el caso de la hoja de portOn horizontal, aumenta considerablennente. 

[0018] La invenciOn propone como una posible variante de realizaciOn, que el perfil de los estabilizadores se componga 

de perfiles parciales longitudinales, aproximadamente en forma de hoja. Estos perfiles parciales deberian estar unidos 

entre ellos por su primer borde longitudinal y deberian unirse por su segundo borde longitudinal con cada una de las 

zonas de contacto. 

[0019] Para ello, tres perfiles parciales pueden formar un perfil comun en forma de triangulo o una Y o una A o una T. 

[0020] Cuando es necesario un espacio interior dentro del perfil del estabilizador, dicho estabilizador tambien puede 

componerse de un tubo, en cuya extension se disponen zonas de contacto adicionales en tres o mas puntos. 

[0021] Otra alternative es un perfil en forma de V, que este unido a la zona de contacto por el punto de union de ambos 

brazos, asi como por los extremos de cada uno de los brazos. Una ventaja de este perfil es el acceso lateral, por 

ejemplo, para el montaje de un elemento de accionamiento para un movimiento lineal del estabilizador.   

[0022] La invenciOn propone, como otra forma de realizaciOn ventajosa, que las zonas de deslizamiento y/o las zonas 

de contacto ester' revestidas con una capa de plastic° para mejorar las propiedades deslizantes. Un ejemplo de 

plasticos especializados y testados, son conocidos bajo las marcas Teflon® o Lauramid®. 

[0023] Se obtendra una fricciOn menor, si las zonas de contacto se equipan con rodillos o esferas. Un metodo elegante 

para la fijaciOn de los rodillos son las ranuras axiales en el perfil del estabilizador, en el cual se introduce a presion una 

cadena de rodillos. Por ello, el estabilizador puede fabricarse como perfil extrudido que no tenga que ser modificado de 

nuevo para alojar los rodillos. De esta tarea se encargan los eslabones de la cadena. 

[0024] Para el perfil de las zonas de deslizamiento y de las zonas de contacto, una forma de realized& ventajosa es un 

segmento de un arco circular. Con ello se consigue que haya siempre un solo punto dentro de las zonas de 

deslizamiento del punto de contacto real, por lo cual la superficie de friccion se reduce al minimo necesario y se evitan 

roces indeseados en otras partes de la zona de deslizamiento. Otra ventaja es que, en caso de posibles torsiones y/o 

desviaciones y retardos geometricos del perfil inferior y/o del estabilizador debidos a ellos, el perfil de la zona de 

deslizamiento y la zona de contacto no se tocan mas que en un Onico punto. 

[0025] Las consideraciones anteriores son validas cuando el angulo de salida del segmento de arco circular es inferior a 

180°, es decir, que el segmento de arco circular es como maxim° un semicirculo. En una forma de realized& 

alternative, el angulo de salida del segmento de arco circular tambien puede ser superior a 180°. De este modo, la zona 
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de contacto del perfil inferior esta rodeada en cada caso por una zona de deslizamiento y, por ello, ya no se puede 

extraer de aqui transversalmente a la direcci6n del nnovimiento. Las partes de la zona de deslizamiento orientadas hacia 

el interior del perfil inferior funcionan como una muesca, por lo que la estabilidad aumenta. 

[0026] Esta variante es particularmente interesante cuando el espesor de pared del perfil inferior es muy pequetio en 

omparacion con el tame() del estabilizador. Despues es posible que, durante la insercion, el estabilizador compense 

pequetias desviaciones del perfil inferior a partir de su forma ideal. Ademas, la zona de contacto puede entrar en 

contacto con dos puntos del perfil de la zona de deslizamiento. El espesor de pared del perfil inferior esta por debajo de 

aproximadamente el 10 % de la mayor distancia entre las zonas de deslizamiento. Indus° es posible reducir el espesor 

de pared al 5 % o menos de la mayor distancia entre las zonas de deslizamiento. En ese caso, el perfil inferior se puede 

onstruir con un ahorro de material y peso, pero aun asi con precisiOn mediante la inserci6n de un perfil estabilizador 

construido de forma completamente estable. 

[0027] Las zonas de deslizamiento y las zonas de contacto lOgicannente tambien pueden estar perfiladas con otras 

formas. Aunque se prefieren las formas compactas para lograr una gran estabilidad en la medida de lo posible. 

[0028] Por una parte, es muy importante que el estabilizador presente un juego dentro del perfil inferior para poder 

desplazarlo con la menor fuerza posible dentro del perfil inferior. Por otra parte, deberia unir dos perfiles inferiores entre 

si de modo que alrededor de la uni6n solo se pudieran bascular en un angulo lo mas pequefio posible. 

0029] Se comprende de innnediato que, en un juego dado, el angulo de basculamiento de los dos perfiles inferiores 

adyacentes en el punto de separaci6n es mas pequefio cuanto mas largo sea el estabilizador que une ambas piezas 

adyacentes entre si. Esta conexi6n geometrica se representa tambien de forma grafica en una de las figuras. 

 

[0030] Un inconveniente de un alarganniento del estabilizador es que la mecanica de accionamiento para que el 

stabilizador salga del perfil inferior tambien debe alargarse de forma correspondiente. 

[0031] En la descripciOn del estado actual de la tecnica ya se ha nonnbrado como inconveniente que los pernos de 

bloqueo conocidos, con una equivalencia funcional parcial al perfil inferior, se pueden introducir solo con una pieza 

relativamente corta por encima de las junturas extremas entre la puerta de ennergencia y la hoja de puerta en el perfil 

nferior adyacente, dado que su recorrido esta limitado debido al angulo de giro del picaporte, asi como al requisito de 

una fuerza de accionamiento limitada. 

[0032] Otra comprensi6n basica de esta invencian es que solo es obligatoriamente necesario un angulo de giro lo mas 

limitado posible entre dos perfiles inferiores adyacentes unidos entre si mediante un estabilizador cuando la hoja de 

uerta esta desplazada en su posicion horizontal. 

[0033] Sin embargo, si la hoja de puerta se encuentra bajada en su posici6n vertical y el borde inferior del porton entra 

en contacto con la parte inferior del conducto, puede ser absolutamente permisible una «pequefio pliegue» a lo largo de 

los bordes inferiores de la hoja de porton y la puerta de emergencia en algunos casos. 

[0034] En este caso bastaria que el estabilizador se introdujera con solo una pieza muy corta en el respectivo perfil 

inferior adyacente. Esta pieza puede ser, por ejemplo, tan corta como el picaporte que sobresale de la cerradura de la 

puerta de emergencia. En esta posici6n, el estabilizador se encarga tambien de una funci6n similar a la del picaporte, es 

decir, de la union continua de perfiles inferiores colindantes a ambos lados de la juntura de puerta entre la puerta de 

mergencia y la hoja de porton. 

[0035] Un movimiento basculante entre estos dos perfiles inferiores colindantes en la posicion cerrada del porton podria 

corregirse, por ejemplo, mediante la salida de un pasador de centrado a partir de un perfil inferior y descendiendo en un 

cono de centrado en la parte inferior por debajo del port6n. 

[0036] Si los perfiles inferiores funcionan tambien en la posicion cerrada del potion como un picaporte adicional, se 

pueden unir con el picaporte de la puerta de emergencia, por ejemplo, mediante una palanca, como barras de traccion y 

presiOn y/o palancas angulares y/o segmentos de engranaje. A traves de esta uni6n mecanica, el respectivo 

estabilizador, similar al picaporte de la cerradura, es empujado hacia fuera de la juntura de la puerta al accionar el 

icaporte. Para que este movimiento sea posible, el estabilizador debe soltarse del otro mecanismo desplazable dentro 

del perfil inferior, que desplaza al estabilizador por la nnitad de su longitud. En este caso, la puerta de emergencia se 

puede abrir libremente y, con ello, cumplir totalmente con su funciOn de salida de emergencia. 

 

 

[0037] La ventaja de una uniOn mecanica es que no es necesaria la aportacion de energia externa y que tampoco se 

equieren acumuladores de energia internos instalados en la puerta. 

[0038] En una forma de realizacion alternativa es posible que se suprima la funci6n de los perfiles inferiores como 

picaporte adicional cuando la puerta esta cerrada. En este caso, los estabilizadores se encuentran en el exterior de la 

junta de separacian entre la hoja de puerta y la puerta de emergencia. Dado el caso, un centrado necesario de la hoja 
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de porton se efectila mediante otros recursos, como por ejemplo el pasador de centrado anteriormente mencionado que 

baja desde el perfil inferior hacia una contrapieza, la cual se introduce en el suelo, debajo del porton. 

[0039] En cualquier caso, el objeto de la invencion es que, al elevar la hoja de porton, los estabilizadores recorran 

aproximadamente la mitad de su longitud, de modo que su centro se encuentre cerca de la zona de la juntura de la 

uerta y que respectivamente sobresalga una mitad en los perfiles inferiores colindantes. En esta posicion de los 

estabilizadores, el angulo de basculamiento minimo se alcanza entre los perfiles inferiores colindantes. Mediante un 

dinnensionamiento adecuado de la longitud del estabilizador en relacion al juego de las zonas de deslizamiento frente a 

las zonas de contacto se debe asegurar que no se sobrepase la caida maxima permitida en la posicion horizontal de la 

hoja de portOn. En este caso, los estabilizadores deben alcanzar su «posiciOn media» con respecto a la juntura de 

uerta en la posici6n vertical de la hoja de porton o en la secci6n respectiva de una hoja de porton de varios miembros. 

[0040] Con esto se evita el hecho de tener que desplazar los estabilizadores primero en la posici6n horizontal de la hoja 

de porton contra la fuerza de fricciOn del perfil inferior inclinado en adelante frente al estabilizador y posteriormente 

levantar hasta la mitad la hoja de porton que cuelga. Si los estabilizadores ya han sido desplazados en la posiciOn 

ertical de la hoja de port6n hasta su «posicion media», la hoja de porton no cuelga. 

 

[0041] Al bajar la hoja de portOn, los estabilizadores deben volver a la posici6n vertical de la hoja de port6n desde la 

zona de la juntura de puerta al menos en gran parte en el orden inverso, de modo que o bien se reducen a la fund& de 

picaporte adicional o como alternativa se extraen completamente de la zona de la juntura de puerta. 

[0042] Para ello es necesario el movimiento lineal de cada estabilizador nombrado ya en varias ocasiones. Y por eso 

cada estabilizador debe estar acoplado con un accionamiento. Es posible sujetar este accionamiento dentro del perfil 

inferior o a la hoja de puerta. Un motor electric°, por ejemplo, es adecuado. 

[0043] Una forma de realizaciOn como nnotorreductor facilita un aumento de la velocidad del motor, con la cual el motor 

es mas pequeno, ligero y econ6mico que un accionamiento directo sin engranaje reductor. 

[0044] Pero tambien se puede aplicar fundamentalmente cualquier otro principio de motor. Mediante un control 

correspondiente, por ejemplo, mediante levas de cambio en el marco del porton y su exploracion mediante iniciadores 

es posible activar este motor para que realice correctamente el movimiento mencionado de los estabilizadores. 

[0045] En otra forma de realizacion, el accionanniento para el movimiento de los estabilizadores no se desplaza con la 

hoja de puerta. En lugar de eso, el movinniento del estabilizador se acopla al movimiento de la hoja de port6n. Adernas, 

cada estabilizador es accionado por una rueda dentada, que sobresale de la parte frontal del perfil inferior o de un borde 

xterior de la hoja de porton y engrana en una cremallera, dispuesta en la direcci6n del movimiento de la hoja de port6n 

y fijada a un marco de port6n estacionario que rodea parcialmente la hoja de puerta. Mediante esta transmisi6n de 

fuerza entre la hoja de porton y el marco del porton, el accionamiento para mover la hoja de port6n se utiliza a la vez 

para desplazar los estabilizadores. 

[0046] lndependientemente de un accionamiento manual o electric° u otro tipo de accionamiento de la hoja de portOn, 

esta garantizado el movimiento de los estabilizadores. Otra ventaja es que en un funcionamiento de emergencia sin 

alimentaciOn externa de energia, es decir, en caso de movimiento manual de la hoja de porton, este garantizado el 

correcto desplazamiento de los estabilizadores. 

[0047] Para completar este accionamiento es necesario otra union mecanica entre la rueda dentada y el estabilizador, 

para lo que se propone como alternativa una cadena o un husillo roscado. En lugar de una cadena tambien se puede 

emplear una correa dentada, una soga cubierta por esferas o similar. Se necesitan dos ruedas de cadena sobre las que 

se pueda tensar la cadena, sujetandose una de ellas sobre el arbol de la rueda dentada que sobresale lateralmente. La 

cadena debe ser un poco mas larga que el recorrido requerido del estabilizador y se une con el mediante una barra de 

racciOn/presion. Las ventajas de esta variante son una construccitin bastante lisa y, en comparaci6n con el husillo 

roscado, una velocidad de desplazanniento del estabilizador relativamente alta. 

[0048] En comparaci6n, el husillo roscado es adecuado para portones en los que la velocidad de desplazamiento no 

debe ser muy alta. La transmisiOn que acomparia automaticamente a cada husillo reduce, en comparaciOn con la 

cadena, el par de giro de accionamiento en la rueda dentada que sobresale, la cual engrana en una cremallera. 

[0049] Dado que el husillo roscado, del mismo modo que la cadena, pasa de forma paralela al perfil inferior, pero los 

ejes de giro de las ruedas de cadena estan dispuestos en un angulo de 90° frente al eje del husillo roscado, en 

comparaciOn con las dos variantes, la cremallera y la rueda dentada que engrana en ella tambien forman un angulo de 

90° 

[0050] Dado que, en cualquier caso, debido al juego entre el estabilizador y el perfil inferior, la fuerza para desplazar el 

estabilizador es extremadamente pequefia, y la precisi6n en el posicionamiento del estabilizador es baja, se pueden 
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tilizer elementos de accionamiento estandares y econ6micos. La cremallera puede estar fabricada de plastic° o estar 

formada a partir de una correa dentada tensada o una cadena. 

[0051] Como alternativa a la rueda dentada y a la cremallera es adecuada cualquier otra construccion mecanica, con la 

que el movimiento vertical de la hoja de porton se transmita a un desplazamiento horizontal del estabilizador. 

 

[0052] A continuacion se describen en detalle mas particularidades y caracteristicas de la invencion mediante ejemplos. 

Estos no deben limitar la invencion, sino unicamente describirla. Se muestra en una representacion esquernatica: 

Figura la: hoja de port6n con puerta de emergencia cerrada. 

 

Figura 1 b: hoja de portOn con puerta de emergencia abierta. 

Figura 2a: estabilizador corto con juego frente a dos perfiles inferiores que limitan el uno con el otro y que se desplazan 

el uno hacia el otro. 

 

Figura 2b: como en la figura 2a, pero con estabilizador largo. 

Figura 3: perfil inferior con estabilizador. 

[0053] Las figuras muestran con mas detalle: 

En la figura la se representa una hoja de port6n 1 en perspectiva. En este ejemplo de realizacion se compone 

de cuatro secciones unidas entre si de forma articulable y que pueden bascularse una contra otra. La hoja de 

portOn 1 grande presenta una pequefia puerta de emergencia 2 sin umbral, por lo que la abertura para la puerta 

de emergencia 2 posee la forma de una oquedad 11 en la zona del borde inferior 12 de la hoja de port6n 1. 

[0054] En el borde inferior del port6n 12, asi como en el borde inferior 21 de la puerta de emergencia 2, se sujetan 

respectivamente perfiles inferiores 13. En el ejemplo de realizacion mostrado, el perfil inferior 13 esta formado en la hoja 

de porton 1 o en la puerta de emergencia 2 y en su interior presenta tres zonas de deslizamiento 15. Dichas zonas de 

deslizamiento 15 estan poco marcadas en la figura 1, pero todavia se pueden distinguir. 

 

[0055] En la zona de juntura 4 entre la puerta de emergencia 2 y la hoja de porton 1 se representa un estabilizador 3 

rayado, que se introduce con una pieza corta en el perfil inferior 13 en la parte inferior de la puerta de emergencia 2 y se 

aloja con su parte mas grande en el perfil inferior 13 en la zona del borde inferior del portOn 12. 

[0056] En otra forma de realizacion que no se muestra en este documento, los dos estabilizadores 3 no sobresalen de la 

juntura 4, sino que se encuentran completamente en un perfil inferior 13. En esta variante no es necesario ningun 

desplazamiento de los estabilizadores para abrir la puerta de emergencia 2. 

[0057] En la figura lb se representa la misma hoja de porton 1 que en la figura la, pero con la puerta de emergencia 2 

abierta, en este caso, con un angulo de 90°. El perfil inferior 13 sujetado al borde inferior del port6n 21 de la puerta de 

emergencia 2 se ha desplazado junto con la puerta de emergencia 2 y muestra ahora una parte frontal. Aqui se pueden 

distinguir las tres zonas de deslizamiento 15 que son identicas al perfil de los otros dos perfiles inferiores 13. Una de las 

tres zonas de deslizamiento 15 esta provista de raimeros de referencia 15. 

 

[0058] En la figura lb se reconoce muy bien que, para abrir la puerta de emergencia 2, un estabilizador 3 no debe 

sobresalir de ninguna de las maneras de la junta de separaci6n 4 entre la puerta de emergencia 2 y la hoja de porton 1, 

ya que de otro modo la puerta de emergencia 2 no podria abrirse. 

[0059] De las figuras la y lb se deduce la posiciOn (no representada) de los estabilizadores para la posiciOn horizontal 

de la hoja de port6n 1 y de la puerta de emergencia 2: 

Los estabilizadores 3 deben, ademas, ser extraidos de ambos perfiles inferiores 13 del borde inferior del porton 12 

aproximadamente hasta la mitad. Estos se desplazan por la juntura de la puerta 4 hacia el interior del perfil inferior 13 

situado en el borde inferior 21 de la puerta de emergencia 2. En el ejemplo de realizacion mostrado podrian incluso 

unirse uno con otro en el centro del perfil inferior 13 en el borde inferior 21 de la puerta de emergencia 2. 

[0060] En esta posici6n, los estabilizadores se ocupan de que, a pesar del juego entre el estabilizador 3 y el perfil 

inferior 13, no aparezca ningun angulo de basculamiento mas grande entre ambos perfiles inferiores 13 unidos entre si. 

[0061] De las figuras 2a y 2b se deduce que, en un juego dado, este angulo de giro se puede reducir mediante el 

alargamiento de los estabilizadores 3: 

En las figuras 2a y 2b se muestran en un corte longitudinal dos perfiles inferiores 13 que limitan entre Si. 

Ambos perfiles inferiores 13 se unen entre si mediante el estabilizador que se encuentra en su interior. Entre el 
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estabilizador 3 y la pared interior de los perfiles inferiores 13 existe el juego S. En la posicion horizontal de la 

hoja de porton y de la puerta de emergencia se consigue el juego S, que no alinea los ejes longitudinales 14 de 

los perfiles inferiores 13 entre si, sino que forma entre ellos el angulo de giro a. Este angulo de giro a se forma 

por el valor del juego S y de la longitud del estabilizador 3 que sobresale del respectivo perfil inferior. 

0062] En las figuras 2a y 2b el diametro del perfil inferior 13 en el piano seccional, asi como la anchura del estabilizador 

3 son los mismos en cada caso. La distinci6n entre las figuras 2a y 2b es la diferencia de longitud del estabilizador, 

siendo en la figura 2b claramente mas largo que en la figura 2a. El juego entre ambos perfiles es constante, ya que por 

definicion en cada perfil las superficies discurren siempre de forma paralela las unas a las otras y, por ello, poseen la 

misma distancia entre cada parte del perfil. Por eso, debido a un alargamiento del estabilizador en la configuracion 

ostrada, tambien el angulo de basculamiento a entre ambos perfiles inferiores 13 colindantes entre si es 

correspondientemente mas pequefio. 

[0063] Como se ha mencionado, en la planificacion de un porton, seginn la invencion, es tarea del constructor que el 

juego S y la longitud del estabilizador 3 ester' dimensionados de modo que, en el caso de la anchura deseada del porton 

a pesar del angulo de giro a (presentado basicamente en posicion horizontal de la hoja de port6n 1 entre los ejes 

longitudinales 14 de ambos perfiles inferiores 13 colindantes entre si, no superen el valor limite permitido de la caida. 

[0064] En la figura 3 se representa de forma oblicua la forma de realizacion de un estabilizador 3 segi:in la invenciOn y 

un perfil inferior 13 apropiado para este. Adernas, en la zona inferior de la hoja de porton 1 se muestra un recorte grafico 

de una parte a la cual esta atornillado un perfil inferior 13. 

[0065] La forma de realizacion representada en la figura 3 del perfil inferior 13 puede construirse como un perfil 

extrudido. En la variante representada, el perfil presenta en total tres zonas de deslizamiento 15, cuya seccion 

transversal esta formada respectivamente como segmento de arco circular. En la variante representada, el angulo de 

alida de cada segmento de arco circular es claramente superior a 180°, de modo que frente a las zonas de contacto 31 

complementarias a las zonas de deslizamiento 15 surge una muesca: 

[0066] La zona de contacto 31 del estabilizador 3 igualmente circular en la seccion transversal no puede deslizarse 

hacia el exterior de las zonas de deslizamiento 15 ni hacia el interior de la cavidad del peril! inferior 13. Par ello, la zona 

de contacto 31 del estabilizador 3 no solo ejerce fuerzas de presion dirigidas hacia fuera sobre la zona de deslizamiento 

15 de los perfiles inferiores, sino que tambien aplica fuerzas de tracci6n que funcionan hacia dentro en el interior del 

perfil inferior 13. 

[0067] Con esto, una forma de realizaciOn muy estable del estabilizador 3, coma se nnuestra por ejemplo en la figura 3, 

puede proporcionar un peril' inferior 13 con un espesor de pared muy fino y unas ligeras desviaciones de su forma ideal, 

enderezada mediante la inserci6n y de este modo corregirla. El espesor de pared relativamente muy bajo del perfil 

inferior 13 ahorra material y, con ello, tambien peso y costes. 

[0068] En la figura 3 se reconoce que tambien el estabilizador 3, a pesar de su construccion sOlida, se compone de tres 

3 perfiles parciales 32 que ahorran material. Estas respectivas franjas en forma de hoja estan unidas entre Si formando 

un perfil en T en el ejemplo de realizacion representado. Sin embargo tambien es posible o Util usar como alternativa un 

perfil en forma de YoAoV (no estan representados aqui). Tambien es posible como otra alternativa usar un triangulo o 

un circulo o un poligono. 

Lista de nurneros de referencia 

[0069] 

1 Hoja de port6n 

 

11 Oquedad en la zona del borde inferior 12 de la hoja del portOn 1 

12 Borde inferior de la hoja del port6n 1 

13 Perfil inferior en la zona del borde inferior del port6n 12 y borde inferior de la puerta 21 

14 Eje longitudinal del perfil inferior 13 

15 Zona de deslizamiento del perfil inferior 13 
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2 Puerta de emergencia 

21 Borde inferior de la puerta de emergencia 2 

3 Estabilizador desplazable dentro del perfil inferior 13 

 

31 Zona de contacto del estabilizador 3 

32 Perfil parcial del peril' del estabilizador 3 

4 Juntura entre la puerta de emergencia 2 y la hoja de porton 1 

Juego entre el perfil inferior 13 y el estabilizador 3 

a Angulo de giro entre el eje longitudinal 14 de dos perfiles inferiores 13 que limitan entre ellos 
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REIVINDICACIONES 

1. Port6n con puerta de emergencia estabilizable, compuesto por: 

 - una hoja de porton (1) y 

- una puerta de emergencia (2) que reposa de forma basculante sobre la oquedad (11) saliente del borde 

inferior (12) de la hoja del porton (1) y 

- al menos tres perfiles inferiores (13) 

 - que estan dispuestos al menos coaxialmente por parejas. 

- de los cuales al menos dos estan dispuestos en ambos lados de la oquedad (11) en la zona del borde 

inferior del portOn (12) y 

- de los cuales al menos uno esta fijado en la zona del borde inferior (13) de la puerta de emergencia (2)  

 - al menos dos estabilizadores (3) longitudinales que son desplazables dentro de los perfiles inferiores (13) a lo 

largo de su eje longitudinal (14) donde: 

- el perfil de los estabilizadores (3) con dos o varias zonas de contacto (31) esta en contacto con el perfil 

inferior (13) por una zona de deslizamiento (15) que esta formada de forma complementaria a la zona de 

contacto (31), y 

 - una o varias zonas de deslizamiento (15) dispuestas aproximadamente dentro de la hoja de portOn (1) o de la 

puerta de emergencia (2) y 

- al menos una zona de deslizamiento (15) dispuesta en el exterior y de forma paralela a la superficie fornnada 

por la hoja de port6n (1) o la puerta de emergencia (2) y 

- en el exterior de las zonas de deslizamiento (15) y de las zonas de contacto (31), los perfiles inferiores (13) y 

 el estabilizador respectivo estan distanciados entre Si. 

2. Porton segOn la reivindicacion 1 precedente, caracterizado porque el perfil inferior (13) presenta tres zonas de 

deslizamiento (15). 

3. PortOn segun la reivindicacion 1 precedente, caracterizado porque el perfil inferior (13) presenta cuatro o mas 

zonas de deslizamiento (15). 

4. Porton segiin la reivindicacion 2 precedente, caracterizado porque dos o mas zonas de deslizamiento (15) estan 

dispuestas en el interior de la hoja de porton (1) o de la puerta de emergencia (2) y al menos otra zona de 

deslizamiento (15) en el exterior. 

 

5. Porton segim una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el perfil de los estabilizadores (3) se 

compone de tres o mas perfiles parciales (32) longitudinales, aproxirnadamente en forma de hoja, que estan unidos 

entre Si respectivamente a un borde longitudinal. 

6. Porton segim la reivindicaciOn 5 precedente, caracterizado porque los perfiles parciales (32) forman un perfil comun 

en forma de: 

- un triangulo o 

 - un poligono o 

- un circulo o 

- una Y o 

- una A o 

- una T o 

 - una V 

7. PortOn segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque las zonas de deslizamiento (15) y/o 

las zonas de contacto (31) para reducir la friccion estan provistas de: 

 - un revestimiento de plastic° o 

- rodillos o 

- esferas. 

8. Port6n segun la reivindicacion 7 precedente, caracterizado porque el estabilizador (3) esta provisto de varias 

ranuras dispuestas axialmente, en las que esta presionada una cadena de rodillos. 
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9. Porton segOn una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el perfil de las zonas de deslizamiento 

(15) y de las zonas de contacto (31) forma parte de un arco circular. 

 

10. PortOn segiin una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el espesor de pared del perfil inferior 

(13) es menor en comparacion con la mayor distancia entre las zonas de deslizamiento (15). 

11. Porton segOn la reivindicacion 10 precedente, caracterizado porque el espesor de pared del perfil inferior (13) este 

por debajo de aproximadamente el 10 °A de la distancia mas amplia entre las zonas de deslizamiento (15). 

12. Pot-ton segiin la reivindicacion 10 precedente, caracterizado porque el espesor de pared del perfil inferior (13) este 

por debajo de aproximadamente el 5 % de la distancia mas amplia entre las zonas de deslizamiento (15). 

13. Port& segOn una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque los estabilizadores (3) son 

desplazables dentro de los perfiles inferiores mediante un accionamiento como, por ejemplo, un motor electric°. 

14. Porten segim una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque, si la hoja de porton (1) este bajada y 

las puertas de emergencia (2) cerradas, todos los estabilizadores (3) sobresalen solo aproximadamente de la juntura 

de puerta 4 entre la puerta de emergencia (2) y la hoja de porton (1) y sobresalen en el perfil inferior (13) colindante 

como sobresale el gatillo de cierre de una cerradura de la puerta de emergencia (2) y todos los estabilizadores (3) se 

pueden empujar hacia el exterior de la juntura de la puerta mediante el accionamiento de un tirador o picaporte en la 

puerta de emergencia (2). 

15. Porton segt.in la reivindicaciOn 14 precedente, caracterizado porque al elevar la hoja de port6n (1) todos los 

estabilizadores (3) se pueden desplazar aproximadamente hasta la mitad de su longitud por encima de las junturas 

de puerta (4) en el respectivo peril! inferior (13) y, al bajar la hoja de porton (1), todos los estabilizadores (3) vuelven 

a la posicion inicial antes de elevarse, en la cual solo una pieza corta de los estabilizadores (3) correspondiente a la 

longitud del gatillo de cierre sobresale de la juntura de puerta (4). 

16. PortOn segiin la reivindicaciOn 15 precedente, caracterizado porque en al menos un perfil inferior (13) del borde 

inferior del port6n (12) hay un estabilizador (3) desplazable mediante una rueda dentada que sobresale de la parte 

rontal del perfil inferior (13) y engrana con una cremallera, la cual este dispuesta en la direccion del movimiento de 

la hoja de puerta (1), y fijada a un marco de porton estacionario que rodea parcialmente la hoja de puerta (1). 

 

17. Port6n segOn la reivindicaciOn 16 precedente, caracterizado porque el estabilizador (3) esta unido mediante una 

cadena o una correa dentada con la rueda dentada que sobresale de la parte frontal del peril  inferior (13). 

18. Porton segun la reivindicacion 16 precedente, caracterizado porque el estabilizador (3) este unido con una tuerca 

que se puede desplazar linealnnente desde un husillo roscado, el cual puede girar desde la rueda dentada, 

sobresaliendo dicha rueda dentada de la parte frontal del perfil inferior (13). 
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