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DESCRIPCION

Mecanismo de transmision de potencia para bicicleta servoasistida eléctrica.

CAMPO DE LA INVENCION

La presente invencion se refiere a un mecanismo de transmision de potencia para una bicicleta servoasistida
eléctrica.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Una bicicleta servoasistida eléctrica se define como una bicicleta impulsada principalmente por la potencia de
pedaleo de un ciclista con una asistencia de potencia desde un motor eléctrico. El control del motor eléctrico en la
bicicleta servoasistida eléctrica convencional se consigue a través de un circuito de conmutacion de impulsos que
detecta las condiciones de monta del ciclista. Sin embargo, la sefial de corriente del circuito de impulsos es una
sefal eléctrica transitoria. Un procesador de sefiales ordenara al motor eléctrico auxiliar que acelere inmediatamente
cuando recibe dicha sefal eléctrica transitoria. Por lo tanto, la bicicleta servoasistida eléctrica con el circuito de
impulsos generara una aceleracion explosiva durante el proceso de monta, que afecta a la continuidad y la
comodidad de la monta de dicha bicicleta.

El documento CN 101 60 7585 desvela un mecanismo similar.

Adicionalmente, en la bicicleta servoasistida eléctrica convencional, el motor eléctrico gira de forma sincrénica con el
arbol central debido a razones estructurales, no importa si el arbol central gira en el sentido de las agujas del reloj o
en sentido contrario a las agujas del reloj. Por lo tanto, en el caso en que la bicicleta esté impulsada solamente por
potencia por parte del ciclista, el pedaleo del ciclista impulsa el motor eléctrico que funciona de forma sincronica,
entonces se genera resistencia magnética, dado que el rotor del motor eléctrico corta las lineas de fuerza
magnéticas, lo que hace que la monta del ciclista sea muy dificil.

RESUMEN DE LA INVENCION

La presente invencion pretende proporcionar un mecanismo de transmisién de potencia para una bicicleta
servoasistida eléctrica, que permita una transmision de potencia estable, ninguna interferencia con el frenado y una
monta facil.

De acuerdo con un aspecto de la presente invencién, tal como se desvela en la reivindicacion 1, se proporciona un
mecanismo de transmision de potencia para una bicicleta servoasistida eléctrica, que comprende una carcasa, un
arbol central, un pifidn principal, una cadena, un primer cojinete, un primer embrague unidireccional, un motor
eléctrico auxiliar y un pifién de transmision montado sobre el motor eléctrico, en el que el pifidn principal esta
conectado con el pifidn de transmisién mediante la cadena; el pifidn principal esta provisto de dicho primer cojinete,
a través del cual pasa el arbol central; sobre el arbol central, esta dispuesto un mecanismo de leva de torsion con
funcién de reposiciéon, que comprende una rueda motriz que esta conectada de forma fija con un manguito
deslizante; una rueda impulsada esta conectada de forma fija con el pifién principal; el primer embrague
unidireccional estad montado sobre la rueda motriz, y el arbol central pasa a través del primer embrague
unidireccional; un dispositivo sensor esta dispuesto en una posicién correspondiente al manguito deslizante; y un
procesador de sefales esta conectado eléctricamente con el dispositivo sensor y el motor eléctrico.

Ventajosamente, dicha rueda motriz esta hecha de material elastico, y una ranura abierta estd formada a lo largo de
un lado de cada diente oblicuo de la rueda motriz y su posicidon de base; dicho manguito deslizante esta conectado
de forma fija con los dientes oblicuos de la rueda motriz, y un segundo cojinete esta dispuesto en el otro extremo de
la rueda motriz que es opuesto al extremo engranado con el pifién principal.

Ventajosamente, una chaveta axial esta formada en un anillo externo del primer embrague unidireccional, y surcos
axiales correspondientes estan dispuestos en el lado interno de la rueda motriz; el anillo interno se inserta en la
rueda motriz, con un borde de tope formado en el otro extremo del anillo interno que es opuesto al extremo
insertado; un resorte de reposicién esta dispuesto entre el borde de tope y la superficie terminal de la rueda motriz.

Ventajosamente, se proporciona engrane de diente recto en las superficies terminales engranadas de la rueda
motriz y la rueda impulsada, en las que muescas rectas son mas anchas que los dientes rectos.

Ventajosamente, el dispositivo sensor comprende un miembro magnético y un sensor, estando uno del miembro
magnético y el sensor montado sobre el manguito deslizante, y el otro montado sobre la carcasa.

Ventajosamente, dicho primer embrague unidireccional es un mecanismo de trinquete.
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Ventajosamente, un segundo embrague unidireccional esta conectado entre un arbol principal del motor eléctrico y
el pifidn de transmision.

En comparacién con las bicicletas eléctricas convencionales, la bicicleta servoasistida eléctrica de acuerdo con
realizaciones de la presente invencion presenta ventajas tal como se enumeran a continuacion: cuando se aplica
fuerza a los pedales, la fuerza de torsion del arbol central es transmitida al pifién principal a través del mecanismo de
leva de torsion con funcién de reposicion, a continuaciéon impulsa al manguito deslizante que se mueve axialmente,
haciendo que el dispositivo sensor entre el manguito deslizante y la carcasa genere una sefial de deteccion. Durante
este proceso, el movimiento del manguito deslizante y el incremento de la sefial de deteccidn son lineales. Al recibir
la sefial de deteccion, el procesador de sefiales ordena al motor eléctrico que aumente su velocidad de giro de forma
lineal, por lo tanto la potencia auxiliar generada desde el motor eléctrico se incrementa suavemente, para mejorar la
comodidad de la monta de la bicicleta. Una vez que la potencia auxiliar se corta, la tension aplicada sobre el
mecanismo de leva de torsién desaparece instantaneamente siempre que la fuerza de pedaleo se elimine, entonces
el mecanismo de leva de torsion se reposiciona instantdneamente, el miembro magnético se aleja del sensor hasta
que el miembro magnético esté fuera del alcance de deteccion del sensor. Cuando el procesador de sefiales no
puede recibir la sefial procedente del sensor, ordena al motor eléctrico que deje de funcionar inmediatamente. Esto
puede evitar que se afecte al frenado en situaciones de emergencia. Ademas, a través del segundo embrague
unidireccional dispuesto en el motor eléctrico, la resistencia al campo magnético generada desde el pifidn principal
que impulsa al rotor del motor eléctrico para que gire puede evitarse cuando la bicicleta es impulsada solamente por
el hombre, de este modo el pedaleo de la bicicleta se vuelve muy facil.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Los dibujos adjuntos ilustran una o mas realizaciones de la invencion y, junto con la descripcion escrita, sirven para
explicar los principios de la invencion, y en los que:

La figura 1 es un diagrama estructural de un mecanismo de transmision de potencia para bicicleta de acuerdo
con una primera realizacion de la presente invencion.

La figura 2 es un diagrama estructural que muestra un pifién principal montado sobre un arbol principal de
acuerdo con la primera realizacion de la presente invencion.

La figura 3 es una vista en perspectiva en despiece ordenado del mecanismo de transmision de potencia de
acuerdo con la primera realizacion de la presente invencion.

La figura 4 es un diagrama estructural que muestra un manguito deslizante en el mecanismo de transmision
de potencia de acuerdo con la primera realizacién de la presente invencion.

La figura 5 es un diagrama estructural de un mecanismo de transmision de potencia para bicicleta de acuerdo
con una segunda realizacion de la presente invencion.

La figura 6 es un diagrama estructural que muestra una rueda motriz movida axialmente en el estado de
asistencia de acuerdo con la segunda realizacion de la presente invencion.

La figura 7 es un diagrama estructural del mecanismo de transmisiéon de potencia de acuerdo con la segunda
realizacién de la presente invencion, en el que el manguito deslizante esta parcialmente eliminado.

La figura 8 es una vista en perspectiva en despiece ordenado del mecanismo de transmision de potencia de
acuerdo con la segunda realizacién de la presente invencion.

La figura 9 es un diagrama estructural que muestra un manguito deslizante en el mecanismo de transmision
de potencia de acuerdo con la segunda realizacion de la presente invencion.

La figura 10 es un diagrama estructural que muestra la rueda motriz de acuerdo con la segunda realizacion
de la presente invencion.

La figura 11 es un diagrama estructural que muestra un anillo externo del mecanismo de trinquete de acuerdo
con la segunda realizacion de la presente invencion.

La figura 12 es un diagrama estructural que muestra el manguito deslizante en el mecanismo de transmision
de potencia de acuerdo con la segunda realizacion de la presente invencién.

DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION

Estos y otros aspectos de la presente invencion seran evidentes a partir de la siguiente descripcion de la realizacion
preferida tomada junto con los siguientes dibujos. Debe entenderse que las realizaciones descritas en el presente
documento son solamente para fines de ilustracidon y descripcion y no se pretende que sea exhaustiva o limitar la
invencion a las formas precisas descritas.
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Realizacién 1 (tal como se muestra en las figuras 1~4)

En esta realizacién, el mecanismo de transmision de potencia para bicicleta servoasistida eléctrica comprende una
carcasa 1, un arbol central 2, un pifidn principal 3, una cadena (no se muestra), un primer cojinete 4, un primer
embrague unidireccional, un motor eléctrico auxiliar 6, un pifién de transmisién 7 montado sobre el motor eléctrico 6,
en el que el primer embrague unidireccional es un mecanismo de trinquete engranado internamente 5. La cadena se
conecta al pifidn principal 3, el pifidon de transmision 7 y un pifion de las ruedas de la bicicleta (no se muestra)
simultaneamente. El pifion principal 3 esta provisto de un manguito 8, que estd conectado con el arbol central 2
mediante el primer cojinete 4. El mecanismo de trinquete 5 estda montado alrededor del arbol central 2. En esta
realizacién, un anillo externo 51 del mecanismo de trinquete 5 es justamente una rueda motriz hecha de material
elastico, mientras que el manguito 8 es una rueda impulsada. El anillo interno 51 del mecanismo de trinquete 5 esta
engranado con el manguito 8 del pifién principal 3, y tres grupos de engrane de diente oblicuo y engrane de diente
recto estan distribuidos de forma circunferencial y separados por 120° en las superficies terminales engranadas del
anillo interno 51 y el manguito 8, en el que las muescas rectas 9 para el engrane de diente recto son un poco mas
anchas que los dientes rectos 10, y el engrane de diente recto puede limitar la amplitud del movimiento reciproco
entre los dos dientes oblicuos del engrane de diente oblicuo, para evitar el desengrane de los dientes oblicuos.
Ademas, una ranura abierta 12 esta formada a lo largo de un lado del diente oblicuo 11 del anillo interno del
mecanismo de trinquete y su posicidén de base, que proporciona espacio para la deformacién axial del diente oblicuo
11 cuando se transmite par de torsion. Un manguito deslizante 13 esta dispuesto en el anillo interno 51 del
mecanismo de trinquete, y una clavija de tope 14 esta insertada y conectada en cada diente oblicuo 11 del anillo
interno 15. En un extremo de la superficie circunferencial del manguito deslizante 13 que estd engranada con el
anillo interno 51, estan formadas bridas 15, y estan dispuestas también ranuras 16 para que las clavijas de tope 14
sean insertadas en ellas. Cuando las clavijas de tope 14 estan insertadas en las ranuras 16, una abrazadera anular
17 esta dispuesta entre las clavijas de tope 14 y las bridas 15 para conectar de forma fija el anillo interno 51 del
mecanismo de trinquete con el manguito deslizante 13. Un segundo cojinete 18 estd montado cerca en el otro
extremo del anillo interno 51 que es opuesto al extremo que esta engranado con el pifién principal 3. El segundo
cojinete 18 se hace funcionar para cooperar con la fuerza de torsidon procedente del arbol central 2 durante la
transmisién de par de torsién, para hacer que el pifidn principal 3 gire junto con el anillo interno 51, haciendo a su
vez, que los dientes oblicuos 11 del anillo interno generen una deformacién axial eléctrica, que impulsa al manguito
deslizante 13 a moverse axialmente. Un iman anular 19 esté instalado de forma fija en el otro extremo del manguito
deslizante 13 que es opuesto al extremo engranado con los dientes oblicuos 11, y un sensor lineal unidireccional 20
esta dispuesto en una posicién correspondiente en la carcasa 1, que se usa para detectar la intensidad del campo
magnético del iman anular 19. El sensor lineal unidireccional 20 esta conectado eléctricamente al procesador de
sefales 21.

Un proceso de funcionamiento del mecanismo de transmisidén de potencia se describe a continuaciéon. Cuando un
ciclista pedalea en los pedales de la bicicleta, el arbol central 2 genera par de torsion, que es transferido al anillo
interno 51 del mecanismo de trinquete 5 bajo la accion del mecanismo de trinquete 5. A continuacién a través del
engrane de diente oblicuo entre el anillo interno 51 y el manguito 8 del pifién principal, el pifién principal 3 gira de
forma sincronica con el anillo interno 51 y el manguito deslizante 13 que estdn montados de forma fija junto con el
pifidn principal 3 con una cooperacion del par de torsion y el segundo cojinete 18 ubicado en el extremo del
manguito deslizante 13. Acompafados con la rotacién, los dientes oblicuos 11 del anillo interno generan
deformacion elastica axial, dicho proceso de deformacion impulsa al manguito deslizante 13 que se aleja del pifidén
principal 3, y el iman anular 19 que se acerca linealmente al sensor lineal unidireccional 20. El sensor lineal
unidireccional 20 detecta el incremento lineal de la intensidad del campo magnético, y envia una orden al procesador
de sefiales 21 para que ordene al motor eléctrico 6 que incremente linealmente su velocidad de rotacion. De este
modo, la potencia auxiliar generada desde el motor eléctrico 6 puede incrementarse suavemente, para mejorar la
comodidad de la monta de la bicicleta. Una vez que la potencia auxiliar se corta, el par de torsion aplicado sobre el
anillo interno 51 del mecanismo de trinquete desparece instantdneamente siempre que la fuerza de pedaleo se
retire. A continuacion, los dientes oblicuos 11 del anillo interno son reposicionados instantaneamente, el iman anular
19 se aleja del sensor lineal unidireccional 20 hasta que el iman anular 19 esta fuera del alcance de deteccién del
sensor lineal unidireccional 20. Cuando el procesador de sefiales 21 no puede recibir una sefal procedente del
sensor lineal unidireccional 20, ordena al motor eléctrico 6 que deje de funcionar inmediatamente.

La bicicleta servoasistida eléctrica de la presente invencion podria estar provista con tres modos de monta, es decir,
un modo de impulso por el hombre, un modo de impulso por motor eléctrico, y un modo de impulso combinado del
hombre y el motor eléctrico, y un conmutador de modo esta dispuesto en el manillar. A continuacién se proporciona
una descripcion detallada de cada modo de funcionamiento.

1. Modo de impulso combinado del hombre y el motor eléctrico

Bajo la accion de tanto el pedaleo del hombre como el motor eléctrico 6, una trayectoria de transmisién del par de
torsién generado a partir del pedaleo del hombre es desde el arbol central 2 hasta el mecanismo de trinquete 5y a
continuacion hasta el pifion principal 3. A este respecto, el movimiento deslizante se genera a lo largo de la
pendiente entre los dientes oblicuos 11 del anillo interno 51 y los dientes oblicuos 22 del manguito 8 del pifién
principal. Dicho movimiento deslizante hace que los dientes oblicuos 11 del anillo interno 51 incurran en deformacion
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elastica axial, a continuacién a su vez impulsa al manguito deslizante 13 a moverse axialmente. Por lo tanto, el iman
anular 19 ubicado en el manguito deslizante 13 se acerca al sensor lineal unidireccional 20. El sensor lineal
unidireccional 20 envia una sefial al procesador de sefiales 21 en base a la intensidad del campo magnético
detectada. El procesador de sefiales 21 ordena al motor eléctrico 6 que funcione para asistir al ciclista a impulsar la
bicicleta. Por supuesto, cuanto mas cerca esté el iman anular 19 del sensor lineal unidireccional 20, mas fuerte es la
intensidad del campo magnético detectada por el sensor lineal unidireccional 20, y el procesador de sefiales 21
ordena al motor eléctrico que incremente su velocidad de rotacion para aumentar la potencia auxiliar.

2. Modo de impulso por el hombre

En este modo de impulso por el hombre, el motor eléctrico 6 esta apagado. Cuando el ciclista pedalea en la bicicleta,
el par de torsion del arbol central 2 es transmitido a su vez a través del mecanismo de trinquete 5 y el manguito 8 del
pifdn principal, a continuacion es transmitido al pifidn principal 3. A este respecto, aunque los dientes oblicuos 11
del anillo interno 51 generan deformacion elastica axial, que impulsa el manguito deslizante 13 a moverse, haciendo
a su vez, a continuacién, que el iman anular 19 se acerque al sensor lineal unidireccional 20, el motor eléctrico 6 no
generara potencia auxiliar en este modo, dado que el motor eléctrico 6 esta apagado.

3. Modo de impulso por motor eléctrico

La rotacion del motor eléctrico 6 transmitira potencia a las ruedas de la bicicleta, mientras tanto el motor eléctrico 6
también impulsa el pifidn principal 3 que gira de forma sincrénica. En este estado, el mecanismo de trinquete 51 se
mantiene siempre engranado con el pifién principal 3, entonces el pifién principal 3 impulsa al anillo interno 51 para
que giren juntos, pero el arbol central 2 no girara debido a la existencia del mecanismo de trinquete 5. Los pies del
ciclista podrian colocarse sobre los pedales de la bicicleta de forma segura.

Realizacién 2 (tal como se muestra en las figuras 5~12)

En esta realizacién, el mecanismo de transmision de potencia para bicicleta servoasistida eléctrica comprende una
carcasa 1, un arbol central 2, un pifidn principal 3, una cadena (no se muestra), un primer cojinete 4, un primer
embrague unidireccional, un motor eléctrico auxiliar 6, un pifidn de transmisiéon 7 montado en el motor eléctrico 6, en
el que el primer embrague unidireccional es un mecanismo de trinquete engranado internamente 5. La cadena se
conecta al pifién principal 3, el pifion de transmisidén 7 y un pifiéon de las ruedas de la bicicleta (no se muestra)
simultaneamente. El pifion principal 3 esta provisto de un manguito 8, que estd conectado con el arbol central 2
mediante el primer cojinete 4. El manguito 8 es una rueda impulsada en esta realizacién. El mecanismo de trinquete
5 estd montado alrededor del arbol central 2. Sobre la superficie circunferencial del anillo interno 51 del mecanismo
de trinquete 5, esta provista la chaveta axial 23, y surcos axiales correspondientes 25 estan dispuestos en el lado
interno de la rueda motriz 24. El anillo interno 51 se inserta en la rueda motriz 24, de modo que la chaveta 23 esté
situada en los surcos 25, lo que permite que la fuerza de torsion sea transmitida desde el mecanismo de trinquete 5
a la rueda motriz 24, y permite que la rueda motriz 24 sea moévil axialmente a lo largo del anillo interno 51 del
mecanismo de trinquete. Un manguito deslizante 13 esta montado alrededor de la circunferencia externa de la rueda
motriz 24, y la rueda motriz 24 esta provista de un borde de conexién 26 alrededor de la circunferencia del extremo
conectado de la rueda motriz 24 con el manguito deslizante 13, el manguito deslizante 13 esta provisto de una brida
15. Huecos 261 y muescas 16 estan formados de forma correspondiente en el borde de conexion 26 y la brida 15
respectivamente. La rueda motriz 24 esta engranada con el manguito deslizante 13 a través del borde de conexion
26 y las muescas 16, y la brida 15 y los huecos 261. A continuacion una abrazadera anular 17 se dispone entre el
borde de conexion engranado y la brida, para permitir que la rueda motriz 24 esté conectada de forma fija con el
manguito deslizante 13. El otro extremo del manguito deslizante 13 que es opuesto al extremo de conexion esta
provisto de un reborde circular 27 en el lado interno, y el arbol central 2 pasa a través del eje del reborde circular 27.
El extremo del anillo interno 51 lejos del pifidn principal 3 esta formado con un borde de tope 28. Un resorte de
reposicion 29 esta dispuesto alrededor del anillo interno 51 del mecanismo de trinquete. Cuando la rueda motriz 24
esta conectada de forma fija con el manguito deslizante 13, el anillo interno 51 del mecanismo de trinquete es
presionado por el reborde circular 27 del manguito deslizante, y el resorte de reposicion 29 es comprimido entre la
superficie terminal de la rueda motriz 24 y el borde de tope 28 del anillo interno 51.

Los dientes oblicuos engranados 22 y 30 estan dispuestos en las superficies opuestas del manguito 8 del pifidn
principal y la rueda motriz 24, respectivamente. Ademas, dientes rectos 31 estan dispuestos en la superficie terminal
de la rueda motriz 24, y muescas rectas correspondientes 9 estan formadas en la superficie terminal del manguito 8
del pifidn principal. Los dientes rectos 31 se insertan en las muescas rectas 9, en las que la abertura de las muescas
rectas 9 es mas ancha que los dientes rectos 31, por lo tanto el angulo de rotaciéon entre el pifién principal 3 y la
rueda motriz 24 esta limitado. Esto puede evitar que los dientes oblicuos 22 en el manguito del pifién principal se
desengranen de los dientes oblicuos 30 de la rueda motriz 24 debido a una rotacion excesiva.

Un iman anular 19 esta dispuesto en el lado externo del reborde circular 27 del manguito deslizante 13, y un sensor
lineal unidireccional 20 sobresale en la carcasa 1 hacia el iman anular 19. El sensor lineal unidireccional 20 esta
conectado eléctricamente al procesador de sefiales 21.

La bicicleta servoasistida eléctrica de esta realizaciéon también esta provista de tres modos de monta, tal como se
5
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presentaron en la primera realizacion. El proceso de transmision de potencia se describe a continuacion.
1. Modo de impulso combinado del hombre y el motor eléctrico

Bajo la accion de tanto el pedaleo del hombre como el motor eléctrico 6, una trayectoria de transmisién del par de
torsién generado a partir del pedaleo del hombre es desde el arbol central 2 hasta el mecanismo de trinquete 5, a
continuacién hasta la rueda motriz 24, y a continuacién hasta el pifion principal 3. A este respecto, el movimiento
deslizante se genera a lo largo de la pendiente entre los dientes oblicuos 30 de la rueda motriz 24 y los dientes
oblicuos 22 del manguito 8 del pifidén principal. Dicho movimiento deslizante hace que la rueda motriz 24 se mueva
axialmente hacia el sensor lineal unidireccional 20. Por lo tanto, el iman anular 19 ubicado en la rueda motriz 24 se
acerca al sensor lineal unidireccional 20. Otras acciones son similares a en la primera realizacion.

2. Modo de impulso por el hombre

En este modo de impulso por el hombre, el motor eléctrico 6 no funciona. Cuando el ciclista pedalea en la bicicleta,
el par de torsién del arbol central 2 es transmitido a su vez a través del mecanismo de trinquete 5 y la rueda motriz
24, a continuacion es transmitido al pifdn principal 3. A este respecto, aunque la rueda motriz 24 se mueva
axialmente hacia el sensor lineal unidireccional 20 bajo la accion de los dientes oblicuos 22 y 30, haciendo entonces
a su vez que el iman anular 19 se acerque al sensor lineal unidireccional 20, el circuito de alimentaciéon del motor
eléctrico 6 puede estar apagado mediante un conmutador de modo en el manillar. Por lo tanto el motor eléctrico 6 no
generara potencia auxiliar en este modo.

3. Modo de impulso por motor eléctrico

La rotacion del motor eléctrico 6 transmitira potencia a las ruedas de la bicicleta, mientras tanto el motor eléctrico 6
impulsa también al pifién principal 3 que gira de forma sincronica. En este estado, la rueda motriz 24 se mantiene
siempre engranada con el pifién principal 3, mientras el pifién principal 3 impulsa la rueda motriz 24 para que giren
conjuntamente, pero el arbol central 2 no girara debido a la existencia del mecanismo de trinquete 5. Los pies del
ciclista pueden colocarse sobre los pedales de la bicicleta de forma segura.

Con respecto a la primera realizacidn y la segunda realizacién, tal como se han descrito anteriormente, un segundo
embrague unidireccional esta conectado entre el arbol principal 32 del motor eléctrico 6 y el pifidn de transmisién 7.
El segundo embrague unidireccional puede ser un embrague de contravuelta 33. A este respecto, cuando la rotacion
del arbol principal 32 del motor eléctrico 6 se usa como potencia principal, el arbol principal 32 impulsa el pifién de
transmisién 7 para que gire. En contraste, cuando la rotacién del pifién de transmision 7 se usa como potencia
principal (es decir, en el modo de impulso por el hombre), el embrague de contravuelta 33 corta la potencia
transmitida desde el pifidn motriz 7 al &rbol principal 32 del motor eléctrico, para evitar que el motor eléctrico 6
genere amperios de resistencia, lo que incrementa el desgaste fisico del ciclista, cuando la bicicleta es impulsada
solamente por el hombre.

Aunque la presente invencion se ha descrito con referencia a ciertas realizaciones, los expertos en la materia
entenderan que pueden realizarse diversos cambios y pueden sustituirse equivalentes sin alejarse del alcance de la
presente invencion. Ademas, pueden realizarse muchas modificaciones para adaptar una situacién o material
particular a las ensefianzas de la presente invencién sin alejarse de su alcance. Por lo tanto, se pretende que la
presente invencion no esté limitada a la realizacion particular desvelada, sino que la presente invencién incluira
todas las realizaciones que estan dentro del alcance de las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1. Un mecanismo de transmision de potencia para bicicleta servoasistida eléctrica, que comprende una carcasa
(1), un arbol central (2), un pifién principal (3), una cadena, un primer cojinete (4), un primer embrague unidireccional
(5), un motor eléctrico auxiliar (6) y un pifidn de transmision (7) montado sobre el motor eléctrico (6), en el que

el pifién principal (3) esta conectado al pifién de transmisién (7) mediante la cadena;
el pifidn principal (3) esta provisto de dicho primer cojinete (4), a través del cual pasa el arbol central (2);
caracterizado porque,

sobre el arbol central (2), esta dispuesto un mecanismo de leva de torsidn con funcién de reposicion, que comprende
una rueda motriz (51; 24) que esta conectada de forma fija con un manguito deslizante (13);

una rueda impulsada (8) esta conectada de forma fija con el pifidn principal (3);
el primer embrague unidireccional (5) estda montado entre la rueda motriz y el arbol central (2);

un dispositivo sensor lineal unidireccional esta dispuesto en una posiciéon correspondiente al manguito deslizante
(13)y

un procesador de sefiales (21) esta conectado eléctricamente con el dispositivo sensor y el motor eléctrico (6), con
lo que, cuando esta en modo servoasisitido y se genera par de torsidn, el movimiento axial de dicho manguito
deslizante (13) hace que dicho dispositivo sensor lineal unidireccional (20) genere una sefial de deteccién, de modo
que la velocidad de rotacion del motor eléctrico se incremente linealmente.

2. El mecanismo de transmision de potencia para una bicicleta servoasistida eléctrica de acuerdo con la
reivindicacion 1, en el que dicha rueda motriz esta hecha de material elastico, y una ranura abierta (12) esta formada
a lo largo de un lado de cada diente oblicuo (11) de la rueda motriz y su posicion de base; dicho manguito deslizante
(13) esta conectado de forma fija con los dientes oblicuos (11) de la rueda motriz, y un segundo cojinete (18) esta
dispuesto en el otro extremo de la rueda motriz que es opuesto al extremo engranado con el pifién principal (3).

3. El mecanismo de transmisiéon de potencia para una bicicleta servoasistida eléctrica de acuerdo con la
reivindicacion 1 6 2, en el que una chaveta axial (23) esta formada en un anillo externo (51) del primer embrague
unidireccional, y surcos axiales correspondientes (25) estan dispuestos en el lado interno de la rueda motriz; el anillo
interno (51) se inserta en la rueda motriz, con un borde de tope (28) formado en el otro extremo del anillo interno
(51) que es opuesto al extremo insertado; un resorte de reposicion (29) esta dispuesto entre el borde de tope (28) y
la superficie terminal de la rueda motriz.

4. El mecanismo de transmisién de potencia para una bicicleta servoasistida eléctrica de acuerdo con una de las
reivindicaciones 1 a 3, en el que engrane de diente recto esta provisto en las superficies terminales engranadas de
la rueda motriz y la rueda impulsada, en el que muescas rectas (9) son mas anchas que los dientes rectos (31).

5. El mecanismo de transmision de potencia para una bicicleta servoasistida eléctrica de acuerdo con una de las
reivindicaciones 1 a 4, en el que el dispositivo sensor comprende un miembro magnético y un sensor, estando uno
del miembro magnético y el sensor montado sobre el manguito deslizante (13), y estando el otro montado sobre la
carcasa (1).

6. El mecanismo de transmisién de potencia para una bicicleta servoasistida eléctrica de acuerdo con una de las
reivindicaciones 1 a 5, en el que dicho primer embrague unidireccional es un mecanismo de trinquete (5).

7. El mecanismo de transmision de potencia para una bicicleta servoasistida eléctrica de acuerdo con una de las
reivindicaciones 1 a 6, en el que un segundo embrague unidireccional estd conectado entre un arbol principal (32)
del motor eléctrico (6) y el pifidn de transmision (7).
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Fig. 5
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Fig. 9
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