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DESCRIPCION
Motocicleta tipo scooter
Antecedentes de la invencion
Campo de la invencion

La presente invencién se refiere a una motocicleta tipo scooter segun el preambulo de la reivindicacion 1. Dicha
motocicleta esta provista de un dispositivo de supresion de descarga de gas de evaporacidon de carburante
(denominado a continuacion dispositivo de supresion de descarga de gas de evaporacion de carburante) provisto de
un bote.

Descripcion de la técnica relacionada

Se conoce una motocicleta tipo scooter incluyendo un dispositivo de supresion de descarga de gas de evaporacion
de carburante que tiene un bote que adsorbe temporalmente un gas de evaporacién de carburante generado en un
depdsito de carburante y purga (envia) el gas de evaporacion de carburante a un sistema de admision.

Como se describe en el documento de Patente 1 (Publicacion de Patente japonesa nimero 10-324281), si el bote
esta montado sesgado hacia el mismo lado que un silenciador en una vista en planta de un vehiculo, el bote recibe
calor del silenciador después de parar la operacion de un motor y el carbono activado del bote se calienta a una
temperatura alta. En tal caso se deteriora el rendimiento de adsorcién de gas de evaporacion de carburante del bote.

En vista de tal hecho, por ejemplo, el documento de Patente 2 (solicitud de patente japonesa numero 2005-69232)
describe, segun el preambulo de la reivindicacion 1, una estructura en la que se coloca un bote en una cubierta de
carroceria de vehiculo en una porcién delantera de una carroceria de vehiculo con el fin de espaciar el bote de un
silenciador.

Sin embargo, por lo general, un dispositivo de supresion de descarga de gas de evaporacion de carburante que
tiene un bote purga (envia) el carburante adsorbido del bote a un sistema de admisiéon y quema el carburante en un
motor, y por esta razon, en una estructura en la que el bote esta excesivamente separado de un silenciador, las
longitudes de varias mangueras, por ejemplo una manguera de purga que acopla el bote y el sistema de admision,
son mayores, lo que es desventajoso.

En una motocicleta tipo scooter, tal como un scooter pequefio, que incluye una unidad de motor basculante en una
direccion vertical de un vehiculo con respecto a un bastidor de vehiculo, un sistema de admisiéon bascula
conjuntamente con la unidad de motor. Asi, varias mangueras, por ejemplo una manguera de purga, que tienen una
mayor longitud pueden vibrar significativamente en la direccion vertical e interferir con los componentes periféricos,
dafhando por ello, por ejemplo, la manguera de purga que lleva un gas de evaporacion de carburante al exterior del
vehiculo.

US-A-2010/243355 describe una motocicleta tipo scooter en la que un bote de un dispositivo de supresiéon de
descarga de gas de evaporacion de carburante asi como una valvula de control de purga estan montados en una
posicién cerca de una porcién trasera de un depdsito de carburante, donde el depdsito de carburante esta dispuesto
en un espacio delante del asiento de conductor en una porcién inferior de la motocicleta.

Resumen de la invencion

La presente invencion se ha realizado en vista de las circunstancias antes descritas y su objeto es proporcionar una
motocicleta tipo scooter capaz de incrementar el rendimiento de adsorcién de un gas de evaporacion de carburante
por un bote y evitar el dafio de varias mangueras conectadas al bote.

Los anteriores y otros objetos se pueden lograr segun la presente invencion proporcionando una motocicleta tipo
scooter que incluye las caracteristicas de la reivindicacion 1.

En dicha motocicleta, el bote estda montado en el bastidor de vehiculo cerca e inmediatamente encima del centro del
movimiento basculante de la unidad de motor en vista lateral del vehiculo, estando situado un extremo superior del
bote debajo de un extremo inferior del sistema de admision.

Ademas, el bote esta montado con su direccion longitudinal dirigida en la direccion vertical del vehiculo, el depdsito
de carburante y el bote estan conectados uno a otro a través de una manguera de compensacion, y el sistema de
admision y el bote estan conectados uno a otro a través de una manguera de purga, estando conectadas la
manguera de compensacion y la manguera de purga a una porcion superior del bote, y una manguera de aire de
bote que tiene un extremo abierto a la atmdsfera esta conectada, en el otro extremo, a una porcién inferior del bote.
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El bote estda montado en el bastidor de vehiculo con su porcién superior basculada hacia delante del vehiculo.

Especificamente, el bote incluye una valvula de purga en su porcion superior, la valvula de purga incluye una
manguera de vacio de bote que conecta su camara de diafragma y el sistema de admision, y la manguera de vacio
de bote esta dispuesta junto a y sustancialmente en paralelo con la manguera de purga.

Puede ser deseable que la manguera de vacio de bote esté situada delante de una linea virtual que conecta un
extremo de conexion de lado de sistema de admision y un extremo de conexién de lado de bote en el vehiculo, y sus
porciones esenciales estan dispuestas en paralelo con la linea virtual en vista lateral del vehiculo en un estado vacio
del vehiculo.

La manguera de purga y la manguera de vacio de bote pueden estar dispuestas para intersecar una linea virtual que
conecta el extremo de conexion de lado de sistema de admision de la manguera de vacio de bote en el estado vacio
del vehiculo y el centro del movimiento basculante de la unidad de motor en vista lateral del vehiculo.

Ademas, también puede ser deseable que la unidad de motor se ponga con un angulo 8 formado entre una posicion
de la manguera de vacio de bote en el estado vacio del vehiculo y una posicién de la manguera de vacio de bote en
el estado de extension maxima del vehiculo que es menor que un angulo a formado entre la posicion de la
manguera de vacio de bote en el estado vacio del vehiculo y una posicién de la manguera de vacio de bote en un
estado de presion maxima del vehiculo en vista lateral del vehiculo.

Segun la presente invencion de los elementos mencionados anteriormente, el bote puede estar espaciado del
sistema de escape, evitando por ello que el carbono activado en el bote se caliente a una temperatura alta
reduciendo el rendimiento de adsorcién del gas de evaporacion de carburante (HC, CO). En particular, el conjunto
de cilindro esta situado entre el sistema de escape y el bote, evitando por ello la transferencia de la atmosfera a
temperatura alta alrededor del sistema de escape y también el calor de radiacion del sistema de escape al bote.

Ademas, dado que el bote esta situado en un lado que es el lado del sistema de admision en el conjunto de cilindro,
la longitud de una manguera que conecta el bote y el sistema de admision se puede reducir, evitando asi la
interferencia entre la manguera y los componentes periféricos incluso cuando la unidad de motor y el sistema de
admision basculan en la direccién vertical del vehiculo. Esta disposicion puede evitar el dafio de la manguera.

La naturaleza y otras caracteristicas distintivas de la presente invencion seran mas claras por las descripciones
siguientes que se hacen con referencia a los dibujos acompafantes.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista en perspectiva (transparente) que representa una realizacién de una motocicleta tipo
scooter, segun se ve desde su lado izquierdo, segun la presente invencion.

La figura 2 es una vista lateral izquierda que representa una porcién media trasera de la motocicleta tipo scooter en
la figura 1 con una cubierta de bastidor quitada.

La figura 3 es una vista en perspectiva que representa la porcién media trasera en la figura 2 vista desde un lado
delantero en diagonal de una carroceria de vehiculo.

La figura 4 es una vista frontal que representa la porcion media trasera de la figura 2 vista desde un lado delantero
de la carroceria de vehiculo.

La figura 5 es una vista en planta que representa la porcion media trasera de la figura 2 vista desde un lado superior
de la carroceria de vehiculo.

La figura 6 es una vista en perspectiva que representa una unidad de motor, un sistema de admision, un dispositivo
de supresion de descarga de gas de evaporacion de carburante, etc, de la carroceria de vehiculo representada en la
figura 2.

La figura 7 es una vista en planta de la figura 6.

La figura 8 es una vista frontal de la figura 6.

La figura 9 es una vista lateral parcialmente ampliada que representa el entorno del dispositivo de supresiéon de
descarga de gas de evaporacion de carburante de la figura 6.

Y la figura 10 es una vista lateral en seccién que representa un bote de la figura 6.

Descripcion de las realizaciones preferidas
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A continuacion se describira una realizacion para llevar a cabo la presente invencion con referencia a los dibujos
acompanantes.

La figura 1 es una vista en perspectiva lateral izquierda que representa una realizacion de una motocicleta tipo
scooter segun la presente invencion, y la figura 2 es una vista lateral izquierda que representa una porcion media
trasera de la motocicleta tipo scooter de la figura 1 con una cubierta de bastidor quitada. En la descripcién siguiente
de la realizacion, los términos delantero, trasero, izquierdo, derecho, superior, inferior que indican direccién se usan
en el estado ilustrado o con referencia al conductor del vehiculo.

Una motocicleta tipo scooter 10 incluye un bastidor underbone de vehiculo 11. En el bastidor de vehiculo 11, un
bastidor principal 13 se extiende hacia abajo de una porcién trasera de un tubo de direccién 12 en una porcion
delantera, y un par de primeros bastidores traseros izquierdo y derecho 14A se extiende hacia atras y oblicuamente
hacia arriba de una porcion inferior del bastidor principal 13, y un segundo bastidor trasero 14B que tiene forma de U
en vista en planta esta integrado con el primer bastidor trasero 14A.

Un par de horquillas delanteras 15 son soportadas por el tubo de direccién 12 de forma lateralmente pivotante con
un manillar 16, y una rueda delantera 17 esta montada en los extremos delanteros de las horquillas delanteras 15.
Mientras tanto, como se representa en las figuras 1 a 3, una ménsula de suspension de motor 18 esta montada en
una porcion de conexion entre un extremo trasero del bastidor principal 13 y el primer bastidor trasero 14A. Una
unidad de motor 20 es soportada pivotantemente por la ménsula de suspension de motor 18 alrededor de un eje de
pivote 21 basculantemente en una direccion vertical mediante un elemento de articulacion 19. El eje de pivote 21 es
el centro del movimiento basculante de la unidad de motor 20, y el nUmero de referencia 22 en la figura 2 denota el
centro de un movimiento basculante del elemento de articulacion 19 en un lado de carroceria de vehiculo con
respecto a la ménsula de suspensiéon de motor 18.

La unidad de motor 20 de la presente realizacién se usa en general para un scooter, e incluye integralmente un
motor 23 y una transmision 24, y una rueda trasera 25 esta articulada directamente en una porcion trasera de la
transmision 24. Una unidad trasera de amortiguamiento 26 se extiende verticalmente entre una porcion trasera de la
transmision 24 y el segundo bastidor trasero 14B, y la unidad trasera de amortiguamiento 26 realiza una funcion de
amortiguamiento y suspende la unidad de motor 20 y la rueda trasera 25. Aqui, la transmision 24 incluye una
transmision del tipo de correa de variacion continua y un mecanismo de deceleracion final, no representados, que
cambian la velocidad y transmiten la rotacion del motor 23.

Encima del segundo bastidor trasero 14B del bastidor de vehiculo 11, se ha dispuesto un asiento 27 de manera que
se abra y/o cierre. Debajo del asiento 27 en el vehiculo, una caja (compartimiento) de guardar articulos 28 que
puede alojar o almacenar un articulo, por ejemplo un casco, esta dispuesta encima de un conjunto de cilindro 32
(descrito mas tarde) en la carroceria de vehiculo.

Un depdsito de carburante 29 esta dispuesto encima de un filtro de aire 46 (descrito mas tarde) en la carroceria de
vehiculo. La caja de guardar articulos 28 y el depdsito de carburante 29 estan montados y son soportados por el
segundo bastidor trasero 14B del bastidor de vehiculo 11. Cuando se abre el asiento 27, también se abre una
abertura superior 28A de la caja de guardar articulos 28 para introducir un articulo, por ejemplo un casco, en la caja
de guardar articulos 28 o para sacarlo de la caja de guardar articulos 28.

Porciones delanteras del bastidor de vehiculo 11 y la unidad de motor 20 estan totalmente cubiertas con una
cubierta de bastidor 30 hecha de resina sintética para mejorar el aspecto exterior de la carroceria de vehiculo y
proteger los componentes internos o partes del vehiculo.

Como se representa en las figuras 1y 7, el motor 23 esta configurado de modo que el conjunto de cilindro 32 se
extienda hacia delante de un carter 31 para bascularlo hacia delante sustancialmente en una direccién horizontal.
Una caja (es decir, caja de transmision 33) de la transmision 24 se extiende integralmente hacia atras de la
carroceria de vehiculo de un lado de extremo del carter 31 en una direccién a lo ancho del vehiculo (lado izquierdo
en esta realizacion). Especificamente, el carter 31 tiene una estructura lateralmente dividida en dos secciones, y una
porcién de carter izquierda se extiende hacia atras de la carroceria de vehiculo formando la caja de transmision 33
conjuntamente con una cubierta de transmision.

Como se representa en la figura 1, el conjunto de cilindro 32 esta configurado de modo que un cilindro 34, una culata
de cilindro 35, y una cubierta de culata 36 estén dispuestos de manera solapada en este orden a partir del lado
superior del carter 31. El cilindro 34 y la culata de cilindro 35 estan cubiertos con un carenado de cilindro 37 hecho
de resina sintética.

En el carenado de cilindro 37, se introduce aire refrigerante por un orificio de introduccion de aire 38 en la figura 4
cuando un ventilador de enfriamiento, no representado, montado en un cigiiefial, no representado, del motor 23 es
movido (girado) para la refrigeracion forzada del cilindro 34 y la culata de cilindro 35. El orificio de introduccion de
aire 38 se abre en una superficie lateral derecha del carenado de cilindro 37. El aire refrigerante que ha enfriado el
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cilindro 34 y la culata de cilindro 35 es descargado por un orificio de descarga de aire 39 formado en una superficie
inferior del carenado de cilindro 37.

El numero de referencia 40 en la figura 4 denota un conducto de aire para enfriar una correa a través de la que el
aire es introducido a una camara de correa en la caja de transmision 33.

Como se representa en las figuras 4 a 8 (en particular, las figuras 4 y 5), un sistema de admision 41 esta conectado
a una porcion superior de la culata de cilindro 35 del conjunto de cilindro 32, y un sistema de escape 42 esta
conectado a su porcion inferior. El sistema de admision 41 y el sistema de escape 42 estan situados en los lados
opuestos en la direccion a lo ancho del vehiculo con el conjunto de cilindro 32 entremedio y se extienden hacia atras
del vehiculo. El sistema de admision 41 esta dispuesto encima de la caja de transmision 33 en el mismo lado (lado
izquierdo en la presente realizacion) que la caja de transmision 33 en la direccion a lo ancho del vehiculo.

En concreto, como se representa en las figuras 4 y 7, el sistema de admision 41 incluye un tubo de admision 43
conectado a un orificio de admisién, no representado, formado en la culata de cilindro 35 y que se extiende hacia
atras del vehiculo en forma curvada, un carburador 44 conectado al tubo de admisién 43, un tubo de conexién 45
conectado al carburador 44, y un filiro de aire 46 conectado al tubo de conexion 45. Un tubo de entrada 47 esta
dispuesto en el filtro de aire 46.

Aire limpio del que el filtro de aire 46 ha quitado el polvo es suministrado al carburador 44 como aire de admision. El
carburador 44 introduce y atomiza una cantidad predeterminada de carburante procedente del depdsito de
carburante 29 a través de una manguera de carburante 48 segun una cantidad de admisién del orificio de admision,
y suministra el carburante al orificio de admisién del motor 23 (culata de cilindro 35) conjuntamente con el aire de
admision.

Ademas, el numero de referencia 49 en las figuras 2, 3 y 6 denota una manguera de drenaje de carburante, y el
numero de referencia 29A denota una cubierta de depédsito de carburante que cubre una porcién superior del
depdsito de carburante 29. El numero de referencia 50 en las figuras 5 a 7 denota una manguera de respiradero que
introduce un gas de fuga en el motor 23 al filtro de aire 46.

Con referencia a las figuras 6 a 8, el sistema de admisién 41 se describira en detalle. El orificio de admision se abre
en una superficie lateral izquierda en una esquina superior izquierda de la culata de cilindro 35. El tubo de admisién
43 conectado al orificio de admisién tiene una forma curvada que se extiende hacia fuera en la direccién a lo ancho
del vehiculo y luego se extiende hacia atras. En una vista en planta del vehiculo en las figuras 5 y 7, el sistema de
admision 41 esta dispuesto en una posicion desviada hacia la izquierda del vehiculo con respecto a un eje de
cilindro O del conjunto de cilindro 32, evitando por ello la interferencia con una superficie inferior de la caja de
guardar articulos 28 (figuras 1y 2) dispuesta encima del sistema de admision 41. Asi, la caja de guardar articulos 28
se puede disponer en una posicién baja para bajar la superficie de asiento del asiento 27 dispuesto encima de la
caja de guardar articulos 28, proporcionando por ello un apoyo cémodo y satisfactorio de los pies del motorista
durante el tiempo de parada del vehiculo.

Como se representa en las figuras 4 y 5, el sistema de escape 42 incluye un tubo de escape 51 conectado a un
orificio de escape, no representado, formado en la culata de cilindro 35, y un silenciador 52 conectado a un extremo
situado hacia abajo del tubo de escape 51. El tubo de escape 51 se extiende hacia abajo de la carroceria de
vehiculo desde una superficie inferior de la culata de cilindro 35, se curva hacia un lado en la direccién a lo ancho
del vehiculo, y luego se extiende hacia atras del vehiculo a través de un lado del motor 23. En la realizacion descrita,
el tubo de escape 51 y el silenciador 52 estan dispuestos en el lado derecho en la direccion a lo ancho del vehiculo.
El silenciador 52 esta cubierto con una cubierta de silenciador 53, y fijado mediante una ménsula de silenciador 54 a
una porcion trasera de una superficie lateral derecha del carter 31 del motor 23 en el lado derecho en la direccién a
lo ancho del vehiculo. Como se ha mencionado anteriormente y como se representa en las figuras 1y 2, el sistema
de escape 42 esta configurado de manera que sea basculante, conjuntamente con el sistema de admisién 41,
alrededor del eje de pivote 21 verticalmente con relacion al vehiculo en sincronismo con la unidad de motor 20.

Como se representa en las figuras 2, 3 y 6, en la motocicleta tipo scooter 10 de la presente realizacion se facilita un
dispositivo de supresion de descarga de gas de evaporacion de carburante que suprime la descarga de un gas de
evaporacion de carburante generado en el deposito de carburante 29, por ejemplo, durante el tiempo de parada de
la operacién del motor, al exterior del vehiculo. El dispositivo de supresion de descarga de gas de evaporacion de
carburante 55 incluye un bote 56 que adsorbe temporalmente el gas de evaporacion de carburante generado en el
depdsito de carburante 29 y purga (envia) el gas al sistema de admision 41.

El bote 56 esta dispuesto en un espacio 57 formado en una porcion lateral, que es un lado del sistema de admision
41 (lado izquierdo del vehiculo), del conjunto de cilindro 32 y delante de la caja de transmision 33 en la carroceria de
vehiculo. Asi, el bote 56 esta situado en el lado opuesto al sistema de escape 42 con el conjunto de cilindro 32
entremedio, y asi, el calor del tubo de escape 51 y el silenciador 52 del sistema de escape 42 es bloqueado por el
conjunto de cilindro 32, evitando por ello que el calor se transfiera al bote 56.
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El bote 56 esta montado en la ménsula de suspension de motor 18 del bastidor de vehiculo 11 usando la ménsula
de bote 58, proximo e inmediatamente encima del eje de pivote 21 que es el centro de un movimiento basculante de
la unidad de motor 20 en la vista lateral del vehiculo. Ademas, el bote 56 esta situado de modo que su extremo
superior se coloque debajo de un extremo inferior del sistema de admision 41 (en particular, el carburador 44).

La porcién encima del bote 56 en el sistema de admisién 41, en la que estan dispuestos componentes como el tubo
de admisioén 43 y el carburador 44, esta colocada encima del eje de pivote 21, y por lo tanto, dicha porciéon se mueve
a lo largo de un recorrido basculante sustancialmente horizontal cuando la unidad de motor 20 bascula. Por lo tanto,
como se ha descrito anteriormente, dado que el bote 56 esta situado cerca e inmediatamente encima del eje de
pivote 21 y debajo del sistema de admision 41, se puede evitar que el bote 56 entre en contacto con el sistema de
admision 41 incluso cuando la unidad de motor 20 bascule. El bote 56 esta dispuesto debajo del sistema de
admision 41 en el espacio 57, permitiendo por ello el uso efectivo de un espacio muerto.

El bote 56 esta situado con su direccion longitudinal dirigida en la direccién vertical del vehiculo, y montado en la
ménsula de suspension de motor 18 del bastidor de vehiculo 11 con una porcién superior del bote 56 basculada
hacia delante del vehiculo. Segun dicha disposicion, la interferencia entre el bote 56 y los componentes periféricos
se puede evitar aunque la unidad de motor 20 bascule en la direccién vertical del vehiculo durante el movimiento del
vehiculo. Mas especificamente, la caja de transmision 33 esta dispuesta en el lado trasero del bote 56, y si la
porcion de extremo delantero de la caja de transmision 33 se aproxima al bote 56 por el movimiento basculante de la
unidad de motor 20, el bote 56 y la caja de transmisién 33 no interfieren uno con otro porque el bote 56 esta
basculado hacia delante.

Como se representa en las figuras 2, 6 y 10, una manguera de compensacion 60 del depodsito de carburante 29 esta
conectada a una superficie trasera de una porcion superior del bote 56, y el gas de evaporacion de carburante
generado en el deposito de carburante 29 es introducido al bote 56 y adsorbido por el carbono activado 59 que hay
en el bote 56.

Una manguera de purga 61 que comunica con el carburador 44 del sistema de admision 41 esta conectada a una
superficie delantera de la porcion superior del bote 56, y una valvula de purga 63 descrita mas adelante sirve para
conmutar la comunicacion y el bloqueo entre el interior del bote 56 y el sistema de admision 41 (carburador 44). Una
manguera de aire de bote 62 que tiene un extremo abierto a la atmdsfera esta conectada a una porcion inferior del
bote 56, y el interior del bote 56 siempre comunica con el aire exterior.

El bote 56 incluye la valvula de purga 63 en una parte superior. La valvula de purga 63 incluye una manguera de
vacio de bote 64 que conecta su camara superior de diafragma 66A y el sistema de admision 41 (tubo de admision
43).

Como se representa en la figura 10, la valvula de purga 63 esta configurada de modo que se disponga un diafragma
65 para dividir entre una camara superior de diafragma 66A y una camara inferior de diafragma 66B, un muelle 67
que empuja el diafragma 65 esta colocado en la camara superior de diafragma 66A, y un cuerpo de valvula 68 esta
fijado al diafragma 65. La camara inferior de diafragma 66B comunica con una camara de alojamiento 70 que aloja el
carbono activado 59 a través de un agujero de comunicacion 69. El cuerpo de valvula 68 es empujado contra un
asiento de valvula 71 por la accion de una fuerza de empuje del muelle 67 para bloquear la comunicacién entre la
camara inferior de diafragma 66B y la manguera de purga 61 (es decir, para cerrar la valvula de purga 63). La
camara superior de diafragma 66A comunica con la manguera de vacio de bote 64.

La valvula de purga 63 siempre esta cerrada por la fuerza de empuje del muelle 67. Por medio de una presion
negativa de admision que actia desde la manguera de vacio de bote 64 en la camara superior de diafragma 66A, el
diafragma 65 es movido contra la fuerza de empuje del muelle 67, y asi, el cuerpo de valvula 68 se separa del
asiento de valvula 71 para abrir por ello la valvula de purga 63. En el estado abierto de la valvula de purga 63, el gas
de evaporacion de carburante adsorbido por el carbono activado 59 presente en el bote 56 es purgado (enviado),
fluye en la manguera de purga 61 a través del agujero de comunicacion 69 y la camara inferior de diafragma 66B, y
es suministrado al sistema de admision 41 (carburador 44).

Segun la manera descrita anteriormente, con referencia a las figuras 2 y 6, el gas de evaporacion de carburante
adsorbido en el bote 56 durante la parada del motor 23 es purgado al carburador 44 del sistema de admision 41
durante la operacion del motor 23, aspirado a una camara de combustion del motor 23 conjuntamente con el aire
premezclado y se quema. Esta operacion suprime la emision del gas de evaporacion de carburante generado en el
deposito de carburante 29 al exterior del vehiculo.

Como se representa en la figura 7, la manguera de purga 61 esta conectada al carburador 44 del sistema de
admision 41 y en comunicacion con un paso de admision (no representado) del carburador 44 en un lado situado
hacia abajo de una valvula de mariposa, no representada, dispuesta en el paso de admision.

Como se representa en la figura 8, la manguera de vacio de bote 64 esta dispuesta junto a y sustancialmente en
paralelo con la manguera de purga 61, conectada a una junta de tres vias 72 montada en el tubo de admision 43, e
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introduce presién negativa generada en el paso de admision en el lado situado hacia abajo del carburador 44 a la
camara superior de diafragma 66A en la valvula de purga 63 del bote 56. Una manguera de vacio de aire secundario
75 como otra manguera de presion negativa para introducir presion negativa de admisiéon a una camara de
diafragma, no representada, en la valvula de corte de aire 74 de un dispositivo de suministro de aire secundario 73
esta conectada a un extremo restante de la junta de tres vias 72.

El dispositivo de suministro de aire secundario 73 esta configurado de modo que cuando la pulsaciéon de escape
ponga presion negativa en un orificio de escape de la culata de cilindro 35 del motor 23, una valvula de avance, no
representada, se abra para introducir por ello aire fresco (aire secundario) por una manguera de aire secundario 76
(véase las figuras 7 y 8) al orificio de escape. Asi, se suministra oxigeno a aire de escape produciendo una reaccion
de oxidacion de HC o CO en el aire de escape, o promoviendo la accién de un catalizador para reducir las emisiones
nocivas. Sin embargo, por ejemplo, cuando la valvula de mariposa esta completamente cerrada en un estado de alta
revolucion del motor 23 como en deceleracion rapida, la presién negativa de admision se incrementa produciendo
una relacion rica de aire/carburante. Asi, si se suministra aire secundario al aire de escape en este estado, se puede
producir post-combustién dafiando el catalizador o analogos.

Entonces, la valvula de corte de aire 74 se ha previsto para bloquear el aire secundario procedente de la manguera
de aire secundario 76 cuando se genere presion negativa de admisién mas alta que la presion negativa de admision
predeterminada. La valvula de corte de aire 74 siempre esta abierta, y cuando se genera una presion excesiva
negativa, la presion excesiva negativa actia a través de la manguera de vacio de aire secundario 75 en la camara
de diafragma en la valvula de corte de aire 74, y el diafragma es movido por ello para cerrar la valvula de corte de
aire 74. Segun esta operacion, el suministro del aire secundario desde la manguera de aire secundario 76 al orificio
de escape se puede bloquear.

Como se representa en las figuras 2 y 9, en la presente realizacion, la manguera de vacio de bote 64 esta dispuesta
delante de una linea virtual M que conecta un extremo de conexion de lado de sistema de admisién (es decir, un
extremo en un lado de la junta de tres vias) X y un extremo de conexion de lado de bote (es decir, un extremo en un
lado de la valvula de purga) Y en el vehiculo. Ademas, dado que las porciones esenciales de la manguera de vacio
de bote 64 se han dispuesto de forma sustancialmente lineal en paralelo con la linea virtual M en vista lateral del
vehiculo en un estado vacio del vehiculo, la manguera de vacio de bote 64 se puede disponer en un recorrido mas
corto, y la manguera de vacio de bote 64 puede estar alojada en un espacio estrecho encima del bote 56, evitando
por ello que la manguera de vacio de bote 64 vibre de forma significativa conjuntamente con la manguera de purga
61 e interfiera, en concreto, con el primer bastidor trasero 14A del bastidor de vehiculo 11 cuando la unidad de motor
20 bascule.

Ademas, en la figura 9, el caracter de referencia LO denota una posicién de la manguera de vacio de bote 64 en el
estado vacio del vehiculo, el caracter de referencia L1 denota una posicion de la manguera de vacio de bote 64 en
el estado de presion maxima de la unidad trasera de amortiguamiento 26 (estado de presion maxima del vehiculo), y
el caracter de referencia L2 denota una posicién de la manguera de vacio de bote 64 en el estado de extension
maxima de la unidad trasera de amortiguamiento 26 (estado de extension maxima del vehiculo).

En la vista lateral del vehiculo en la figura 9, la manguera de vacio de bote 64 y la manguera de purga 61 dispuestas
adyacentes y sustancialmente en paralelo uno con otro se ha dispuesto para intersecar una linea virtual N que
conecta el extremo de conexion de lado de sistema de admision X de la manguera de vacio de bote 64 en el estado
vacio del vehiculo y el eje de pivote 21 que es el centro de un movimiento basculante de la unidad de motor 20. Asi,
la componente de fuerza F1 ortogonal a la direccién longitudinal de las mangueras (la manguera de vacio de bote 64
y la manguera de purga 61), de una fuerza inercial F que actia en la manguera de vacio de bote 64 y la manguera
de purga 61 cuando la unidad de motor 20 bascula, constituye una fuerza para mover las mangueras. Sin embargo,
dado que la componente de fuerza F1 es menor que la fuerza inercial F, la amplitud de la vibraciéon de las
mangueras se suprime en comparacion con el caso donde las mangueras (la manguera de vacio de bote 64 y la
manguera de purga 61) se colocan sustancialmente en paralelo con la linea virtual N.

Ademas, la unidad de motor 20 se ha colocado de modo que un angulo B formado entre la posicion LO de la
manguera de vacio de bote 64 en el estado vacio del vehiculo y la posicion L2 de la manguera de vacio de bote 64
en el estado de extensién maxima del vehiculo sea menor que un angulo a formado entre la posicion LO de la
manguera de vacio de bote 64 en el estado vacio del vehiculo y la posicion L1 de la manguera de vacio de bote 64
en el estado de presién maxima del vehiculo en vista lateral del vehiculo. Consiguientemente, aunque el bote 56
esté dispuesto basculado hacia delante con un radio de curvatura pequefio de la manguera de vacio de bote 64 en
el lado del extremo de conexion de lado de bote Y, se evita que la manguera de vacio de bote 64 sea aplastada
cerca del extremo de conexion de lado de bote Y y bloquee un paso interior cuando la unidad de motor 20 bascule al
estado de extension maxima del vehiculo.

También se ha de indicar que aunque la manguera de purga 61 esta dispuesta en paralelo con la manguera de
vacio de bote 64, la deformacién cerca del extremo de conexion de lado de bote de la manguera de purga 61 es la
misma que la de la manguera de vacio de bote 64, evitando por ello que el paso interior de la manguera de purga 61
se bloquee.
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Segun la realizacion de la presente invencion provista de la configuracion y disposicion descritas, se lograran los
efectos ventajosos siguientes (1) a (11).

(1) Como se representa en la figura 4, el sistema de admision 41 esta dispuesto en el lado opuesto al sistema de
escape 42 con el conjunto de cilindro 32 situado entremedio. Como se representa en las figuras 6 y 9, el bote 56
esta dispuesto en el espacio 57 formado en un lado que es el lado del sistema de admisién 41 en el conjunto de
cilindro 32 y delante de la caja de transmision 33 en la carroceria de vehiculo. Por lo tanto, el bote 56 puede estar
espaciado del sistema de escape 42, o que puede evitar que el carbono activado 59 en el bote 56 se caliente a una
temperatura alta reduciendo el rendimiento de adsorcidon del gas de evaporacion de carburante (HC, CO). En
concreto, dado que el conjunto de cilindro 32 esta situado entre el sistema de escape 42 y el bote 56, se puede
evitar la transferencia de la atmdsfera a temperatura alta alrededor del sistema de escape 42 y también se puede
evitar que el calor de radiacién del sistema de escape 42 sea transferido al bote 56.

(2) Dado que el bote 56 esta situado en un lado que es el lado del sistema de admisién 41 en el conjunto de cilindro
32, las longitudes de la manguera de purga 61 se pueden reducir, y la manguera de vacio de bote 64 que conecta el
bote 56 y el sistema de admision 41 también se puede reducir, evitando por ello la interferencia entre la manguera
de purga 61 y la manguera de vacio de bote 64 y los componentes periféricos aunque la unidad de motor 20 y el
sistema de admisién 41 basculen en la direccion vertical del vehiculo, evitando asi el dafio de la manguera de purga
61 y la manguera de vacio de bote 64.

(3) Dado que el bote 56 esta dispuesto cerca e inmediatamente encima del eje de pivote 21 que es el centro de un
movimiento basculante de la unidad de motor 20, el bote 56 se puede disponer alrededor de una regién en la unidad
de motor 20 con un pequefio rango de movimiento basculante cuando la unidad de motor 20 bascula. Por lo tanto, la
interferencia entre el bote 56 y la unidad de motor 20 se puede evitar con seguridad.

(4) El sistema de admision 41 que bascula conjuntamente con la unidad de motor 20 esta situado encima del eje de
pivote 21 que es el centro de un movimiento basculante de la unidad de motor 20. Consiguientemente, el recorrido
de basculamiento del sistema de admision 41 incluye principalmente un componente sustancialmente horizontal, y
en este estado, el extremo superior del bote 56 ocupa una posicion debajo del extremo inferior del sistema de
admision 41 (en concreto, el extremo inferior del carburador 44). Asi, cuando el sistema de admisién 41 bascula
sustancialmente en la direccién horizontal en un espacio superior en el bote 56 como se ha descrito anteriormente,
la interferencia entre el sistema de admision 41 y el bote 56 se puede evitar efectivamente.

(5) Dado que el sistema de admision 41 esta situado encima del bote 56 en la carroceria de vehiculo, la manguera
de purga 61 conectada al sistema de admision 41 se puede conectar a la porcion superior del bote 56 para reducir la
longitud de la manguera de purga 61. Por lo tanto, el rango de basculamiento de la manguera de purga 61 que
bascula conjuntamente con la unidad de motor 20 se puede reducir, y se puede evitar la interferencia entre la
manguera de purga 61 y los componentes periféricos, evitando por ello el dafio de la manguera de purga 61.

(6) Dado que la manguera de aire de bote 62 esta conectada a una porcion inferior del bote 56, si entra agua por un
extremo de la manguera de aire de bote 62 abierto a la atmdsfera, el agua que entra se queda en una parte inferior
en el bote 56. Por lo tanto, el agua no se adhiere al carbono activado 59 (figura 10) que hay en el bote 56.

(7) como se representa en las figuras 2 y 9, dado que el bote 56 estda montado en la ménsula de suspension de
motor 18 del bastidor de vehiculo 11 con su porcién superior basculada hacia delante del vehiculo, se puede evitar
que se produzca interferencia entre el bote 56 y los componentes periféricos, en concreto, un extremo delantero de
la caja de transmision 33, debido al basculamiento de la unidad de motor 20 en la direccion vertical del vehiculo
durante la marcha del vehiculo.

(8) Dado que la manguera de purga 61 y la manguera de vacio de bote 64 conectada al bote 56 estan dispuestas
adyacentes y sustancialmente en paralelo una con otra, la manguera de purga 61 y la manguera de vacio de bote 64
que vibran cuando la unidad de motor 20 bascula, pueden estar agrupadas conjuntamente, realizando asi una
estructura compacta.

(9) En la presente invencion, la manguera de vacio de bote 64 esta dispuesta delante de la linea virtual M que
conecta el extremo de conexion de lado de sistema de admision X y el extremo de conexion de lado de bote Y en el
vehiculo, y las porciones esenciales de la manguera de vacio de bote 64 se han colocado de forma sustancialmente
lineal en paralelo con la linea virtual M en vista lateral del vehiculo en el estado vacio del vehiculo.
Consiguientemente, la manguera de vacio de bote 64 se puede disponer en el recorrido mas corto, y la manguera de
vacio de bote 64 también puede estar alojada en un espacio estrecho encima del bote 56. Esta disposicién puede
evitar que la manguera de vacio de bote 64 vibre de forma significativa conjuntamente con la manguera de purga 61
interfiriendo con componentes periféricos (en concreto, el primer bastidor trasero 14A) cuando la unidad de motor 20
bascule, y ademas evita que la manguera de vacio de bote 64 se curve de forma significativa y dafie cerca del
extremo de conexion de lado de sistema de admisiéon X y el extremo de conexion de lado de bote Y produciendo
escape del gas de evaporacion de carburante.
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(10) En la vista lateral del vehiculo, la manguera de purga 61 y la manguera de vacio de bote 64 se han dispuesto
para intersecar la linea virtual N que conecta el extremo de conexion de lado de sistema de admision X de la
manguera de vacio de bote 64 en el estado vacio del vehiculo y el eje de pivote 21 de la unidad de motor 20. Asi, la
componente de fuerza F1 de la fuerza inercial F que actiia en la manguera de purga 61 y la manguera de vacio de
bote 64 cuando la unidad de motor 20 bascula, proporciona vibracion a la manguera de purga 61 y la manguera de
vacio de bote 64. Ademas, dado que la componente de fuerza F1 es menor que la fuerza inercial F, la amplitud de la
vibraciéon de la manguera de purga 61 y la manguera de vacio de bote 64 se puede evitar en comparacion con el
caso en el que las mangueras se colocan sustancialmente en paralelo con la linea virtual N.

(11) La unidad de motor 20 se pone de modo que el angulo § formado entre la posicion LO en el estado vacio del
vehiculo de la manguera de vacio de bote 64 y la posicion L2 en el estado de extension maxima del vehiculo sea
menor que el angulo a formado entre la posicion LO en el estado vacio del vehiculo de la manguera de vacio de bote
64 y la posicion L1 en el estado de presion maxima del vehiculo en la vista lateral del vehiculo. Consiguientemente,
se puede evitar que la manguera de vacio de bote 64 se curve y deforme significativamente bloqueando la
comunicacion en la manguera de vacio de bote 64 que tiene un diametro interior pequefio cuando la unidad de
motor 20 bascule (en concreto, en el estado de extension maxima del vehiculo). Asi, se evita el bloqueo de
comunicacion en la manguera de vacio de bote 64, evitando por ello el cierre innecesario de la valvula de purga 63
del bote 56, y permitiendo que el gas de evaporacion de carburante adsorbido por el carbono activado 59 del bote 56
sea purgado satisfactoriamente al carburador 44 del sistema de admision 41.

Se ha de notar por ultimo que la presente invencion no se limita a la realizaciéon y los modos descritos y que se
puede hacer cambios sin apartarse del alcance de las reivindicaciones anexas.
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REIVINDICACIONES
1. Una motocicleta tipo scooter (10) incluyendo:
una carroceria de vehiculo en la que estda montado un bastidor de vehiculo (11);

una unidad de motor (20) soportada de manera que pueda bascular en una direccion vertical del vehiculo con
respecto al bastidor de vehiculo (11), incluyendo integralmente la unidad de motor (20) un motor (23) y una
transmision (24), estando provisto el motor (23) de un carter (31) y un conjunto de cilindro (32) que se extiende hacia
delante del vehiculo desde el carter (31);

un deposito de carburante (29) montado en el bastidor de vehiculo (11) encima de la unidad de motor (20) en la
carroceria de vehiculo (11);

un dispositivo de supresion de descarga de gas de evaporacion de carburante (55) que suprime la descarga de un
gas de evaporacion de carburante generado en el depésito de carburante (29); y

un sistema de admision (41) y un sistema de escape (42) conectados a una culata de cilindro (35) del conjunto de
cilindro (32), extendiéndose el sistema de admision (41) y el sistema de escape (42) hacia atras del vehiculo en un
lado opuesto en una direccion a lo ancho del vehiculo, estando colocado el conjunto de cilindro (32) entremedio,

donde la transmision (24) tiene una caja (33) que se extiende hacia atras de la carroceria de vehiculo desde el
mismo lado que el sistema de admision (41) en un lado de extremo del carter (31) en la direcciéon a lo ancho del
vehiculo,

el dispositivo de supresion de descarga de gas de evaporacion de carburante (55) incluye un bote (56) que adsorbe
temporalmente el gas de evaporacion de carburante y envia el gas al sistema de admision (41), y el bote (56) esta
dispuesto en un espacio (57) formado en un lado que es un lado del sistema de admision (41) en el conjunto de
cilindro (32) y en una parte delantera de la caja de transmision (33) en el vehiculo,

el bote (56) estd montado en el bastidor de vehiculo (11) cerca e inmediatamente encima del centro (21) del
movimiento basculante de la unidad de motor (20) en una vista lateral del vehiculo, estando situado un extremo
superior del bote (56) debajo de un extremo inferior del sistema de admision (41),

el bote (56) esta montado con su direccion longitudinal dirigida en la direccion vertical del vehiculo, el depdsito de
carburante (29) y el bote (56) estan conectados uno a otro a través de una manguera de compensacion (60), y el
sistema de admision (41) y el bote (56) estan conectados uno a otro a través de una manguera de purga (61),
estando conectadas la manguera de compensacion (60) y la manguera de purga (61) a una porcién superior del bote
(56), y una manguera de aire de bote (62) que tiene un extremo abierto a la atmdsfera esta conectada, en el otro
extremo, a una porcion inferior del bote (56), y el bote (56) estda montado en el bastidor de vehiculo (11) con su
porcién superior basculada hacia delante del vehiculo,

caracterizada porque el bote (56) incluye una valvula de purga (63) en su porcién superior, la valvula de purga (63)
incluye una manguera de vacio de bote (64) que conecta su camara de diafragma y el sistema de admisién (41), y la
manguera de vacio de bote (64) esta dispuesta junto a y sustancialmente en paralelo con la manguera de purga
(61).

2. La motocicleta tipo scooter (10) segun la reivindicacion 1, donde la manguera de vacio de bote (64) esta situada
delante de una linea virtual que conecta un extremo de conexion de lado de sistema de admisién y un extremo de
conexion de lado de bote en el vehiculo, y sus porciones esenciales estan dispuestas en paralelo con la linea virtual
en vista lateral del vehiculo en un estado vacio del vehiculo.

3. La motocicleta tipo scooter (10) segun la reivindicacion 1 o 2, donde la manguera de purga (61) y la manguera de
vacio de bote (64) se han previsto para intersecar una linea virtual que conecta el extremo de conexion de lado de
sistema de admision de la manguera de vacio de bote (64) en el estado vacio del vehiculo y el centro (21) del
movimiento basculante de la unidad de motor en vista lateral del vehiculo.

4. La motocicleta tipo scooter segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, donde la unidad de motor (20) se pone
con un angulo B formado entre una posicion de la manguera de vacio de bote (64) en el estado vacio del vehiculo y
una posicidon de la manguera de vacio de bote (64) en el estado de extension maxima del vehiculo que es menor
que un angulo a formado entre la posicién de la manguera de vacio de bote (64) en el estado vacio del vehiculo y
una posicion de la manguera de vacio de bote (64) en un estado de presién maxima del vehiculo en vista lateral del
vehiculo.
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FIG. 2
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FIG. 7
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