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Motocicleta tipo scooter
Descripcion
(&) Campo técnico de la invencién

[0001] La presente invencion se refiere en general a una estructura de scooter, y mas particularmente a una
estructura de scooter que mantiene la integridad de la funcion de dos compartimentos porta objetos delanteros
formados en un protector de rodillas del scooter.

(b) Descripcion de la técnica anterior

[0002] Un scooter de plataforma plana 1 es el scooter mas grande de los scooters existentes y posee por lo tanto
un gran peso. Haciendo referencia a la Figura 1, para garantizar la adecuada seguridad de conduccién del scooter
de plataforma plana 1, el scooter de plataforma plana 1 tiene un chasis 11 que esta estructurado tal y como se
muestra en la Figura 2. El chasis 11 comprende un tubo de direccion 111 dispuesto a un lado frontal del mismo.
Extendiéndose hacia atréds desde un extremo inferior del tubo de direccion 111 se encuentran las secciones de los
tubos inferiores 112. Las secciones de los tubos inferiores 112 se extienden hacia atras desde el tubo de direccion
111 junto a los dos lados del cuerpo del scooter para formar secciones del tubo horizontal 113 en las que el
motorista puede apoyarse. Extendiéndose hacia atrds desde las secciones del tubo horizontal 113 se encuentran las
secciones de los tubos superiores 114 y extendiéndose hacia atras desde las secciones de los tubos superiores 114,
se encuentra el chasis trasero 115. El scooter de plataforma plana 1 comprende un tubo inferior auxiliar 112a en el
lateral trasero superior de las secciones del tubo inferior 112 para proporcionar el chasis 11 con suficiente rigidez y
resistencia. El tubo inferior auxiliar 112a se extiende desde el tubo de direccion 111 a las secciones del tubo
horizontal 113. Dispuestos entre el tubo inferior auxiliar 112a y las secciones del tubo inferior 112 se encuentran el
primer tubo de acoplamiento 116 y el segundo tubo de acoplamiento 117 que mejoran la rigidez y resistencia del
chasis 11. Ademas, los tubos horizontales auxiliares 113a estan dispuestos sobre las secciones del tubo horizontal
113 y un depésito de combustible 12 esta dispuesto en el espacio delimitado por las secciones del tubo horizontal
113 y los tubos horizontales auxiliares 113a. Debido a que el tubo inferior auxiliar 112a esta situado entre las
secciones del tubo inferior 112, un orificio de llenado de combustible 121 del depdsito de combustible 12 tiene que
fijarse a una de las secciones del tubo inferior 112 a un lado del tubo inferior auxiliar 112a.

[0003] Haciendo también referencia a la Figura 1, el scooter de plataforma plana 1 coloca el orificio de llenado de
combustible 121 a un lado del protector de rodillas 13. Sin embargo, la disposiciéon del orificio de llenado de
combustible 121 a un lado del protector de rodillas 13 provocaria que uno de los dos compartimentos porta objetos
delanteros 2 formados originalmente en los dos lados del protector de rodillas 13 deba eliminarse, quedando solo el
compartimento porta objetos delantero 2 en el lado opuesto al orificio de llenado de combustible 121. En el scooter
convencional de plataforma plana 1, debido a la estructura del chasis 11, la integridad de los compartimentos porta
objetos delanteros 2 del scooter de plataforma plana 1 se encuentra dafiada severamente y supondra ademas una
severa limitacion en el disefio del scooter de plataforma plana 1.

[0004] Vistos los inconvenientes encontrados en la estructura del chasis del scooter 11 de un scooter convencional
de plataforma plana 1, es un desafio para la industria crear un chasis 11 de un scooter de plataforma plana 1 que
facilite el disefio del scooter de plataforma plana 1 y mantenga la integridad de los compartimentos porta objetos
delanteros 2.

[0005] El documento EP 2213560 Al describe una motocicleta que comprende un chasis de la carroceria (2) con
tubos principales derecho e izquierdo (2b, 2b) dispuestos hacia atras desde los tubos inferiores izquierdo y derecho
(2c, 2c). Los tubos principales (2b, 2b) se extienden hacia atrds para conectar los extremos delanteros de los tubos
superiores izquierdo y derecho (2d, 2d) y los tubos principales (2b, 2b) tienen extremos superiores conectados a un
tubo de direccion (2a). Sin embargo, el documento EP 2213560 Al no muestra un tubo bifurcado transversal
conectado entre los dos tubos principales (2b, 2b) y un tubo de conexién esta montado entre el tubo de direccion
(2a) y el tubo bifurcado transversal.

[0006] EI documento EP 1864900 Al describe una motocicleta que comprende un chasis de la carroceria (2) con
tubos conectados entre un tubo colector (3) y tubos superiores (24). Sin embargo, el documento EP 1864900 Al no
muestra un tubo bifurcado transversal conectado entre los tubos y un tubo de conexién estad montado entre el tubo
colector y el tubo bifurcado transversal.

[0007] EI documento JP 11227658 A describe una motocicleta con un chasis. Sin embargo, el chasis no
comprende un tubo bifurcado transversal conectado entre dos tubos auxiliares y un tubo de conexién montado entre
el tubo colector y el tubo bifurcado transversal.

RESUMEN DE LA INVENCION
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[0008] La solucién técnica adoptada en la presente invencion es una estructura de una motocicleta de tipo scooter
que comprende un chasis, una rueda delantera, un asiento, compartimentos porta objetos delanteros, un motor, una
rueda trasera, y un carenado. El chasis comprende un manillar de direccién, un tubo de direccion, y un amortiguador
delantero. Las secciones de los tubos inferiores se extienden hacia atras desde el tubo de direccién y dos secciones
de los tubos inferiores se extienden hacia atrds desde las secciones de los tubos inferiores y se sitlan a los dos
lados del cuerpo del scooter. Un depoésito de combustible se dispone entre las dos secciones de los tubos
horizontales y tiene un orificio de llenado de combustible. Las secciones de los tubos superiores se extienden hacia
atrds desde las secciones de los tubos horizontales. El chasis comprende tubos inferiores auxiliares dispuestos
hacia atrds desde las secciones de los tubos inferiores, donde los tubos inferiores auxiliares son dos y los tubos
inferiores auxiliares tienen extremos superiores conectados al tubo de direccion y los dos tubos inferiores auxiliares
se definen entre ellos en un espacio de recepcioén. El chasis comprende ademas un tubo de conexién montado entre
el tubo de direccion y un tubo bifurcado transversal que esta conectado entre los tubos inferiores auxiliares, donde
las secciones de los tubos inferiores estan conectadas al tubo de conexion. Los tubos inferiores auxiliares estan
dispuestos para extenderse hacia atras, a los dos lados del scooter, para conectarse a la seccién del extremo
delantero de las secciones de los tubos horizontales y el orificio de llenado del depdsito de combustible se encuentra
bajo el tubo bifurcado transversal y se dispone en el espacio de recepcion definido por los tubos inferiores auxiliares.

[0009] EIl espacio de recepcion recibe el orificio de llenado de combustible del depésito de combustible con el fin
de permitir que los dos compartimentos porta objetos delanteros formados en el protector de rodillas mantengan una
funcién integral del porta cascos y mejoren asi la utilidad del scooter.

[0010] Los objetivos anteriores y el resumen proporcionan una breve introduccién en la presente invencién. Para
apreciar totalmente este y otros objetos de la presente invencion, asi como la propia invencion, todos ellos resultaran
evidentes para los expertos en la técnica, la siguiente descripcion detallada de la invencioén y las reivindicaciones
deben leerse en conjunto con los dibujos anexos. La especificacion y los nimeros de referencia idénticos de los
dibujos se refieren a partes idénticas o similares.

[0011] Oftras ventajas y caracteristicas de la presente invencion seran evidentes para los expertos en la técnica
haciendo referencia a la descripcion detallada y los dibujos anexos, donde una realizacion estructural preferida que
incorpora los principios de la presente invencion esta mostrada a modo de ejemplo ilustrativo.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
[0012]

La Figura 1 es una vista esquematica que muestra un scooter convencional de plataforma plana.

La Figura 2 es una vista esquematica que muestra un chasis del scooter convencional de plataforma plana.
La Figura 3 es una vista en alzado lateral de un scooter de plataforma plana segun la presente invencion.
La Figura 4 es una vista en perspectiva que muestra un chasis del scooter de plataforma plana segun la
presente invencion.

La Figura 5 es una vista posterior del chasis del scooter de plataforma plana segun la presente invencion.
La Figura 6 es una vista esquematica que muestra el scooter de plataforma plana segun la presente
invencion.

DESCRIPCION DETALLADA DE LAS REALIZACIONES PREFERENTES

[0013] Las siguientes descripciones son solo realizaciones ejemplares, y no estan destinadas para limitar el
alcance, aplicabilidad o configuracion de la invencion de ninguna manera. Mas bien, la siguiente descripcion
proporciona una ilustracion conveniente para implementar las realizaciones ejemplares de la invencién. Se pueden
realizar varios cambios en las realizaciones descritas con respecto a la funcién y disposiciéon de los elementos
descritos sin alejarse del alcance de la invencién segun lo dispuesto en las reivindicaciones anexas.

[0014] Haciendo referencia por primera vez a las Figuras 3, 4 y 5, la presente invencién presenta un scooter de
plataforma plana 3 que comprende un chasis 31, una rueda delantera 32, un asiento 33, compartimentos porta
objetos delanteros 363, un motor 34, una rueda trasera, y un carenado 36.

[0015] El chasis 31 esta acoplado de forma rotatoria, en el lado frontal del mismo, en un manillar de direccion 311.
El manillar de direccion 311 tiene un extremo inferior acoplado al tubo de direccion 312. El tubo de direccion 312
tiene un extremo superior donde estan dispuestos respectivamente los lados derecho e izquierdo con tubos de
acoplamiento 3121 que sobresalen de los mismos. Los tubos de acoplamiento 3121 estan dispuestos para unirse a
un sistema de blogqueo principal u otros componentes eléctricos (no se muestran). Ademas, el tubo de direccion 312
comprende un tubo de conexion 3122 montado en un extremo inferior del mismo. El tubo de conexi6on 3122 esta
dispuesto para conectarse a una seccion del tubo inferior 314. El tubo de direccion 312 esta acoplado de forma
rotatoria, en un extremo inferior del mismo, en un amortiguador delantero 313. El amortiguador delantero 313 esta
acoplado a la rueda delantera 32. El tubo de direccion 312 comprende secciones del tubo inferior 314 que se
extienden hacia atras desde el tubo de conexion 3122. Extendiéndose hacia atrds desde las secciones del tubo
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inferior 314 se encuentran las secciones de los tubos horizontales 315 situadas a los dos lados del cuerpo del
scooter para recibir un reposapiés 364 montado en el mismo. Definido entre las dos secciones de los tubos
horizontales 315 se encuentra un espacio de recepcion A y el espacio de recepcion A recibe un depésito de
combustible 4. Extendiéndose hacia atras desde las secciones de tubos los horizontales 315 se encuentran las
secciones de los tubos superiores 316. Extendiéndose hacia atras desde las secciones de los tubos superiores 316
se encuentra un chasis trasero 317. Dispuesto frente al chasis trasero 317 se encuentra un tubo transversal 318.
Dispuesto bajo el tubo transversal 318 se encuentra una seccién de suspension del motor 319.

[0016] Ademas, el chasis 31 comprende tubos inferiores auxiliares 310 dispuestos entre la parte inferior del tubo
de acoplamiento 3121 del tubo de direccion 312 y las secciones del tubo inferior 314. Los tubos inferiores auxiliares
310 son dos. Cada uno de los tubos inferiores auxiliares 310 tiene un extremo conectado al tubo de direcciéon 312.
Los tubos inferiores auxiliares 310 se extienden hacia atras para alcanzar las secciones del extremo delantero 315a
de las secciones de los tubos horizontales 315. Los tubos inferiores auxiliares 310 tienen secciones superiores 310a
entre los que se monta un tubo bifurcado transversal para mejorar la rigidez y resistencia de las secciones
superiores 310a de los tubos inferiores auxiliares 310. Dispuestos entre los tubos inferiores auxiliares 310 y las
secciones de tubos inferiores 314 se encuentran el primer tubo de soporte 3102 y el segundo tubo de soporte 3103.
Los extremos de las secciones inferiores 310b de los tubos inferiores auxiliares 310 estan curvados hacia el exterior
de los dos lados del cuerpo del scooter y estan conectados a las secciones del extremo delantero 315a de las
secciones de los tubos horizontales 315. La disposicidon de los tubos inferiores auxiliares 310 mejora la rigidez y
resistencia del chasis 31. Asimismo, con los tubos inferiores auxiliares 310 que se extienden hacia atras a los lados
del cuerpo del scooter, un espacio de recepcion B se define entre los dos tubos inferiores auxiliares 310. Mas
precisamente, los tubos inferiores auxiliares 310 definen el espacio de recepcién B entre el tubo de direccién 312 y
las secciones de los tubos horizontales 315.

[0017] Dispuesto sobre las secciones de los tubos superiores 316 y el chasis trasero 317 del chasis 31 se
encuentra el asiento 33 en el que el motociclista puede sentarse. El motor 34 esta suspendido en la seccion de
suspension del motor 319. El motor 34 esta acoplado a la rueda trasera 35.

[0018] EIl motor 34 comprende al menos un motor de inyeccion 341 y una caja de transmision 342.

[0019] EI carenado 36 comprende un miembro del carenado delantero 36a dispuesto en el lado delantero del
scooter 3 y miembros del carenado lateral 36b. EI miembro de carenado delantero 36a comprende un protector de
rodillas 361 y un panel delantero 362. Formados respectivamente en las dos partes laterales opuestas del protector
de rodillas 361 se encuentran los compartimentos porta objetos delanteros 363 orientados hacia atras. Conectado a
y extendido hacia atras desde un extremo inferior del protector de rodillas 361 se encuentra un reposapiés 364.
Montados en los extremos traseros de los miembros del carenado lateral 36b se encuentran un piloto trasero DIy un
asidero trasero 37.

[0020] A continuacion, haciendo referencia a las Figuras 4 y 6, las caracteristicas de la presente invencién son
tales que un depdsito de combustible 4 recibido en el espacio de recepcion A definido entre las secciones del tubo
horizontal 315 del chasis 31 esta dispuesto para que tenga un orificio de llenado de combustible 41 situado en el
espacio de recepcion B definido entre los dos tubos inferiores auxiliares 310 y la ubicacion del orificio de llenado de
combustible 41 en el espacio de recepcién B se encuentra inferior al tubo bifurcado transversal 3101 entre los dos
tubos inferiores auxiliares 310. En otras palabras, el orificio de llenado de combustible 41 del deposito de
combustible 4 se sitda bajo el protector de rodillas 361. Mas precisamente, el orificio de llenado de combustible 41
del depdsito de combustible 4 esta dispuesto en el protector de rodillas 361 bajo los dos los compartimentos porta
objetos delanteros 363 y esta dispuesto en el protector de rodillas 361 para formar un triangulo invertido con los dos
los compartimentos porta objetos delanteros 363.

[0021] La eficacia de la presente invencién se debe a que la disposicién anteriormente descrita de los tubos
inferiores auxiliares 310 define un espacio de recepcion B y el espacio de recepcion B recibe el orificio de llenado de
combustible 41 del depésito de combustible 4 para permitir que los dos los compartimentos porta objetos delanteros
363 formados en el protector de rodillas 361 mantengan una funcion integral del porta cascos y por tanto mejoren la
utilidad del scooter de plataforma plana 3. Ademas, el espacio de recepcién B definido entre los tubos inferiores
auxiliares 310 puede utilizarse para recibir otros componentes que mejoren ain mas la comodidad del disefio del
scooter de plataforma plana 3.

[0022] Se entendera que cada uno de los elementos descritos con anterioridad, o dos o mas juntos pueden
también encontrar una aplicacion util en otros tipos de métodos diferentes del tipo anteriormente descrito.

[0023] Mientras que algunas caracteristicas innovadoras de esta invenciéon se han mostrado y descrito y estan
mostradas en las reivindicaciones anexas, no se pretende que quede limitada a los detalles anteriores, puesto que
se entiende que varias omisiones, modificaciones, sustituciones y cambios en las formas y detalles del dispositivo
ilustrado y en su funcionamiento pueden ser realizadas por los expertos en la técnica sin alejarse en modo alguno
del alcance de la presente invencion segun lo dispuesto en las reivindicaciones anexas.
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Reivindicaciones

1.

Una estructura de motocicleta de tipo scooter (3), que comprende un chasis (31), una rueda delantera (32),
un asiento (33), compartimentos porta objetos delanteros (363), un motor (34), una rueda trasera (35), y un
carenado (36), en el que el chasis (31) comprende un manillar de direccién (311), un tubo de direccion
(312), y un amortiguador delantero (313), secciones de tubos inferiores (314) que se extienden hacia atras
desde el tubo de direccién (312), dos secciones de tubos horizontales (315) que se extienden hacia atras
desde las secciones de tubos inferiores (314) y se sitian a los lados del cuerpo del scooter, un depésito de
combustible (4) dispuesto entre las secciones de tubos horizontales (315) y con un orificio de llenado de
combustible (41), secciones de tubos superiores (316) que se extienden hacia atras desde las secciones de
tubos horizontales (315), el chasis (31) comprende tubos inferiores auxiliares (310) dispuestos hacia atras
de las secciones de tubos inferiores (314) donde los tubos inferiores auxiliares (310) son dos, los tubos
inferiores auxiliares (310) tienen extremos superiores (310a) conectados al tubo de direccién (312) y los dos
tubos inferiores auxiliares (310) estan definidos entre el espacio de recepcion (B);

caracterizada porque el chasis (31) comprende ademas un tubo de conexién (3122) montado entre el tubo
de direccién (312) y un tubo bifurcado transversal (3101) que esta conectado entre los dos tubos inferiores
auxiliares (310), donde las secciones de tubos inferiores (314) estan conectadas al tubo de conexion
(3122), los tubos inferiores auxiliares (310) estan dispuestos para extenderse hacia atras, a los lados del
cuerpo del scooter, para conectarse a las secciones del extremo delantero (315a) de las secciones de los
tubos horizontales (315) y el orificio de llenado de combustible (41) del depésito de combustible (4) se sitta
bajo el tubo bifurcado transversal (3101) y esta dispuesto en el espacio de recepcion (B) definido por los
tubos inferiores auxiliares (310).

La estructura de una motocicleta de tipo scooter (3) segun la reivindicacion 1, donde el tubo de direccién
(312) tiene un extremo superior en el que se disponen respectivamente, dos lados con tubos de
acoplamiento (3121) que se disponen para el montaje de un sistema de bloqueo principal.

La estructura de una motocicleta de tipo scooter (3) segun la reivindicacion 2, donde los tubos inferiores
auxiliares (310) se sitan respectivamente, entre la parte inferior de los tubos de acoplamiento (3121) del
tubo de direccion (312) y las secciones de tubos inferiores (314).

La estructura de una motocicleta de tipo scooter (3) segun las reivindicaciones 1 o 3, donde el primer tubo
de soporte (3102) y el segundo tubo de soporte (3103) se montan entre los tubos inferiores auxiliares (310)
y las secciones de los tubos inferiores (314).

La estructura de una motocicleta de tipo scooter (3) segin las reivindicaciones 1 o 3, donde los tubos
inferiores auxiliares (310) tienen secciones inferiores (310b) donde los extremos estan curvados hacia el
exterior del cuerpo del scooter y conectados a las secciones de los tubos horizontales (315).

La estructura de una motocicleta de tipo scooter (3) segun la reivindicacion 1, donde el carenado (36)
comprende un miembro de carenado delantero (36a) dispuesto en el lado frontal de la motocicleta de tipo
scooter (3) y miembros de carenado lateral (36b), el miembro de carenado delantero (36a) comprende un
protector de rodillas (361) y un panel delantero (362), el protector de rodillas (361) tiene dos partes laterales
gue forman respectivamente los compartimentos porta objetos delanteros (363) que se orientan hacia atras.

La estructura de una motocicleta de tipo scooter (3) segun la reivindicacion 6, donde el orificio de llenado de
combustible (41) del depésito de combustible (4) esta formado en el protector de rodillas (361) para situarse
bajo los compartimentos porta objetos delanteros (363), el orificio de llenado de combustible (41) del
deposito de combustible (4) esta dispuesto en el protector de rodillas (361) para que forme un triangulo
invertido con los compartimentos porta objetos delanteros (363).

La estructura de una motocicleta de tipo scooter (3) segun la reivindicaciéon 1, donde un chasis trasero (317)
se extiende hacia atras desde las secciones de los tubos superiores (316).
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TECNICA ANTERIOR
FIG.1



TECNICA ANTERIOR
FIG.2
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FIG.3
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