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DESCRIPCION
Cubrecalzado de seguridad

La presente invencion se refiere a un cubrecalzado de proteccion, reutilizable y ajustable directamente al calzado de
ciudad con gran facilidad, que permite a los visitantes desplazarse ocasionalmente en zonas de riesgo, en el marco
de los equipos de proteccién individual.

Tradicionalmente, durante las visitas a fabricas o a lugares de trabajo, cuado es obligatorio llevar calzado de
seguridad, el documento EP-2064964 explica que se presentan varios inconvenientes:

- dificultad de tener todas las medidas del calzado y en una cantidad importante para equipar a los
visitantes,

- necesidad de una existencias permanentes relativas a los calzados de seguridad destinados a los
visitantes,

- coste de fabricacion importante, y

- necesidad de proceder a la limpieza y desinfeccion de los calzados por razones de higiene, 0 a su
destruccion después del uso.

No obstante, persiste un problema, que concierne a la fabricacion del cubrecalzado y a las condiciones de utilizacién
gue se derivan de ello.

En efecto, en el documento EP-2064964 se precisa que el cubrecalzado comprende un elastico ajustable a la
medida del calzado de ciudad unido a un antepié de cuero y/o de tejido, que recubre una contera, una suela
antideslizante, un forro de empeine de cuero y/o de tejido, un forro asimismo para el revestimiento del interior de la
contera, un peto de proteccion trasera del tal6n de cuero y/o de tejido.

Se ha de seguir ademas un modo operativo preciso para la fabricacion: en primer lugar, se procede a cortar todos
los elementos; en segundo lugar, se procede a ensamblar con pespuntes una parte de las piezas; en tercer lugar, se
procede a revestir la contera por los elementos cortados de cuero y/o de tejido(s); finalmente se procede al encolado
de la suela.

El documento DE 40 41 009 describe un calzado segun el preambulo de la reivindicacion 1.

En la solucion ideada en este caso, se propone, de modo diferente, un cubrecalzado segun la reivindicacion 1 para
facilitar la marcha y aumentar mas la seguridad de empleo, e igualmente para la seguridad al mismo tiempo contra
las agresiones quimicas de productos presentes en el suelo y contralos resbalones.

Esto debe paliar eficazmente los inconvenientes expuestos mas arriba, permitiendo ademas a los visitantes no
descalzarse durante las visitas a una fabrica o las travesias ocasionales por zonas de riesgo. No estando el pie en
contacto con el cubrecalzado, ya no hay necesidad de limpieza después de la utilizacion.

Este ultimo punto se satisfara tanto mas si se respeta la recomendacién segun la cual la parte delantera y la brida
son (preferentemente exclusivamente) de plastico elastbmero o termoplastico. Se recomienda una dureza
comprendida entre 5 y 60 shore D. Esto asegurara igualmente una buena seguridad de utilizacién.

Se recomienda, por otra parte, que los medios de unién entre la parte delantera y la brida permitan un movimiento
relativo entre ellas. Se aconseja la utilizacién de medios de articulacion. Los medios de rotacion seran, en particular,
favorables para permitir el pivotamiento mutuo de la parte delantera y la brida trasera. Asi se reuniran la facilidad de
fabricacion y la facilidad de uso.

Otras caracteristicas de los cubrecalzados se trataran mas adelante.

Igualmente, se ha de mencionar que se hace referencia a un conjunto de varios cubrecalzados, que comprende
cada uno todas o parte de las caracteristicas del cubrecalzado aqui presentado, comprendiendo dicho conjunto
varias partes delanteras de varias medidas diferentes y menos bridas traseras que partes delanteras.

Para una presentacion ilustrada del conjunto de caracteristicas referidas aqui, se va a detallar ahora un modo de
realizacién, a titulo no limitativo, y a presentar una alternativa, en relacién con los dibujos adjuntos que forman parte
de la presente descripcion, y donde:
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- la figura 1 representa una vista de un perfil del cubrecalzado propuesto, en posicion normal de
utilizacion,

- la figura 2 representa una vista de perfil del cubrecalzado propuesto, en una posicion de la brida trasera
basculada hacia arriba,

- la figura 3 representa en una vista por arriba de la parte delantera del cubrecalzado,

- la figura 4 representa una vista de la parte trasera de la brida en la zona del talén,

- la figura 5 representa una vista de la suela por debajo,

- la figura 6 representa un detalle de la fijacion lateral articulable entre entre la parte delantera y la brida
trasera, y

- la figura 7 es un esquema del casco de refuerzo, que se aconseja disponer en el extremo de la parte
delantera,

- la figura 8 es un esquema alternativo del cubrecalzado, y

- la figura 9 esquematiza en seccién horizontal un pasador de unién encajado en el orificio.

En las ilustraciones, se ve, pues, un cubrecalzado 1 que comprende una parte 3 delantera hueca abierta por detras
(AR), para que se encaje ahi el calzado (trazo 5 fino; figura 8), y una brida 7 trasera a pasar por detras del tal6n 50
de dicho calzado.

La parte 3 delantera hueca presenta una suela 31.

La brida 7 trasera esta disociada estructuralmente de la parte 3 delantera, es decir, que las dos partes constituyen
dos piezas separadas, independientes.

Dichas piezas 3, 7 estén, sin embargo, unidas mutuamente por medios 8 de union.
Dichos medios permiten espacialmente un movimiento entre la parte 3y la brida 7.
Se trata aqui de medios de articulacion, que permiten una rotacion entre la parte 3 delantera y la brida 7 trasera.

Preferentemente y en aras de la eficiencia, la sencillez de fabricacién y el coste reducido, dichos medios, indicados
de modo general con la referencia 8, permiten el movimiento, comprendiendo, a cada lado de la parte 3 hueca
delantera, dos piezas 9, 11 disociadas estructuralmente, que comprenden un pasador 9a cilindrico saliente
terminado en una cabeza 9b agrandada y encajado por fuerza o enroscado en un fuste 11a tubular terminado, a su
vez, en una cabeza 11b agrandada, véase la figura 6.

Los medios 8 0 9, 11 pasan, respectivamente, por orificios 30, 70 de la parte delantera y de la brida trasera. Se
disponen asi, pues, de modo preferentemente perpendicular al eje 15 longitudinal del cubrecalzado.

En la figura 1, el cubrecalzado 1 estd en posicion normal de utilizacion. La brida 7 trasera se ha basculado
sensiblemente hasta la horizontal y se ha pasado por detras del talon. En la figura 2, la brida 7 trasera se ha
basculado hacia arriba. También es posible, a priori, un basculamiento libre hacia abajo y serd mas practico para
enfilar el cubrecalzado.

Para facilitar las maniobras de la brida, se aconseja que presente en el extremo trasero una lengiieta 71 saliente
hacia arriba. En la figura 1 se ve que la lenglieta 71 asciende inclinandose hacia atras, detras del talon. Esta
estriada, en este caso, para que sea antideslizante.

En relacion todavia con la brida 7, se ve en la figura 1, por ejemplo, que preferentemente detras de la zona de los
orificios 30, 70, dicha brida, monobloque en este caso, va ensanchandose de delante hacia atras. Esto favorecera la
flexibilidad, la elasticidad y un buen mantenimiento atras.

Aun en relacion con la brida 7, se observa siempre en la figura 1, que presentara favorablemente lateralmente, a un
lado y a otro, una hendidura 73 alargada en la direccién longitudinal de la brida. Se observara que dicha hendidura
73 separa asi, en las figuras, las zonas superior e inferior formando tiras de correa. De este modo, se asociaran
resistencia, flexibilidad y elasticidad. Las tiras de correa podran unirse mutuamente en una zona intermedia, por
ejemplo, a media longitud, por medio de un tirante 21 integrado (por tanto, de plastico). En las figuras 1 y 3, se
observa, por ejemplo, que dichas tiras de correa estan preferentemente unidas de igual modo al final por el talon 73
ensanchado, que puede ser superado por la lengueta 71.

Por otra parte, por las razones anteriores, la parte 3 delantera y la brida 7 son enteramente de plastico elastémero o
termoplastico, en particular de TPV (termoplastico vulcanizado), TPU (poliuretano termoplastico), TPE (elastémero
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termoplastico), preferiblemente con una dureza comprendida entre 5 y 60 shore D. Se obtendra asi favorablemente
un producto lavable con agua y de muy buena resistencia a los cortes, la abrasiéon y a numerosas proyecciones
alimentarias o quimicas, especialmente hidrocarburos.

Otra recomendacion es que la brida 7 presente una capacidad de alargamiento elastico superior al 100%, hasta el
1150%. Se aconseja también una deformacién permanente inferior al 50%. Esta brida serd preferentemente
moldeada en monobloque.

Se ha previsto igualmente una resistencia al arrancamiento del zueco del elastico de 900N.

Para reunir seguridad y facilidad de marcha, como se muestra en las figuras 1 y 5, la suela 31 de la parte delantera
se afina en espesor, por detras, en 31a donde presenta, pues, una parte achaflanada por toda su anchura.

En las figuras 1, 5 todavia, se puede observar que, favorablemente y por las mismas razones que mas arriba, la
suela 31:

- se extendera hacia atras hasta sensiblemente a la derecha del vértice13a de una zona 13 de la parte 3
delantera, que asciende por encima del empeine,

- ylo dicha suela estara estriada, en 130, y en 131, provista de tacos preferentemente cuadrangulares y
escalonados longitudinalmente.

En las figuras 2, 8, se observa ahora que delante, en el empeine, la parte 3 delantera presentara favorablemente
una o varias prominencias 17 alargadas de modo sensiblemente horizontal y que se prolongan lateralmente. Se
limitaran asi los riesgos de que los obstaculos deslicen a lo largo de esta zona, hacia arriba, y lleguen al tobillo.

En las figuras 1 a 3, 7, 8, se observara ademéas que la parte 3 delantera de material plastico sera reforzada
favorablemente por delante, en el sitio de los dedos del pie, para un casco 18 mas rigido y mas resistente
mecanicamente que el mencionado material plastico. Asi, pues, se aumentara la resistencia mecénica de dicha zona
critica.

Se aconseja que el casco 18 sea embutido, durante el moldeado de la parte 3 delantera, en el material plastico del
se conformara la mencionada parte delantera.

Este casco asciende aqui hasta la parte baja del empeine. Por otra parte, en las figuras, se extiende por la parte
delantera de la suela 31, lo que aumenta su resistencia.

El casco 18 podra ser metalico, de acero inoxidable, en particular; pero se aconseja que sea de material compuesto
no metalico, no magnético.

En el caso de un casco semejante, se prevé asegurar una proteccion de los dedos del pie contra los choque
equivalentes a 200 julios y contra los riesgos de aplastamiento bajo una carga maxima de 1500 daN.

En la figura 8, los medios 8 de unién entre la parte 3 delantera y la brida 7 trasera (que pueden ser cada una idéntica
a lo que se ha descrito anteriormente) comprenden, en una de las partes (3 o 7), por lo menos un pasador (0 pivote)
90a saliente encajado por fuerza en uno entre varios orificios 110a, 110b, 110c conformados en la otra parte. En la
figura 9, se observa un pasador semejante. También podria configurarse una union elastica a modo de clip. La
utilizaciéon de varios pasadores encajados asi en varios orificios aseguraria la unién. Se aconseja disponer dichos
pasadores y orificios lateralmente en una y otra parte de las mencionadas piezas 3, 7; en este caso esta en el
extremo de la brida y en una parte lateral 33a de la parte delantera situada por encima de la parte 33b en el
sobreespesor, que asciende lateralmente desde la suela, tal como se ilustra.

Como en la version precedente, la parte 33a lateral de menor espesor se prolonga hacia delante en la zona del
empeine, por encima de la zona reforzada por el casco 17 hueco, reuniéndose esta zona de sobreespesor con la
mencionada parte 33b, con la cual forma aqui un mismo conjunto incluida la lenglieta 330b integrada, que se
proyecta de frente hacia arriba; véase igualmente la figura 3.

Si no se prevé mas que un solo pasador a un lado y a otro, se permitira una rotacién entre las piezas 3, 7. Una de
la(s) fila(s) de varios orificios 110a, 110b, 110c dispuestos de modo sensiblemente paralelo al eje 15 longitudinal, tal
como se ilustra, permitirda una regulacion en longitud y, por tanto, una adaptacion de las medidas del calzado.
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Se observara que, en las dos versiones, la utilizacion de los medios 8 de union previstos, por un lado, en la parte 3
delantera y, por otro, en la brida 7, realizados de material plastico maleables y encajados (aqui por fuerza y/o por
enroscado como los pasador(es) y fuste(s) o los pasador(es) y orificio(s)) favorecerd una unién segura y poco
onerosa.

Las uniones 8 podrian ser de quita y pon, una vez las piezas formadas respectivamente en la parte 3 delantera y en
la brida 7 encajadas conjuntamente. Esto permitira reemplazar, por ejemplo, una brida rota y una capacidad de
intercambio.

En relacion ademés con otro aspecto de la idea presentada aqui, se recomienda, por lo demés, que una unidad de
varios cubrecalzados disponibles, cada una del tipo presentado aqui anteriormente, comprenda varias partes 3
delanteras de varias medidas diferentes y menos bridas 7 traseras que partes 3 delanteras.

Asi, pues, se podrian prever tres tallas de partes 3 delanteras, cubriendo las medidas de 35 a 48, y solamente una,
incluso dos bridas 7 traseras diferentes, con las ventajas en términos de menor costo, de facilidad de gestién de
existencias y de intercambiabilidad, incluso de limitacion de eventuales errores de montaje entre las piezas 3, 7, que
resultaran de ello.
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REIVINDICACIONES

1. Cubrecalzado (1) de seguridad para la proteccion de un pie, que calza un zapato, durante desplazamientos
ocasionales en las zonas de riesgo, comprendiendo el cubrecalzado (1):

- una parte (3) delantera hueca abierta por detras para encajar por ella el calzado y presentando una
suela (31), y

- una brida (7) trasera para pasar por detras del taléon (50) del calzado, estando la brida (7) trasera
disociada estructuralmente de la parte (3) delantera y unida a ella por unos medios (8) de unién,

siendo la parte (3) delantera de plastico moldeado elastémero o termoplastico, y estando reforzada en su extremo
por un casco (18) mas rigido que el mencionado material de plastico, ascendiendo el mencionado casco (18) hacia
la parte baja del empeine, donde los medios (8) de unién:

- estan en parte previstos en la parte delantera donde estéan situados, en tal caso, en una parte (33a)
lateral de la misma, que asciende lateralmente desde la suela (31),

- y comprendiendo cada uno, por lo menos, un orificio que atraviesa un extremo de la brida (7) trasera
y/o de la parte (33a) lateral de la parte (3) delantera,

caracterizandose el cubre calzado por que:

- el casco (18) se extiende por la delantera de la suela (31) de la parte (3) delantera, y

- extendiéndose la suela (31) de la parte (3) delantera hacia atras hasta sensiblemente a la derecha del
vértice (13a) de una zona (13) de la parte (3) delantera, que asciende por el empeine, y se afina en
espesor por atras.

2. Cubrecalzado (1) segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que los medios (8) de
unién comprenden medios (9a, 9b; 11a, 11b; 90a, 110a), que permiten un movimiento entre la parte (3) delantera y
la brida (7) trasera.

3. Cubrecalzado (1) segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que la suela (31) esta
estriada y esta provista de tacos, escalonados longitudinalmente.

4. Cubrecalzado (1) segun la reivindicacion 2, o segun las reivindicaciones 2 y3, caracterizado por que los
mencionados medios (8), que permiten el movimiento, comprenden, por cada lado de la parte 3 delantera hueca,
dos partes (9, 11) estructuralmente disociadas, que comprenden un pasador (9a) cilindrico saliente terminado en
una cabeza (9b) ensanchada y que es encajado por fuerza o enroscado en un fuste (11a) tubular terminado, a su
vez, en una cabeza (11b) ensanchada, pasando el conjunto por orificios (30, 70) de la parte (3) delantera y de la
brida (7) trasera.

5. Cubrecalzado (1) segin una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que la trasera de la
brida (7) presenta una lengiieta (71) saliente hacia arriba.

6. Cubrecalzado (1) segun una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que el casco
(18) es de material compuesto no metalico, no magnético.

7. Cubrecalzado (1) segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que los medios (8) de
union previstos, en parte, en la parte (3) delantera y, en parte, en la brida (7) son de material plastico maleable y
entrelazados.

8. Cubrecalzado (1) segin una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que la brida (7)
presenta lateralmente, de un lado a otro, una hendidura (73) alargada en la direccion longitudinal de la brida (7).

9. Cubrecalzado (1) segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que la brida (7) se va
ensanchando de delante a atras.

10. Cubrecalzado (1) segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que por delante, en el
empeine, la parte (3) delantera presenta una o varias protuberancias (17) alargadas de modo sensiblemente
horizontal y que se prolongan lateralmente.
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11. Cubrecalzado (1) segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que la brida (7)
presenta una capacidad de alargamiento superior al 1000%.

12. Conjunto de varios cubrecalzados, cada uno segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado
por que comprende varias partes (3) delanteras de varias medidas diferentes y menos bridas (7) traseras.
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