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ES 2515190713

DESCRIPCION
Motocicleta
Campo de la invencion
La presente invencién se refiere a una motocicleta
Antecedentes de la invencion

Es conocido en la técnica el montaje de un radiador en un motor en un estado de aislamiento de vibraciones. Tal
disposicion se divulga en, por ejemplo, el documento JP-A-2002-201938. En la tecnologia conocida, tanto los
depdsitos superior como inferior dispuestos encima y debajo de un nucleo radiante de un radiador, estan formados a
partir de una resina sintética. Por una parte, un ventilador radiante esta opuesto al interior del radiador y un carenado
formado a partir de una resina sintética esta dispuesto para rodear el ventilador radiante. La totalidad del radiador
estd montado en un motor a través del carenado. De este modo el radiador se montado en un estado, en el que las
vibraciones del motor son absorbidas por la elasticidad de un material del carenado.

La técnica anterior mas cercana es el documento US 2002/0112680 que describe una motocicleta segun el
preambulo de la reivindicacion 1.

El documento US 2002/0112680 describe un radiador para un vehiculo, en el que el radiador comprende depdsitos
superior e inferior y un nucleo radiante de calor. Los depésitos superior e inferior estan integramente formados con
collarines de conexién. Los collarines de conexién estan fijados a un carenado por remaches. El carenado esta
hecho de un material sintético tal como una resina sintética. El radiador estd montado de este modo en la unidad de
motor a través del carenado, en el que el carenado rodea un ventilador de refrigeracion. El carenado esta provisto de
partes de descarga.

Con la construccion descrita anteriormente, la totalidad del radiador esta soportada por miembros (el carenado, los
depdsitos superior e inferior) formados a partir de resina sintética, produciendo de este modo un temor a una
resistencia de soporte insuficiente para un radiador de grandes dimensiones aplicado a un motor que tiene un gran
desplazamiento. Asimismo, puesto que el carenado que rodea el ventilador de refrigeracion esta formado a partir de
una resina sintética que tiene una pobre disipacion de calor en comparacion con un material metalico, queda espacio
para mejorar en términos de eficiencia de refrigeracién del radiador.

La invencion ha sido concebida en vista de los problemas identificados anteriormente y tiene por objeto proporcionar
una motocicleta capaz de soportar un radiador de una manera aislante de las vibraciones con una alta resistencia de
soporte.

Sumario de la invencién
Segun un primer aspecto de la presente invencion se proporciona una motocicleta que comprende:

una porcion de soporte metdlica que define una abertura radiante;

un radiador montado en la porcidn de soporte;

un ventilador de refrigeracién montado préximo al radiador y dispuesto para conducir el aire de refrigeracion
por el radiador y a través de la abertura radiante; y

un material de absorcion de vibraciones interpuesto entre la porcién de soporte y el radiador.

El radiador puede comprender un primer y un segundo depdsitos dispuestos en ambos extremos del mismo con un
nucleo dispuesto entre medias.

Una porcion de montaje adaptada para ser montada en la porcién de soporte puede estar dispuesta en un extremo
longitudinal del primer deposito. Una conexién a una tuberia de circulacién de agua de refrigeracion entre el primer
depdsito y un motor puede estar dispuesta en el otro extremo longitudinal de dicho primer depdsito. Esta disposicion
puede alternativamente, o de manera adicional, estar dispuesta en el segundo depésito.

Al menos dos porciones fijas adaptadas para ser fijadas a la porcién de soporte pueden disponerse en paralelo en
un extremo longitudinal del segundo depdsito. Las porciones fijas pueden disponerse en una posicién diagonal o
diagonalmente opuesta respecto de la porcion de montaje.

Solo esa porcion del radiador, que esta montada en la porcion de soporte, puede contactar con la porciéon de soporte
a través del material de absorcion de vibraciones. La porcién restante puede ser libre de contactar con la porcion de
soporte.

La porcién de soporte puede comprender una carcasa de ventilador montada en un carter del motor y el ventilador
puede posicionarse al menos inicialmente en la carcasa de ventilador.
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El ventilador puede comprender un ventilador centrifugo. El ventilador puede definir un eje de rotacion dispuesto en
paralelo a un eje de la carcasa de ventilador. Esta disposicién permite enfriar el aire que pasa a través del radiador
para ser dirigido hacia la abertura radiante.

El radiador puede estar dispuesto en el exterior del motor en una direccién de la anchura del vehiculo y puede estar
dispuesta con una direccion de espesor, en el que se establece una dimension del mismo en un minimo entre las
respectivas dimensiones del mismo en una direccién de altura, una direcciéon de anchura y la direccién de espesor,
dirigida en la direccion de anchura del vehiculo.

El motor puede comprender un motor de tipo oscilante de unidad capaz de oscilar en vertical respecto de un bastidor
de vehiculo alrededor de un arbol oscilante dispuesto a lo largo de la direcciéon de anchura del vehiculo.

El ventilador de refrigeracién puede estar situado en el interior del radiador. Alternativamente, el ventilador de
refrigeracion puede estar situado en el exterior del radiador.

Otro aspecto de la invencién se refiere a una motocicleta que comprende una porcién de soporte metalica dispuesta
en un vehiculo y formada en una superficie exterior del mismo con una abertura radiante, un radiador montado en un
extremo en punta de la porcién de soporte, un ventilador de refrigeracion en oposicién al radiador para tener calor,
que se descarga del radiador, descargado en el exterior a través de la abertura radiante, y un material de absorcion
de vibraciones interpuesto entre la porcion de soporte y el radiador.

Puesto que el radiador estd montado a través del material de absorcién de vibraciones para reducir la transmision
directa de las vibraciones de un vehiculo al radiador, es posible mitigar una solicitud de contramedida (por ejemplo,
mejorar la resistencia de un orificio de conexiébn a una manguera o similar para la circulacion de un agua de
refrigeracién) contra las vibraciones del radiador. Cuando la porcién de soporte se forma a partir de una resina
sintética, la propia porcién de soporte puede absorber las vibraciones del radiador en alguna medida, pero en caso
de aplicacion a una motocicleta que tiene un gran desplazamiento o similar, la porciéon de soporte formada a partir de
resina sintética proporcionar temor en términos de resistencia debido a un aumento de peso del propio radiador. En
este aspecto, la invencién elimina la ansiedad respecto de la resistencia puesto que la porcion de soporte es
metalica. Asimismo, un flujo de aire generado por el ventilador y que lleva aire desde el radiador pasa a través de la
abertura radiante para ser descargado en el exterior. En este momento, se obtiene una gran disipacion de calor
puesto que la porcidon de soporte metalica es de alta conductividad térmica en comparacién con una resina.

Breve descripcion de los dibujos

Estos y otros aspectos de la presente invencién se describiran ahora, solamente a modo de ejemplo, con referencia
a los dibujos anexos, en los que:

la figura 1 es una vista lateral que muestra la totalidad de una motocicleta segin una realizaciéon de la
presente invencion;

la figura 2 es una vista en seccién transversal que muestra la periferia de un radiador del motocicleta
mostrado en la figura 1;

la figura 3 es una vista lateral que muestra la periferia del radiador;

la figura 4 es una vista frontal que muestra el radiador;

la figura 5 es una vista frontal que muestra una carcasa de ventilador;

la figura 6 es una vista lateral que muestra la carcasa de ventilador;

la figura 7 es una vista en seccién transversal que muestra, a mayor escala, una porcion de montaje del
radiador, y

la figura 8, es una vista lateral que muestra una cubierta de radiador.

Descripcion detallada de los dibujos

Una realizacion de la invencion se describira ahora con referencia a las figuras 1 a 8. Ademas, el término
“longitudinal” en la siguiente descripcion estd basado en una direccion longitudinal de un vehiculo y el término
“izquierda y derecha” significa izquierda y derecha cuando segun lo ve un conductor.

La figura 1 muestra una motocicleta segun una realizacion de la presente invencién. Una carroceria de vehiculo 1
incluye una empufadura 2 en una porcién frontal del mismo, estando la empufadura 2 conectada a una rueda
delantera 5 a través de un arbol de direccién 4 extendido a través de una pipa de direccién 3. Un bastidor de
vehiculo 6 que constituye una estructura de esqueleto de la totalidad de la carroceria de vehiculo 1 esta unido a la
pipa de direccion 3. La carroceria de vehiculo 1 esta cubierta por una cobertura de carroceria 8 y un asiento 9 esta
dispuesto centralmente en la misma.

El bastidor de vehiculo 6 monta en el mismo una unidad de motor U que comprende un motor 10, un carter 11, etc.
La unidad de motor U esta suspendida del bastidor de vehiculo 6 para poder girar alrededor de un arbol oscilante 12.
Una rueda trasera 13 esta conectada a una porcion trasera de la unidad de motor U y un extremo inferior de un
amortiguador trasero 14 esta conectado a la porcidn trasera para poder girar. Un extremo superior del amortiguador
trasero 14 esta conectado al bastidor de vehiculo 6 para poder girar. Debido a esto Ultimo, la unidad de motor U
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junto con la rueda trasera 13 pasa a poder oscilar alrededor del arbol oscilante 12, constituyendo de este modo un
motor de tipo unidad oscilante.

El motor 10 segun la realizacién es un motor monocilindrico de cuatro tiempos y esta montado en el bastidor de
vehiculo 6 con un eje cilindrico dirigido sustancialmente en horizontal y hacia delante. El motor 10 esta sujeto con un
bloque de cilindro 15 y una culata 16 dispuestos en este orden en la pared frontal del carter 11. Un ciglefal 19 esta
alojado en un soporte en el carter 11 a lo largo de la direccién de anchura de vehiculo para poder rotar alrededor de
un eje del mismo.

Se ha omitido una estructura izquierda del cigtiefial 19 en la direccién de anchura del vehiculo en la figura 2 pero se
dispone en el interior de una transmisién automatica de tipo enrollada de correa trapezoidal para accionar una rueda
trasera. Por otra parte, un iman de volante 20 para la generacién y un ventilador 21 para enfriar un radiador 22 estan
montados en un lado derecho del cigiiefal 19 en una direccion de anchura de vehiculo y alineados en paralelo en
una direccidon axial. Ademas, el radiador 22 esta dispuesto en el lado derecho del ventilador 21 y la totalidad del
radiador 22 esta cubierta por una cubierta de radiador 23.

El ventilador 21 esta dispuesto coaxialmente con el cigliefial 19 para poder rotar con enclavamiento del ciglienal 19.
El ventilador 21 comprende una placa giratoria 21A en forma de disco y piezas laminares 21B que tienen una
pluralidad de piezas dispuestas en voladizo e integralmente sobre una superficie de la placa giratoria 21A opuesta al
radiador 22 y que estan dispuestas en espira como un todo. De esta manera, el ventilador 21 segun la realizacién
comprende un ventilador centrifugo y cuando el ventilador gira a medida que el cigliefal 19 gira, el aire exterior o de
refrigeracion pasa a través del radiador para ser recogido en un lado del ventilador 21 y a continuaciéon se cambia a
una direccién centrifuga (radial) para ser descargado a través de una abertura radiante 25 de una carcasa 24 de
ventilador descrita méas adelante.

La construccion de montaje del radiador 22 serd descrita ahora en detalle. Un extremo derecho del carter 11 se
forma para ser abierto lateralmente y tiene sustancialmente la totalidad de una superficie periférica exterior del
ventilador 21 que sobresale hacia fuera desde la abertura del carter 11.

La carcasa de ventilador 24 es metdlica (por ejemplo, fundicién a presién de aluminio) y esta formada sobre un
borde periférico exterior de la misma con una porcién de placa de montaje 26. Un orificio de ventilacion 27 que tiene
sustancialmente el mismo diametro de orificio que un diametro exterior del ventilador 21 se abre por el centro de la
porcién de la placa de montaje 26. El orificio de ventilacion 27 se realiza coaxial al ventilador 21 cuando la carcasa
de ventilador 24 estd montada coaxial al ventilador 11. Una porciéon de forma cilindrica 28 formara para adoptar la
forma de un cilindro corto que tiene un diametro mayor que el diametro de orificio del orificio de ventilacién 27 se
forma sobresaliendo sobre una superficie posterior) lado opuesto al carter 11) de la carcasa de ventilador 24 para
ser coaxial al orificio de ventilacién 27. La porcién de forma cilindrica 28 se forma en una superficie periférica exterior
de la misma con una multiplicidad de aberturas radiantes 25, que se forman para ser cortadas abrirse.

Los orificios de montaje de carcasa 29 para la fijacion al carter 11 se extienden a través de cuarto ubicaciones en la
porcién de placa de montaje 26, que rodean el orificio de ventilacién 27. Como se muestra en la figura 5, los
respectivos orificios de montaje de carcasa 29 estan dispuestos en dos ubicaciones espaciadas horizontalmente en
la porcién de placa de montaje 26 encima del orificio de ventilaciébn 27 y dos ubicaciones posicionadas para
interponer entremedias una porcién inferior del orificio de ventilacion 27 y espaciadas entre si por un intervalo mayor
que el que hay entre los orificios de montaje de carcasa 29 dispuestos en un lado superior. Porciones de
protuberancia hueca 30 en posiciones que corresponden a los orificios de montaje de carcasa respectivos 29 se
proyectan hacia el carter 11 al tiempo que se evita una interferencia con la porcion en forma cilindrica 28 sobre un
lado posterior de la porcion de placa de montaje 26. Las porciones de protuberancia respectivas 30 estan formadas
para tener sustancialmente la misma longitud que una longitud horizontal de la porcién en forma de cilindro 28 y
alinearse con orificios de perno (no mostrados), que estan formados en una superficie de pared opuesta del carter
11, para permitir que los pernos 17 se rosquen en el interior de los mismos.

De este modo, la totalidad de la carcasa de ventilador 24 se puede fijar a una superficie de pared lateral de extremo
izquierdo del carter 11.

Los orificios de montaje de radiador 31 para montar el radiador 22 estan dispuestos en tres ubicaciones en total
sobre la porcion de placa de montaje 26 (véase la figura 5). Las porciones inclinadas, cuyos bordes exteriores estan
cortados en oblicuo, estan formadas en ambos extremos a lo ancho en una porcién superior de la porcion de placa
de montaje 26 y uno de los orificios de montaje de radiador 31 (orificios de montaje de radiador del lado superior 31)
esta dispuesto en la porcién inclinada 18 (una porciéon de esquina superior izquierda de la porcién de placa de
montaje 26) en la izquierda en la figura. Por otra parte una porcion extendida 26A, una media porcién
sustancialmente recta se la que se extiende hacia abajo, se forma sobre un lado inferior de la porcién de placa de
montaje 26 y los orificios de montaje de radiador 31 (orificios de montaje de radiador del lado inferior 31) estan
dispuestos en dos ubicaciones a un intervalo predeterminado sobre un borde inferior de la porcion extendida 26A
para alinearse horizontalmente en paralelo. Los respectivos orificios de montaje de radiador 31 estan formados a lo
largo de ejes de porciones de cilindro de fijacion por rosca 32, que estan formados integralmente para proyectarse
en ambas direcciones delantera-trasera de la porcién de placa de montaje 26. Los respectivos orificios de montaje
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de radiador 31 comprenden un orificio roscado, en el que se puede roscar un perno 48 para la fijacién del radiador
22. Nervaduras de refuerzo 33 se pueden disponer sobre bases de las porciones de las respectivas porciones de
cilindro de fijacion por rosca 32, que sobresalen en un lado opuesto al radiador 22. El radiador 22 se apoya contra la
carcasa de ventilador 24 solo en superficies de extremo exteriores de las respectivas porciones de cilindro de fijacién
por rosca 32 y el resto de las mismas flota desde la carcasa 24 en un estado sin contacto.

Orificios de montaje de cobertura 34 para montar la cobertura de radiador 23 estan dispuestos en la porcion de placa
de montaje 26. Los orificios de montaje de cubierta 34 estan dispuestos en dos ubicaciones superior e inferior 26
sobre lados respectivos de la porcion de placa de montaje 26 para interponer el orificio de ventilacion 27
entremedias en una direccion a lo ancho. Los orificios de montaje de cobertura respectivos 34 estan formados a lo
largo de ejes de porciones de camisa 35 que sobresalen integralmente hacia un lado de superficie exterior (hacia la
cubierta de radiador 23) de la porcién de placa de montaje 26. Los respectivos orificios de montaje de cubierta 34
comprenden un orificio roscado, en el que un perno 58 se puede roscar para su fijacion a la cubierta de radiador 23.

El radiador 22 comprende un depésito superior 36, un deposito inferior 37, y un ndcleo 38 que conecta los depdsitos
superior e inferior 36, 37. El radiador esta montado en la carcasa de ventilador de una manera que se describe mas
adelante. Cuando esta montado, el radiador esta dispuesto con una direccién de espesor orientada en una direccién
de anchura de vehiculo. Segun la realizacion, el radiador se establece para tener una dimensién de espesor mas
corta que tanto una dimensién de altura que una dimensién de anchura.

Como se muestra en la figura 4, la tuberia de conexién del lado de admision 39 sobresale en oblicuo hacia un lado
de motor del depésito superior 36 desde un lado de superficie posterior (lado opuesto a la carcasa de ventilador 24)
en un extremo derecho en la figura. Una manguera de alimentacién de agua 40 (figura 3) esta conectada por un
extremo de la misma a la tuberia de conexion del lado de admisién 39 y conectada por el otro extremo de la misma a
la culata 16 para estar comunicada con una camisa de agua (no mostrada) formada en su interior. Una porcién de
montaje superior 41 (porciéon de montaje) para su fijacion a la carcasa de ventilador 24 esta dispuesta en un extremo
izquierdo (extremo trasero de vehiculo en un lado opuesto a un lado, en el que esta dispuesta la tuberia de conexion
de lado de admisién 39) de una superficie superior del depdsito superior 36 en la figura. La porcion de montaje
superior 41 esta sustancialmente en forma de disco y formado para sobresalir desde el depdsito superior 36 hacia la
parte posterior de un vehiculo Asimismo, un tap6n 42 para abrir y cerrar un orificio de suministro de agua esta
montado en una posiciéon sobre la superficie superior del depdsito superior 36 hacia el interior de la porcién de
montaje superior 41 en direccion de anchura.

Por otra parte, una tuberia de conexién del lado de salida 43 sobresale en horizontal hacia delante desde una
superficie del lado del extremo derecho (lado en la derecha de un vehiculo) del deposito inferior 37 en la figura. Una
manguera de drenaje 44 esta conectada por un extremo de la misma a la tuberia de conexién del lado de admision
43 y conectada por el extremo de la misma a un orificio de succion de una bomba de agua de refrigeracion (ambas
no mostradas) dispuesta en la culata 16. Un orificio de drenaje 46 capaz de abrirse y cerrarse esta dispuesto a la
izquierda (hacia la parte posterior de un vehiculo) en una superficie inferior del depdésito inferior 37 en la figura 4. Un
lado de una superficie inferior del depdsito inferior 37 en la parte posterior del orificio de drenaje 46 define una
porcién inclinada 46 que asciende a medida que se dirige hacia atras. La razén por la que se dispone tal porcién
inclinada 47 es que si no estuviese, un lado de extremo posterior del depésito inferior 37 seria mas inferior que un
lado de extremo frontal del mismo cuando el peso corporal del conductor hace que el radiador 22 se una al motor 10
en una postura inferior hacia atras, consiguiendo de este modo un agua de refrigeracion fiable, pero cuando se lleva
a cabo tal inclinacion, una superficie inferior del depésito inferior 37 se mantiene al menos en un estado inclinado
incluso cuando el radiador 22 se presenta en posicion inferior hacia atras.

Porciones de montaje inferior 45 (porciones fijas) estan dispuestas en dos ubicaciones sobre un borde inferior de
una mita derecha del deposito inferior 37 en la figura, es decir, posiciones diagonales en la porcién de montaje
superior 41 para ser espaciadas entre si y alineadas en paralelo en una direccién a lo ancho. Asimismo, la porcién
de montaje superior 41, las dos porciones de montaje inferiores 45 estan sustancialmente en forma de disco y
formadas para sobresalir hacia abajo. Los orificio de montaje de ojal 41A, 45A, respectivamente, se extienden en el
centro de y a través de las respectivas porciones de montaje superior e inferior 41, 45.

Como se muestra en la figura 7, los collarines 49 y los ojales 50 (material absorbente de vibraciones) se ajustan en
los orificios de montaje de ojal 41A, 45A. Los collarines 49 comprenden una placa base 49A en contacto intimo con y
alrededor del orificio de montaje de radiador 31 de la carcasa de ventilador 24, y una porcion de arbol cilindrico 49B
que sobresale por el centro de la placa base 49A para permitir que un perno 48 sea insertado a través del mismo.
Los ojales 50 se forman integralmente a partir de un material elastico tal como goma o similar. Los ojales 50
comprenden una porcion de base cilindrica 50A insertada en un estado de contacto intimo con superficie periféricas
interiores del orificio de montaje de ojal 41A, 45A y una superficie periférica exterior de la porcion de arbol cilindrico
49B del collarin 49, y un par de porciones de reborde 40B que sobresalen de manera rebordeada desde ambos
extremos axiales de la porcion de base 50A. Ambas porciones de reborde 50B estan formadas para adoptar una
forma de disco que tiene sustancialmente el mismo diametro que el de las respectivas porciones de montaje 41, 45y
pueden interponer las respectivas porciones de montajes correspondientes 41, 45 en una direccion de espesor. De
este modo, la totalidad del radiador 22 esta soportada por la carcasa de ventilador 24 en un estado, en el que las
vibraciones son suprimidas por la elasticidad de los ojales 50, fijando los pernos 48 dentro de los orificios de montaje
5
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de radiador 31 en un estado, en el que los ojales y los collarines 49 estdn montados en las respectivas porciones de
montaje 41, 45.

La cobertura de radiador 23 esta formada integralmente a partir de una resina sintética. Los orificios pasantes de
perno 59, respectivamente estan formados a través de la cobertura de radiador 23 para estar posicionados en cuatro
ubicaciones en total para ser coaxiales a los orificios de montaje de cobertura 34 de la carcasa de ventilador 24. Una
porcién de cobertura de tapdén 52 sobresale hacia arriba desde un borde superior de la cobertura de radiador 23 para
rodear el orificio de suministro de agua del radiador 22 y una sustancialmente media porcién periférica de un borde
periférico exterior del tapdn. Un borde inferior de la cobertura de radiador 23 define un borde inclinado 53 que
asciende a medida que se dirige hacia atras y elimina una interferencia con un tubo de escape.

Los orificios de recepcién de aire de refrigeracion 55F, 55R estan abiertos por delante y por detras separados de la
cobertura de radiador 23 para interponer entre medias un pilar 54 formado sustancialmente de manera longitudinal.
Ambos orificios de recepcion 55F, 55R estan dispuestos para solaparse entre si en la mayor parte del nicleo 38 del
radiador 22 como se observa lateralmente en un vehiculo. Una pluralidad de deflectores 56 que comprenden una
pluralidad de piezas esta dispuesta transversalmente en los orificios de recepcidon respectivos 55F, 55R en una
direccion de altura y establecidos en una pendiente dirigida hacia atrds para permitir recibir un aire de
desplazamiento dentro de la cobertura de radiador 23. Asimismo, la totalidad de la cubierta de radiador 23 es
curvada y formada para tener una porcion de la misma, sobre la cual estd dispuesto el pilar 54, que esta mas
separada exteriormente del radiador 22 y que se aproxima al radiador 22 a media que se dirige hacia ambos
extremos delantero y trasero. Es decir, un espacio S, en el que se toma aire de desplazamiento, esta asegurado
entre la cobertura de radiador 23 y el radiador 22 dentro de la cobertura de radiador 23, para que de este modo una
parte de un aire de desplazamiento sea tomada dentro del espacio desde el orificio de recepcion frontal 55F a
medida que el vehiculo se desplaza es recibido como aire de refrigeracion, que pasa a través del radiador 22, por el
ventilador 21 y se hace que el resto del aire de desplazamiento pase a través del mismo mediante el orificio de
recepcion trasero 55R.

Segun la realizacion construida de la manera anterior, el radiador 22 est4d soportado elasticamente por las
respectivas porciones de montaje superior e inferior 41, 45 en la carcasa de ventilador 24 por los ojales 50, que
tienen una elasticidad favorable, de manera que es posible facilitar esa situacién, en la que las vibraciones de un
vehiculo y las vibraciones del motor 10 se transmiten al radiador 22. De manera convencional, una medida para
contrarrestar las vibraciones es el incremento de |a resistencia de las tuberias de conexion 39, 43 a las mangueras
de alimentacién de agua y de drenaje 40, 44 conectadas al radiador 22 pero las vibraciones del propio radiador 22
se reducen efectivamente en la realizacion, de manera que se vuelve innecesario aumentar la resistencia de las
tuberias de conexién 39, 43 mas alla de lo necesario. Esto es especialmente notable en el caso de un tipo de motor,
que es susceptible de vibraciones, tale como un motor de unidad oscilante adoptado en la realizacion.

Asimismo, un aire de refrigeracion para el radiador 22 es recibido en la cobertura de radiador 23 a través de los
orificios de recepcion 55F, 55R de la cobertura de radiador 23. El aire de refrigeracién pasa a través del nucleo 38
para ser descargado fuera de las aberturas radiantes 25 de la carcasa de ventilador 24. En ese momento, la carcasa
de ventilador 24 se forma a partir de un metal (aluminio) que tiene una excelente disipacion de calor, de manera que
el radiador 22 es acrecienta la eficiencia de refrigeracion. Asimismo, un mérito adicional de la carcasa de ventilador
24 que es metalica incluye el hecho de que la carcasa de ventilador es efectiva en el soporte del radiador 22 que
tiene una gran capacidad debido a que tiene una gran resistencia de soporte en comparaciéon con una carcasa de
ventilador formada a partir de una resina sintética.

De este modo, segun la realizacion incluso cuando la carcasa de ventilador 24 estad formada a partir de un material
metalico que es excelente en capacidad de refrigeracion y resistencia de soporte para el radiador, la construccion
puede soportar el radiador 22 elasticamente y por lo tanto es en gran medida excelente como construcciéon de
soporte del radiador 22.

La siguiente construccion caracterizadora puede encontrarse en la realizacion.

(1) El radiador 22 comprende los depdsitos 36, 37 dispuestos en extremos superior e inferior
respectivos de los mismos con el nucleo 38 dispuesto entremedias. Una porcion de montaje (la
porcién de montaje superior 41) para una porcién de soporte (la carcasa de ventilador 24) esta
montada por un extremo del depésito superior 36 en una direccién longitudinal. Una conexién (la
tuberia de conexion del lado de admision 39) para una tuberia (manguera de alimentacion de agua 40)
para la circulacion de un agua de alimentacion entre el depdsito superior y el motor 10 se proporciona
por el otro extremo del depdsito 36 en la direccién.

Con tal construccion, el radiador 22 se monta en la porcion de soporte (la carcasa de ventilador 24)
por la porcién de montaje (la porcién de montaje superior 41), y la tuberia (manguera de alimentacion
de agua 40) para la circulacién de un agua de refrigeracién y la conexién ( la tuberia de conexion del
lado de admision 39) se conectan juntas en el otro lado de extremo con lo cual el radiador 22 esta
soportado simplemente en ambos extremos en una direccién de longitud (direccién longitudinal de un
vehiculo). En consecuencia, el trabajo de montar el radiador 22 se puede realizar de manera sencilla.
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(2) Con la construccion de (1), para el radiador 22, la porcién de montaje (la porcién de montaje
superior 41) se dispone sobre el depdsito superior 36, y al menos dos porciones fijas (las porciones de
montaje inferiores 45) para la porciéon de soporte (la carcasa de ventilador 24) estan dispuestas en
paralelo en posiciones diagonales de la porcion de montaje (la porcién de montaje superior 41) en los
extremos longitudinales en el otro /el depésito inferior 37) de los depositos.

Con tal construccion, el radiador 22 estd soportado sobre la porcion de soporte (la carcasa de
ventilador 24) en al menos tres ubicaciones en total por la porcién de montaje en al menos una
ubicacion (la porcion de montaje superior 41) y al menos dos porciones fijas (las porciones de montaje
inferiores 45), de manera que la inclinacion del radiado 22 queda restringida. Asimismo, puesto que
las porciones fijas (las porciones de montaje inferiores 45) estan dispuestas hacia el extremo
longitudinal del otro depésito (el depdsito inferior), un extremo, en el que las porciones fijas (las
porciones de montaje inferiores 45) no estan dispuestas, se hace un espacio vacio y se puede realizar
un uso efectivo del miso para otros miembros, por ejemplo, el tubo de escape, etc.

(3) solamente esa porcién del radiador 22, que estd montada en la porcién de soporte (la carcasa de
ventilador 24), entra en contacto con la porcién de soporte (la carcasa de ventilador 24) a través del
material absorbente de vibraciones (los ojales 50) y la porcion restante no entra en contacto con la
porcién de soporte (la carcasa de ventilador 24).

Con tal construccion, el radiador se monta en la porcién de soporte (la carcasa de ventilador 24) a
través del material absorbente de vibraciones (los ojales 50), de manera que las vibraciones
generadas durante el desplazamiento hacen que el radiador 22 se desplace ligeramente respecto de
la porcién de soporte (la carcasa de ventilador 24). Puesto que una region, en la que el radiador 22 y
la porcién de soporte (la carcasa de ventilador 24) entran en contacto entre si, se limita a un minimo,
sin embargo es posible reducir ese intervalo, en el que se produce la abrasion.

(4) La porcion de soporte comprende la carcasa de ventilador 24 montada en el carter 11 del motor 10
y el ventilador 21 esta almacenado en la carcasa de ventilador 24.

Con tal construccion, el propio ventilador 21 constituye una fuente de generacion de vibraciones y de
este modo cuando el ventilador 21 esta distante del motor 10, es posible que las vibraciones que
actlan sobre el radiador 22 se amplifiquen adicionalmente. Sin embargo, almacenando el ventilador
21 en la carcasa de ventilador 24 cerca del motor 10, es posible suprimir las vibraciones que actdan
sobre el radiador 22 a un grado relativamente bajo.

(5) Con la construccion de (4), el ventilador 21 comprende un ventilador centrifugo, del cual un eje de
rotacion esta dispuesto en paralelo a un eje de la carcasa de ventilador 24 para dirigir un flujo de aire
que atraviesa el radiador 22 hacia las aberturas radiantes 25.

Con tal construccién, la adopcién de un ventilador centrifugo es posible para descargar efectivamente
calor de las aberturas radiantes 25.

(6) el radiador 22 esta dispuesto en el exterior del motor 10 en la direccién de anchura de vehiculo y
esta dispuesto con una direccion de espesor, en la que una dimensién del mismo se establece en un
minimo entre las respectivas dimensiones en una direccién de altura, una direccion de anchura, y la
direccion de espesor, dirigida en la direccion de anchura de vehiculo.

Con tal construccion, incluso en el caso en que el radiador 22 esta dispuesto en el exterior del motor
10 en la direcciéon de anchura de vehiculo, un aumento en la dimensién de anchura de vehiculo se
puede limitar a un minimo puesto que el radiador esté dispuesto con la direccién de espesor, en la que
una dimension es minima, dirigida en la direccién de anchura de vehiculo.

(7) ElI motor comprende un motor de tipo oscilante de unidad capaz de oscilar en vertical respecto de
un bastidor de vehiculo alrededor de un arbol oscilante dispuesto a lo largo de la direcciéon de anchura
de vehiculo.

Con tal construccion, al tiempo que las vibraciones de un vehiculo generadas durante el
desplazamiento son ademas fiables para ser transmitidas a un radiador en un motor de tipo oscilante
de unidad, tal efecto es visible al aplicar la invencién puesto que la invencién muestra un alta
resistencia de soporte por la porcion de soporte metdlica (la carcasa de ventilador 24) y una alta
resistencia a las vibraciones por el material absorbente de vibraciones (los ojales 50).

La invencion no esta limitada a la realizacién ilustrada por las descripciones y los dibujos sino que la siguiente
realizacién también estad comprendida en el ambito técnico de la invencion, y otras realizaciones distintas de la
siguiente pueden ser modificadas y llevadas a cabo de diversas formas dentro de un intervalo sin salirse del alcance
de la invencion definida en las reivindicaciones.

(1) Mientras la realizacion ha mostrado el caso en el que la carcasa de ventilador 24 como la porcién de
soporte estd montada como un miembro separado del motor 10, la carcasa de ventilador 24 puede
disponerse en voladizo e integralmente en el motor 10.

(2) Segun la realizacion, el ventilador 21 estd construido para enclavar el cigliefial 19 pero puede
construirse para ser accionado por separado desde e independientemente del cigtiefial 19, por ejemplo
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accionado eléctricamente.

(3) una ubicacién, en la que el radiador 22 estd montado no se limita a un lado del carter 11 sino que el
radiador puede disponerse por delante del motor 10 y estar soportado por el bastidor de vehiculo 6.

(4) mientras que la realizacién adopta un ventilador centrifugo como un tipo del ventilador 21, es posible
adoptar un tipo axial en lugar del mismo.

(5) Mientras que el radiador 22 en la realizacion esta montado en vertical de manera que ambos depositos
36, 37 estan posicionados encima y debajo, el radiador 22 puede estar montado en una postura transversal
de manera que ambos depdsitos 36, 37 pueden posicionarse delante y detras en un vehiculo.

Descripcion de nimeros y signos de referencia.

1. carroceria de vehiculo

2. bastidor de vehiculo

10.: motor

11.: carter

12.: arbol oscilante

21.: ventilador

22.: radiador

24.; carcasa de ventilador (porcion de soporte)

25.: abertura radiante

36.: depdsito superior

37.: depdsito inferior

39.: tuberia de conexion del lado de admision (conexion)
40.: manguera de alimentacion de agua (tuberia)

41.: porciéon de montaje superior (porcion de montaje)
45.: porcion de montaje inferior (porcién fija)

50.: ojal
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REIVINDICACIONES
1.- Una motocicleta que comprende:

una carcasa de ventilador metalica (24) que define una abertura radiante (25) y montada en una carter (11)
del motor (10),

un cigtenal (19) alojado en y soportado sobre el carter (11) para poder girar alrededor de un eje del mismo;
un radiador (22) montado en la carcasa de ventilador (24) y dispuesto hacia el exterior del motor (10) en
una direccion de anchura de vehiculo;

un ventilador de refrigeraciéon (21) montado préximo al radiador (22) y dispuesto para conducir el aire de
refrigeracién por el radiador (22) y a través de la abertura radiante (25), estando el ventilador (21)
posicionado al menos parcialmente en la carcasa de ventilador y adaptado para girar con enclavamiento
mutuo con el cigliefial (19), y caracterizado porque la carcasa de ventilador (24) formada sobre un borde
periférico exterior del mismo con una porcién de placa de montaje (26); estando un material absorbente de
vibraciones (50) interpuesto entre la carcasa de ventilador (24) y el radiador (22).

2.- La motocicleta segun la reivindicacion 1, en la que el radiador (22) comprende un primer y un segundo depdsitos
(36, 37) dispuestos en ambos extremos del mismo con un nucleo (38) dispuesto entremedias.

3.- La motocicleta segun la reivindicacion 1, en la que una porcion de montaje (41) adaptada para ser montada sobre
la carcasa de ventilador (24) esta dispuesta en un extremo longitudinal del primer depésito (36), y una conexion
(39) a una tuberia (40) para la circulacion de un agua de refrigeracién entre el primer depésito (36) y un motor
(10) esta dispuesta en el otro extremo longitudinal de dicho primer dep6sito (36).

4.- La motocicleta segln la reivindicacion 3, en la que al menos dos porciones fijas (45) adaptadas para ser fijadas a
la carcasa de ventilador (24) estan dispuestas en paralelo en un extremo longitudinal del segundo depésito (37) y
en una posicién que es diagonal a la porcion de montaje (41).

5.- La motocicleta segun cualquier reivindicacion anterior, en la que solamente la porcion del radiador (22), que esta
montada en la carcasa de ventilador (24), entra en contacto con la carcasa de ventilador (24) a través del
material absorbente de vibraciones (50) y la porcidn restante no entra en contacto con la carcasa de ventilador
(24).

6- La motocicleta segun cualquier reivindicacion anterior, en la que el ventilador (21) comprende un ventilador
centrifugo que define un eje de rotacién dispuesto en paralelo a un eje de la carcasa de ventilador para dirigir
aire de refrigeracion que pasa a través del radiador (22) a la abertura radiante (25).

7.- La motocicleta segun cualquier reivindicacion anterior, en el que la radiador (22) esta dispuesto con una direccién
de espesor, en la que una dimension del mismo esta establecida en un minimo entre las dimensiones
respectivas del mismo en una direccion de altura, una direccion de anchura y la direccion de espesor, dirigida en
la direccién de anchura de vehiculo.

8.- La motocicleta segun cualquier reivindicacién anterior, en la que el motor (10) comprende un motor de tipo
oscilante de unidad capaz de oscilar en vertical respecto de un bastidor de vehiculo (2) alrededor de un arbol
oscilante (12) dispuesto a los largo de la direccién de anchura del vehiculo.

9.- La motocicleta segun cualquier reivindicacion anterior, en la que la carcasa de ventilador (21) esta situada hacia
el interior del radiador (22)

10.: La motocicleta segun una cualquiera de reivindicaciones 1 a 9, en la que el ventilador de refrigeracion (21) esta
situado hacia el exterior del radiador (22).
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