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DESCRIPCION
Estructura de union para la unidon mecanica de una primera carcasa con una segunda carcasa.

La invencion se refiere a una estructura de unidn para la unién mecanica de una primera carcasa con una segunda
carcasa segun el preambulo de la reivindicacion 1.

Una estructura de unién de este tipo formada por un carter de motor para un motor eléctrico y una caja de cambios
se conoce, por ejemplo, por el documento US 2003/213087 A.

E! documento DE 203 04 904 U1 da a conocer otra estructura de unién. El carter de motor esta conformado como
copa metalica, que se inserta en un alojamiento cilindrico hueco configurado en un lado frontal de la caja de
cambios. El lado frontal abierto de la copa metalica que aloja el motor eléctrico se cierra por una brida, de modo que
la copa metalica entre esta brida y la caja de cambios puede sujetarse en tension a través de collarines dispuestos
en el lado de borde por medio de tornillos. Para conseguir la estanqueidad necesaria del espacio interior del motor,
en esta estructura de unidn conocida se conforman juntas de estanqueidad prisioneras en las partes de carcasa.
Esta unidad motor-caja de cambios conocida presenta la desventaja de que la estructura de unién correspondiente
sélo puede realizarse con carteres de motor en forma de copa, que también estan configurados especificamente.
Ademas, para la realizacién de las juntas de estanqueidad conformadas, las partes de carcasa son de fabricacién
compleja y, por tanto, sélo pueden fabricarse con costes elevados. Finalmente, el montaje de una unidad motor-caja
de cambios de este tipo segln el documento DE 203 04 904 U1 es complejo, por lo que los costes de fabricacion
aumentan aun mas. Por tanto, este concepto conocido segln este documento DE 203 04 904 U1 carece de
fiexibilidad con respecto a los carteres de motor que pueden utilizarse, en particular de motores producidos en
grandes series con carcasa cerrada, que a menudo se fabrican sin perforacion roscada por motivos de precio, de
modo que no es posible una fijacién roscada a bridas de motor.

Estructuras de union adicionales se dan a conocer en el documento GB 677 903 A y el documento DE 10 2005 030
217 A1.

Por tanto, el objetivo de la invencion es proporcionar una estructura de unién mejorada del tipo mencionado al
principio de manera que, sin una complejidad constructiva elevada, puedan unirse entre si dos carcasas, en
particular un carter de motor y una caja de cambios.

Este objetivo se soluciona mediante una estructura de union con las caracteristicas de la reivindicacion 1.

Una estructura de unidn de este tipo para la unién mecanica de una primera carcasa con una segunda carcasa, en
la que un lado frontal de la segunda carcasa presenta un alojamiento cilindrico hueco para la insercion de la primera
carcasa, se caracteriza porque el alojamiento cilindrico hueco esta formado por un collarin anular, y porque, para la
formacion de un arrastre de fuerza de la primera carcasa con la segunda carcasa, el collarin presenta al menos una
espiga roscada como elemento tensor, que se encuentra en union efectiva, en direccion radial con respecto al
collarin, con la primera carcasa.

La espiga roscada se enrosca de manera sencilla en una perforacion roscada en el collarin anular y se sujeta en
tension contra la primera carcasa, es decir preferiblemente el carter de motor. A este respecto, segun la invencion se
prevé que la primera carcasa presente en la zona del collarin una ranura de enganche dispuesta radialmente para la
espiga roscada. De este modo, ademas de una mejor fijacion mutua de las dos carcasas, también mejora la calidad
de montaje, en particular se garantiza un montaje sin errores.

Con esto es posible unir de manera sencilla carcasas cilindricas, en particular carteres de motor, con otra carcasa,
en particular cajas de cambios, simplificiAndose en particular esencialmente el montaje porque, tras insertar la
primera carcasa, por ejemplo el carter de motor, en el alojamiento configurado como collarin anular de la segunda
carcasa, es decir por ejemplo la caja de cambios, sélo queda montar el elemento tensor para la sujecion radial y
axial de la unién de las dos carcasas.

Segun otro perfeccionamiento ventajoso de la invencién, la primera carcasa, por ejemplo un carter de motor,
presenta una brida cilindrica, en la que esta montado el arbol de salida por ejemplo de un motor eléctrico, alojandose
esta brida en una perforacion ciega dispuesta en dicho lado frontal de la segunda carcasa, en particular una caja de
cambios. Con esto se mejora el centrado de la primera carcasa con respecto a la segunda carcasa, en particular en
el caso de un carter de motor se facilita con ello una alineacion exacta del motor eléctrico con respecto a una caja de
cambios unida con el mismo.

En una configuracion segun la invencion de la invencion, la primera carcasa configurada como caja de cambios esta
configurada de manera modular, estando configurado dicho lado frontal con el collarin anular y la abertura de
centrado como brida de motor. Con una brida de motor de este tipo pueden realizarse diferentes variantes de caja
de cambios de una unidad motor-caja de cambios con la estructura de unién segun la invencion.
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Una union mejorada de un carter de motor a una caja de cambios se consigue segln otra configuracién de la
invencion porque la brida de motor presenta un arbol de entrada montado sobre rodamiento, que se encuentra en
union efectiva con un arbol de salida guiado por la brida cilindrica del carter de motor.

Ventajosamente, la caja de cambios puede comprender un engranaje planetario, comprendiendo preferiblemente la
caja de cambios al menos una etapa de engranaje con una corona, un pifién planeta y un portasatélites que porta
los pifiones satélite, estando formado el otro lado frontal de la caja de cambios por una brida de salida.

La invencion se describira a continuacion detalladamente mediante un ejemplo de realizacion haciendo referencia a
las figuras adjuntas. Muestran:

la figura 1, una representacion en perspectiva de una unidad motor-caja de cambios (parcialmente como dibujo
esquematico) con una estructura de union segun la invencion como forma de realizacion de la invencion,

la figura 2, una representacion en perspectiva de la caja de cambios segun la figura 1, y
la figura 3, una seccion longitudinal axial de la unidad motor-caja de cambios segun Ia figura 1.

La primera carcasa, segun las figuras 1y 3 por ejemplo un carter de motor para el alojamiento de un motor eléctrico,
se une con una segunda carcasa, configurada segun las figuras 1, 2 y 3 como caja 2 de cambios configurada de
manera modular, conforme a la estructura de unién segun la invencion.

El carter 1 de motor esta configurado de manera cilindrica y presenta en el lado de salida una placa de cojinete con
una brida 7 cilindrica, en la que esta montado el arboi 9 de salida del motor eléctrico.

La caja 2 de cambios aloja un engranaje planetario y comprende una brida 2a de motor, con la que se une el carter 1
de motor. Ademas, la caja de cambios comprende dos etapas 2b y 2¢ de engranaje, que comprenden en cada caso
una corona con pifidn planeta, pifiones satélite y portasatélites (no representados en las figuras). La terminacion en
el lado de salida de la caja 2 de cambios la forma una brida 2d de salida con un arbol 10 de salida.

Para la union del carter 1 de motor con la caja 2 de cambios, la brida 2a de motor esta equipada con un alojamiento
3 cilindrico hueco, que esta formado por un collarin 4 circular en el lado de entrada de la caja 2 de cambios. Ei
diametro interior del alojamiento 3 cilindrico hueco formado por este collarin 4 corresponde al diametro exterior del
carter 1 de motor en la zona de su placa de cojinete con la brida 7 cilindrica. Ademas, este alojamiento 3 cilindrico
hueco presenta una perforacion 3a ciega central, cuyo didmetro interior corresponde al diametro exterior de la brida
7 cilindrica del carter 1 de motor.

Tal como se muestra en la representacion en corte segtn la figura 3, el carter 1 de motor se inserta con su brida 7
cilindrica en este alojamiento 3, alojandose la brida 7 en la perforacion 3a ciega para el centrado de la caja 1 de
cambios. A este respecto el lado 11 frontal del carter 1 de motor se apoya a ras con el fondo 12 de alojamiento del
alojamiento 3.

Para la fijacion y sujecion axial y radial de la caja 2 de cambios al carter 1 de motor, la brida 2a de caja de cambios
presenta en la zona del collarin 4 dos tornillos 5 roscados que discurren radialmente como elementos tensores, que
se enroscan diametralmente opuestos en cada caso en una perforacion 13 roscada, hasta que se enganchan en
cada caso en una ranura 6 de enganche en la superficie envolvente del carter 1 de motor y de este modo la caja 2
de cambios se sujeta en tensién contra el carter 1 de motor.

La brida 2a de motor esta equipada con un arbol 8 de entrada montado sobre rodamiento, que se encuentra en
unién efectiva, como cuadrado, con el arbol 9 de salida del carter 1 de motor, presentando este arbol 9 de salida un
perfil de arbol hueco con hembra cuadrada.

La invencién no se limita naturalmente a esta unién efectiva representada, sino que puede preverse cualquier otra
unién efectiva adecuada entre el arbol 9 de salida del carter 1 de motor y el arbol de entrada de la caja 2 de cambios
como por ejemplo un arbol de salida, habitualmente en el lado de motor, con pifiones de motor fijados a presion.

Segun la figura 3, el arbol 8 de entrada de la brida 2a de motor esta unido a su vez sin posibilidad de giro con un
pifion 14 planeta de la etapa 2b de engranaje montada en la brida 2a de motor por medio de una unién 15 roscada.

Finalmente, también pueden emplearse otros elementos tensores distintos de las espigas 5 roscadas representadas
en el ejemplo de realizacion; por ejemplo también es adecuado el uso de un anillo de sujecion.

Lista de numeros de referencia
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primera carcasa, carter de motor

segunda carcasa, caja de cambios

brida de motor de la caja de cambios

etapa de engranaje de la caja 2 de cambios
etapa de engranaje de la caja 2 de cambios
brida de salida de la caja 2 de cambios
alojamiento cilindrico hueco en la segunda carcasa 2 o en la brida 2a de motor
perforacion ciega en el alojamiento 3
collarin anular

elemento tensor, espiga roscada

ranura de enganche en la primera carcasa 1
brida cilindrica de la primera carcasa 1
arbol de entrada de la brida 2a de motor
arbol de salida de la primera carcasa 1
arbol de salida de la caja 2 de cambios

lado frontal de la primera carcasa 1

fondo de alojamiento del alojamiento 3
perforacion roscada para elemento 5 tensor
pifidn planeta de la etapa 2b de engranaje

unién roscada
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REIVINDICACIONES

1. Estructura de union para la unidn mecanica de una primera carcasa (1) con una segunda carcasa (2), en la que
un lado frontal de la segunda carcasa (2) presenta un alojamiento (3) cilindrico hueco para la insercion de la primera
carcasa (1), en la que el alojamiento (3) cilindrico hueco esta formado por un collarin (4) anular y, para la formacion
de un arrastre de fuerza de la primera carcasa (1) con la segunda carcasa (2), el collarin (4) presenta al menos un
elemento (5) tensor, que se encuentra en union efectiva, en direccion radial con respecto al collarin (4), con la
primera carcasa (1), en la que la primera carcasa (1) presenta en la zona del collarin (4) una ranura (6) de enganche
dispuesta radialmente para el elemento (5) tensor, caracterizada porque el elemento tensor esta configurado como
espiga (5) roscada.

2. Estructura de unién segln la reivindicacion 1, caracterizada porque la primera carcasa (1) presenta una brida (7)
cilindrica, que se aloja en una perforacion (3a) ciega dispuesta en dicho lado frontal de la segunda carcasa (2).

3. Estructura de unién segin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque la primera carcasa es un
carter (1) de motor y la segunda carcasa es una caja (2) de cambios.

4. Estructura de union segun la reivindicacion 3, caracterizada porque la caja (2) de cambios esta configurada de
manera modular, en la que dicho lado frontal esta configurado con el collarin (4) anular y la abertura (3a) de
centrado como brida (2a) de motor.

5. Estructura de unién segun la reivindicacion 4, caracterizada porque la brida (2a) de motor presenta un arbol (8)
de entrada montado sobre rodamiento, que se encuentra en unidn efectiva con un arbo! (9) de salida guiado por la
brida (7) cilindrica del carter (1) de motor.

6. Estructura de unidon segun una de las reivindicaciones 3 a 5, caracterizada porque la caja (2) de cambios
comprende un engranaje planetario.

7. Estructura de union segun la reivindicacion 6, caracterizada porque la caja (2) de cambios comprende al menos
una etapa (2b, 2c) de engranaje con una corona, un pifidén planeta y un portasatélites que porta los pifiones satélite,
en la que el otro lado frontal de la caja (2) de cambios esta formado por una brida (2d) de salida.
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