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DESCRIPCION
Componente de revestimiento interior de automéviles de plastico

La presente invencion se refiere a un componente de revestimiento interior, que esta constituido esencialmente de
plastico, para un automovil, en particular un cuadro de instrumentos, un revestimiento de puerta o un revestimiento
lateral.

La calefaccion de los espacios interiores de los vehiculos se realiza normalmente a través de un sistema de
ventilacion, en el que con la ayuda del calor que resulta con el motor en marcha se atempera el espacio interior del
vehiculo.

En la literatura de patentes se describen soluciones alternativas, para calentar espacios interiores de automoviles.
Asi, por ejemplo, el documento DE 100 29 095 C2 describe un procedimiento para la calefaccion libre de emisiones
de espacios interiores del automovil a través de la actuacion de ondas electromagnéticas (microondas) sobre
elastomeros de organopolisiloxanos semiconductores y su aplicacion en energia térmica. En este caso, las
microondas actuan sobre particulas de cuerpos solidos conductoras de electricidad, incrustadas en el elastémero y
generan energia térmica en el interior del cuerpo de elastomero.

El documento EP 1 386 177 B1 describe un control de calor de espacios interiores de automdviles con la ayuda de
material de cambio de fases. En este caso, se incorpora un primer material de cambio de fases en el techo, un
segundo material de cambio de fases en los asientos y un tercer material de cambio de fases en el cuadro de
instrumentos. Con la ayuda de los materiales de cambio de fases, que presentan puntos de fusién en diferentes
intervalos de temperatura entre 30°C y 43°C, se puede estabilizar la temperatura del espacio interior del automovil
frente a las oscilaciones de la temperatura.

El documento DE 102006 050 533 A1 describe un revestimiento de espacio interior calentable para un automovil, En
un tejido de hilos no conductores se incorporan conductores térmicos en forma de espiral y la estructura de tejido
que resulta de esta manera se procesa posteriormente para formar una pieza de revestimiento de la carroceria de
forma estable, configurada, por ejemplo, tridimensionalmente.

El documento DE 10 2008 045 757 A1 publica bandas de conductores, que estan constituidas de una mezcla de
material y plastico y de los llamados nano-tubos de carbono. Las bandas de conductores se incrustan en
revestimientos de plastico para procesarlas entonces adicionalmente para obtener piezas de revestimiento interior
de vehiculos.

Las dos primeras técnicas mencionadas no han encontrado hasta ahora ninguna aplicacién en la practica.

El cometido de la presente invencion es ofrecer una calefaccion para el espacio interior de automoviles, que tiene
ventajas frente al estado de la técnica.

Este cometido se soluciona a través de un componente de revestimiento interior para un automoévil con las
caracteristicas de la reivindicacion 1. Las configuraciones y los desarrollos ventajosos de la presente invencion son
objeto de las reivindicaciones dependientes.

La presente invencién se basa en la idea de dotar a superficies en el espacio interior del vehiculo, que deben cumplir
hasta ahora solamente requerimientos visuales o hapticos, con otra funciéon térmica. En este caso se piensa
especialmente en superficies de plastico lisas de superficie grande, como se pueden encontrar, por ejemplo, en un
cuadro de instrumentos, un revestimiento interior de puerta u otros componentes de revestimiento interior.

Ademas, son posibles también superficies graneadas. Como otras piezas del espacio interior se contemplan, por
ejemplo, la tapa de la guantera, el volante, los revestimientos del espacio de los pies, revestimientos de la consola
central, reposabrazos, espejo de la puerta o tiradores.

El objeto de la presente invencion es especialmente también mejorar la comodidad en el espacio interior del
vehiculo.

Este se consigue por medio de un componente de revestimiento interior, que esta constituido esencialmente de
plastico, para un automévil, en el que al menos una zona parcial de la superficie del componente de revestimiento
interior es calentable y la temperatura de la zona parcial de la superficie del componente es regulable. De esta
manera, se considera extraordinariamente beneficioso el calentamiento de un panel de instrumentos, de un panel de
puerta, de un reposabrazos o de un revestimiento lateral, emitiendo un calor de radiacién por debajo de la
temperatura del cuerpo.

Se ha encontrado que todas las superficies de plastico utilizadas en la estructura interior del automévil son
adecuadas para una funcion térmica adicional. Asi, por ejemplo, se pueden dotar con una funcion térmica las
superficies decorativas fundidas por inyeccion de acuerdo con la invencién, las laminas, los revestimientos
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moldeados, como por ejemplo guardabarros, revestimientos pulverizados, revestimientos fundidos o revestimientos
soélidos, pero también superficies de soporte, que no estan directamente adyacentes al espacio interior de un
automovil.

La conduccion térmica se realiza entonces a través del soporte hasta el interior de la superficie decorativa. Por lo
demas, también pueden ser conductoras capas intermedias entre la pieza de decorativa y la pieza de soporte. Estas
pueden ser, por ejemplo, espuma de PU(R) o espumas poliolefinicas. De la misma manera pueden ser capas
adhesivas (por ejemplo, colada térmica, dispersion,...) o también tiras adhesivas parciales.

La funcién térmica se realiza de acuerdo con la invencién por que o bien la al menos una zona parcial calentable o
regulable térmicamente de la superficie de plastico del componente de revestimiento interior es ella misma
conductora de electricidad o por que el componente de revestimiento interior comprende al menos una zona
conductora de electricidad, que esta dispuesta en la proximidad inmediata de la al menos una zona parcial
calentable o regulable térmicamente de la superficie del componente de revestimiento interior de la superficie del
componente de revestimiento interior.

La conductividad eléctrica de esta zona parcial se puede realizar de diferentes maneras. Asi, por ejemplo, se pueden
emplear pastas de plastico rellenas con nano-tubos de carbono o sistemas de laca, con componentes fundidos por
inyeccion mezclados con nano-tubos de carbono o también combinaciones de dos o mas de los sistemas
mencionados anteriormente, para realizar la conductividad eléctrica.

Se consiguen propiedades eléctricas especialmente ventajosas a través del empleo de los nano-tubos de carbono.
En este caso se trata de estructuras en forma de tubo de tamarfio microscépico de carbono (nano-tubos de carbono),
que estan constituidos de atomos de carbono estructurados en forma de panal de abejas. De acuerdo con la
constitucion de la estructura, los nano-tubos de carbono poseen conductividad metdlica o propiedades
semiconductoras. Ademas, los nano-tubos de carbono poseen una conductividad térmica extraordinariamente alta y
una resistencia a la traccion extraordinariamente alta. A través de la mezcla de los nano-tubos de carbono con
plasticos se pueden modificar y mejorar las propiedades de los plasticos. Asi, por ejemplo, se pueden optimizar las
propiedades mecanicas, eléctricas y térmicas de los plasticos a través de mezclas de nano-tubos de carbono y es
posible preparar plasticos conductores de electricidad.

Los nano-tubos de carbono se pueden incorporar directamente en el material fundido por inyeccion o se pueden
alimentar a la maquina, por ejemplo como carga maestra o polvo.

En conexién con la presente invencion, los nano-tubos de carbono se pueden emplear de diferente manera. Por
ejemplo, se pueden obtener zonas conductoras correspondientes a través de la aplicacion de pastas de plastico o
sistemas de lacas rellenos con nao-tubos de carbono. También se pueden emplear componentes fundidos por
inyeccion mezclados con nano-tubos de carbono, pudiendo emplearse éstos de nuevo como piezas fundidas por
inyeccion de un componente, mezclando todo el espesor de pared del componente con nano-tubos de carbono y
volviéndose de esta manera conductor. No obstante, esta variante es relativamente cara. Se pueden obtener
componentes mas favorables fundiendo en una fundicién por inyeccion de dos componentes la zona conductora con
los nano-tubos de carbono integrados con un espesor de pared minimo o inyectandola parcialmente. Otra posibilidad
de empleo de los nano-tubos de carbono consiste en que se inyecta la colada de plastico caliente, mezclada con
nano-tubos de carbono, en ranuras en un material de soporte, estando dispuestas las ranuras, por ejemplo, en forma
de serpentina en la zona parcial a calentar.

Otras posibilidades para el empleo de nano-tubos de carbono en el marco de la presente invencion consisten en
mezclar los nano-tubos de carbono directamente en laminas o en los materiales para revestimientos moldeados
(guardabarros, revestimientos sélidos, revestimientos fundidos por inyeccidon o revestimientos pulverizados) y en
emplearlos entonces de manera correspondiente, de manera que aparecen superficies conductoras.

Adicionalmente, en el caso de guardabarros y de piezas fundidas por inyeccién se puede controlar de forma
selectiva el flujo de corriente a través de un espesor de pared diferente de la zona conductora, con lo que se pueden
calentar entonces también de forma regulable y controlada superficies que terminan “en punta”. Asi, por ejemplo, a
través de una reduccién continuada del espesor de pared se puede elevar la resistencia de una superficie que se va
reduciendo.

En el caso de guardabarros, que estan constituidos de varias capas, se pueden configurar de forma conductora
determinadas capas de forma electiva, de manera que, por ejemplo, la capa mas alta permanece inalterada,
mientras que una capa directamente subyacente se disefia de forma conductora, lo que tiene la ventaja de que
como capa superior se puede emplear un material conocido y probado, que cubre y protege la capa conductora.
Otra ventaja es que de esta manera se pueden ahorrar costes para material de relleno caro, que contiene nano-
tubos de carbono.

El contacto respectivo de la superficies calentadas eléctricamente depende del sistema empleado en cada caso,
pudiendo recurrirse en los sistemas convencionales a posibilidades conocidas. De manera alternativa, para el
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contacto se pueden utilizar también trenzas de fibras de carbono o mechas de fibras de carbono. Por lo tanto, a
continuacién se describen en detalle exclusivamente sistemas que contienen nano-tubos de carbono. Asi, por
ejemplo, en el caso de utilizacion de pastas de plastico o de sistemas de laca rellenos con nano-tubos de carbono,
se puede aplicar un espesor de capa uniforme, lo que se puede realizar facilmente en superficies planas, pudiendo
realizarse el contacto, por ejemplo, a través de cinta metalica adhesiva. En el caso de pieza fundidas por inyeccion
de un componente rellenas con nano-tubos de carbono, se puede realizar el contacto a través de pieza de fundicién
realizada de forma correspondiente. Lo mismo se aplica para la fundicion por inyeccién de dos componentes.
También aqui se pueden prever piezas fundidas correspondientes en la fabricacion del componente. Otras
posibilidades de contacto en el caso de superficies conductoras de electricidad mezcladas con nano-tubos de
carbono se pueden realizar a través del empleo de trenzados de cobre o de lizos de cobre, que estan dispuestos
paralelamente a lados opuestos de las superficies conductoras.

Una aplicacién especialmente interesante de los componentes de revestimiento interior de acuerdo con la invencion
resulta para cuadros de instrumentos o revestimientos laterales, que cubre una zona de airbag.

A través del calentamiento de esta zona parcial se puede realizar un comportamiento de apertura claramente
mejorado de la cubierta de airbag, pudiendo evitarse la fragmentacion temida a bajas temperaturas. A través del
calentamiento de la zona de apertura del airbag se facilita, en general, la apertura de la cubierta del airbag, lo que se
puede tener en cuenta en la configuracién de la apertura del airbag, especialmente también en el caso de
debilitamiento del airbag, de manera que el debilitamiento del airbag propiamente dicho se puede imprimir mejor
fuerte, lo que puede implicar ventajas Opticas. Evidentemente, no sélo se puede calentar una zona parcial, sino
también todo el cuadro de instrumentos.

A continuacion se explica adicionalmente la presente invencion con la ayuda de figuras. En este caso:
La figura 1 muestra una vista en planta superior sobre un cuadro de instrumentos, y
La figura 2 muestra una representacion en seccion del cuadro de instrumentos de la figura 1.

En la figura 1 se puede ver un cuadro de instrumentos 1 en la vista en planta superior, que presenta una zona
parcial calentable 2, que cubre, entre otras cosas, también la zona de apertura del airbag 3. En la figura 2 se
representa el cuadro de instrumentos 1 de la figura 1 ampliado como seccién transversal. En la zona marginal
superior e inferior del cuadro de instrumentos 1 se pueden reconocer los contactos 4. La zona parcial calentable 2
del cuadro de instrumentos 1 se extiende sobre la altura del cuadro de instrumentos 1 entre los dos puntos de los
contactos 4 y de esta manera cubre también la zona de apertura del airbag 3. El airbag esta identificado con el signo
de referencia 5 y el canal de disparo presenta el signo de referencia 6.

En principio, para el cuadro de instrumentos mostrado en las figuras 1 y 2 se pueden emplear todos los sistemas de
calefaccion mencionados al principio. No obstante, en este caso son especialmente ventajosos también los plasticos
mezclados con nano-tubos de carbono, pudiendo realizarse este sistema en una pieza fundida por inyecciéon de un
componente, en una pieza fundida por inyeccién de dos componentes o también a través de nano-tubos de carbono
insertados directamente en el revestimiento de la superficie.

La presente invencién no esta limitada evidentemente a cuadros de instrumentos o revestimientos laterales, sino que
todos los componentes de revestimientos interiores se pueden proveer con superficies calefactoras
correspondientes, siendo suministrada la corriente necesaria para el calentamiento normalmente a través de la
bateria del vehiculo. Una configuracion especialmente ventajosa de la presente invencion prevé que la corriente sea
suministrada a través de paneles solares, que o bien estan dispuestos en la zona exterior del automaovil o también en
el espacio interior del automadvil, como por ejemplo sobre la bandeja de la zona trasera del automavil. La regulacion
de la temperatura se realiza de manera conveniente a través de modificaciones de la tensién o se puede realizar de
forma escalonada o sin escalonamiento.

Lista de signos de referencia

Cuadro de instrumentos
Zona parcial calentable
Cubierta del airbag
Contacto

Airbag

Canal de disparo
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REIVINDICACIONES

1.- Componente de revestimiento interior de automévil que esta constituido esencialmente de plastico, en el que al
menos una zona parcial de la superficie del componente de revestimiento interior es calentable y la temperatura de
la al menos una zona parcial de la superficie del componente es regulable, caracterizado por que la al menos una
zona parcial calentable y regulable térmicamente del componente de revestimiento interior es conductora de
electricidad, o el componente de revestimiento interior comprende al menos una zona conductora de electricidad,
que esta dispuesta en la proximidad inmediata a la al menos una zona parcial calentable y regulable térmicamente
de la superficie del componente de revestimiento interior, y por que la conductividad eléctrica de la al menos una
zona conductora de electricidad se basa en

a.) pastas de plastico o sistemas de laca rellenos con nano-tubos de carbono,
b.) componentes fundidos por inyeccién mezclados con nano-tubos de carbono o
c.) una combinacién de dos o mas de los sistemas mencionados en a.)y b,).

2.- Componente de revestimiento interior de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que la superficie de
plastico es una superficie decorativa fundida por inyeccion, una lamina, un revestimiento moldeado como por
ejemplo un guardabarros, un revestimiento fundido por inyeccién, un revestimiento pulverizado, un revestimiento
fundido o un revestimiento soélido, o también una superficie de soporte, que no esta directamente adyacente al
espacio interior del automovil.

3.- Componente de revestimiento interior de acuerdo con la reivindicacion 1 6 2, caracterizado por que la superficie
de plastico es especialmente lisa o graneada.

4.- Componente de revestimiento interior de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por que
también las capas intermedias entre la parte decorativa y la parte de soporte son conductoras, de manera que las
capas intermedias estan constituidas especialmente de espumas o de adhesivo.

5.- Componente de revestimiento interior de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por que los
componentes mezclados con nano-tubos de carbono son

a) piezas fundidas por inyeccion de un componente,
b) piezas fundidas por inyeccién de dos o0 mas componentes o
c) piezas fundidas por inyeccién provistas con coladas conductoras, mezcladas con nano-tubos de carbono.

6.- Componente de revestimiento interior de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado por que la
conductividad eléctrica de la al menos una zona conductora de electricidad se basa en una incrustacion directa de
nano-tubos de carbono en material de laminas, material de revestimiento moldeado, material de guardabarros,
material de revestimiento de fundicion por inyeccion, material sélido o material pulverizado.

7.- Componente de revestimiento interior de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por que la
al menos una zona parcial calentable del componente de revestimiento interior comprende una zona de airbag.

8.- Componente de revestimiento interior de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado por que el
calentamiento de la al menos una zona parcial calentable se realiza eléctricamente, siendo conducida corriente
suministrada desde paneles solares o desde la bateria del vehiculo por medio de un contacto adaptado a la zona
conductora de electricidad a través de la zona conductora de electricidad, realizando la regulacion de la temperatura
de la al menos una zona parcial calentable a través de modificaciones de la tensién
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FIG 1

FIG 2
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