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DESCRIPCION

Ventanilla para vehiculo, conjunto de acristalamiento que comprende dicha ventanilla y vehiculo que comprende
dicho conjunto de acristalamiento

La presente invencion concierne a una ventanilla para un vehiculo que presenta aberturas. Ademas, la presente
invencion concierne a un conjunto de acristalamiento que comprende dicha ventanilla. Por otra parte, la presente
invencion concierne a un vehiculo que comprende dicho conjunto de acristalamiento.

La invencién encuentra aplicacion especialmente en el ambito del automdévil, para la fabricacién y el ensamblaje de
las ventanillas de un vehiculo. EI documento JP 2003148046 muestra una ventanilla de acuerdo con la reivindicacion
1.

Un vehiculo de la técnica anterior presenta aberturas obturables por ventanillas méviles, en particular aberturas
laterales dispuestas en los batientes o puertas. Un vehiculo de este tipo comprende, en cada abertura, una
corredera que define una parte de la abertura.

Cada ventanilla es movil entre una posicion de cierre en la cual la ventanilla obtura la abertura, y una posicion de
apertura en la cual la ventanilla deja libre la abertura. La ventanilla comprende un borde terminal curvilineo que esta
adaptado para cooperar, en posicién de cierre, con una ranura de la corredera, de modo que obture totalmente la
abertura. En una ventanilla de la técnica anterior, el borde terminal de la ventanilla y el fondo de la ranura de la
corredera estan curvados segun curvas idénticas. Asi, la totalidad del borde terminal llega hasta el fondo de la
ranura cuando la ventanilla esta en posicion de cierre.

Sin embargo, cuando el vehiculo rueda, en particular a gran velocidad, esfuerzos aerodinamicos « aspiran » la
ventanilla y se ejercen sobre ésta de modo que la parte suprior de la ventanilla, el borde terminal, experimenta un
desplazamiento hacia el exterior del vehiculo. Tal desplazamiento hace necesario esfuerzos suplementarios para
insertar el borde terminal en la ranura de corredera, siendo estos esfuerzos suplementarios tanto mayores cuando el
vehiculo rueda deprisa.

La presente invencién esta destinada a resolver, todos o parte de los problemas anteriormente mencionados.

A tal efecto, la invencion tiene por objeto una ventanilla para un vehiculo que presenta al menos una abertura y que
comprende al menos una corredera que define al menos una parte de la abertura, siendo la ventanilla moévil entre
una posicion de cierre, en la cual la ventanilla obtura la abertura, y una posicion de apertura, en la cual la ventanilla
deja libre la abertura, comprendiendo la ventanilla:

- un borde terminal curvilineo adaptado para cooperar, en la posiciéon de cierre, con una ranura de la corredera de
modo que obture totalmente la abertura;

estando caracterizada la ventanilla por que el borde terminal presenta, en vista de costado:

- al menos dos segmentos de acoplamiento destinados a llegar hasta la ranura; y

- al menos un segmento intermedio que se extiende entre dos segmentos de acoplamiento;

formando el o cada segmento intermedio un hundimiento con respecto a los segmentos de acoplamiento.

En otras palabras, los segmentos de acoplamiento forman un saliente del borde terminal, mientras que el o cada
segmento intermedio forman un hundimiento del borde terminal. Asi pues, la curvatura general del borde terminal se
modifica entre cada segmento de acoplamiento y el o cada segmento intermedio.

De esta manera, una ventanilla de este tipo permite limitar el esfuerzo que hay que ejercer para insertar su borde
terminal en la ranura de la corredera. En efecto, basta insertar en la ranura los segmentos de acoplamiento, y
después el resto del borde terminal, a saber el o cada segmento intermedio, que es guiado sin esfuerzo
suplementario hacia la ranura.

De acuerdo con un modo de realizacion, el borde terminal presenta dos segmentos de acoplamiento y un solo
segmento intermedio.

En otras palabras, los segmentos de acoplamiento estan situados en cada lado del borde terminal y a una y otra
parte del segmento intermedio.

Asi, el borde terminal presenta solamente dos puntos en los cuales se produce el primer contacto con la corredera,
lo que permite limitar el esfuerzo que hay que ejercer para el cierre total de la ventanilla.

De acuerdo con un modo de realizacion, el borde terminal presenta al menos tres segmentos de acoplamiento y al
menos dos segmentos intermedios.
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Asi, el borde terminal presenta tres puntos en los que se produce el primer contacto con la corredera, lo que facilita
el guiado, por tanto la insercion, del borde terminal en la corredera.

De acuerdo con un modo de realizaciéon, la ventanilla comprende ademas un borde inferior situado en el lado
opuesto al borde terminal, y el o cada segmento intermedio esta situado entre el borde inferior y una curva que
prolonga y conecta entre si los segmentos de acoplamiento.

Asi, tal segmento intermedio permite garantizar que los primeros contactos se producen entre los segmentos de
acoplamiento y la corredera.

De acuerdo con un modo de realizacion, la distancia que separa un segmento intermedio de la citada curva esta
comprendida entre 1 mm y 4 mm, preferentemente entre 2 mm y 3 mm, siendo el o cada segmento intermedio
preferentemente sustancialmente paralelo a la citada curva.

Asi, tal distancia permite realizar los primeros contactos entre los segmentos de acoplamiento y la corredera, al
tiempo que asegura la estanqueidad del borde terminal cuando la ventanilla esta en posicion de cierre.

De acuerdo con un modo de realizacion, la distancia que separa un segmento intermedio de la citada curva aumenta
progresivamente desde cada segmento de acoplamiento de modo que la distancia maxima se encuentra en la mitad
del borde terminal.

Asi, tal progresion de esta distancia permite minimizar el esfuerzo que hay que ejercer para cerrar la ventanilla.
De acuerdo con un modo de realizacion, una relacion que tiene:

- por numerador, la suma de las longitudes curvilineas de cada segmento intermedio; y

- por denominador, la longitud del borde terminal;

esta comprendida entre el 75% y el 95%, preferentemente entre el 80% y el 90%, preferentemente todavia entre el
84% vy el 88%.

Asi, tal relacion permite minimizar el esfuerzo que hay que ejercer para cerrar la ventanilla al tiempo que asegura un
guiado apropiado del borde terminal en la corredera en el transcurso del cierre de la ventanilla.

Por otra parte, la presente invencion tiene por objeto un conjunto de acristalamiento para un vehiculo,
comprendiendo el conjunto de acristalamiento la corredera, la cual presenta una ranura y define al menos una parte
de una abertura del vehiculo, estando caracterizado el conjunto de acristalamiento por que éste comprende una
ventanilla tal como la anteriormente expuesta.

Asi, un conjunto de acristalamiento de este tipo permite insertar la ventanilla en la corredera ejerciendo un esfuerzo
reducido.

De acuerdo con un modo de realizacién, el fondo de la ranura esta definido por una curva de fondo, quedando
situado el o cada segmento intermedio entre el borde inferior y la curva de fondo, cuando la ventanilla esta en
posicion de cierre.

Asi, cuando la ventanilla se aproxima a su posicién de cierre, la cooperacion de su borde terminal con el fondo de la
ranura de la corredera se realiza primero a nivel de los segmentos de acoplamiento, y después a nivel de la parte
superior de cada segmento intermedio.

Ademas, la presente invencion tiene por objeto un vehiculo que presenta al menos una abertura, caracterizado por
que éste comprende un conjunto de acristalamiento tal como el anteriormente expuesto.

Asi, tal vehiculo comprende ventanillas moviles, por ejemplo cuatro, que son faciles de cerrar.

La presente invencion se comprendera bien y sus ventajas se pondran de manifiesto también a la luz de la
descripcion que sigue, dada Unicamente a titulo de ejemplo no limitativo y hecha refiriéndose a los dibujos anejos, en
los cuales:

- la figura 1 es una vista esquematica de un vehiculo de acuerdo con la invenciéon, con un conjunto de
acristalamiento de acuerdo con la invencion, y que ilustra el perfil de una ventanilla de acuerdo con la invencion;

- lafigura 2 es una vista del detalle Il de la figura 1;
- lafigura 3 es una vista del detalle lll de la figura 1;

- lafigura 4 es una vista del detalle IV de la figura 1.
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La figura 1 ilustra esquematicamente un vehiculo 1 que presenta cuatro aberturas laterales, de las cuales una esta
simbolizada en la figura 1 con la referencia 2. La abertura 2 es una abertura lateral delantera que se extiende a nivel
de una puerta 3 situada en la parte delantera del vehiculo 1. El vehiculo 1 comprende un conjunto de acristalamiento
4 montado en la puerta 3.

El conjunto de acristalamiento 4 comprende una corredera 5, una porcion de la cual esta esquematizada en trazo
mixto en la figura 1, asi como una ventanilla 10. La corredera 5 define una parte de la abertura 2. La puerta 3 define
otra parte de la abertura 2.

La ventanilla 10 es mévil entre una posicion de cierre, en la cual la ventanilla 10 obtura la abertura 2, y una posicion
de apertura, en la cual la ventanilla 10 deja libre la abertura 2. En la figura 1, la ventanilla 10 esta representada en
una posicién en la cual ésta obtura parcialmente la abertura 2. La ventanilla 10 es movil, porque ésta esta unida a un
accionador no representado, especialmente por intermedio de agujeros 11 perforados cerca de un borde inferior 12
de la ventanilla 10.

La ventanilla 10 comprende un borde terminal 14 que es curvilineo y que esta adaptado para cooperar, en la
posicion de cierre, con una ranura no representada de la corredera 5 de modo que obture totalmente la abertura 2.
El borde terminal 14 esta situado en el lado opuesto al borde inferior 12. El borde terminal tiene una longitud
comprendida entre 600 mm y 1000 mm.

Cuando el vehiculo esta en servicio, el borde terminal 14 delimita sustancialmente una parte superior de la ventanilla
10. La ranura de la corredera 5 esta definida por una junta no representada que forma la corredera 5.

En la presenta solicitud, un elemento calificado de longitudinal se extiende en una direccion longitudinal X1 segun la
cual el vehiculo 1 avanza en marcha normal. Los términos « parte delantera » y « parte trasera » se refieren a la
direccion longitudinal X1.

En la presente solicitud, el término « lateral » y sus derivados designan un elemento dispuesto cerca de uno de los
lados, derecho o izquierdo, del vehiculo 1. El término « lateral » y sus derivados distinguen elementos segun una
direccion transversal Y1 que es perpendicular a la direccion longitudinal X1.

En la presenta solicitud, un elemento calificado por el término « inferior » o « bajo » o un derivado esta situado mas
cerca del suelo o de la parte inferior de la caja, cuando el vehiculo 1 esta en servicio, que un elemento calificado por
los términos « superior » o « alto » o un derivado. En la figura 1, el eje Z1 es vertical y ascendente cuando el
vehiculo 1 avanza en marcha normal sobre un soporte horizontal.

La ventanilla 10 comprende un borde lateral delantero 15 y un borde lateral trasero 16 que unen el borde terminal 14
al borde inferior 12.

Como muestra la figura 1, en vista de costado, el borde terminal 14 presenta:

- dos segmentos de acoplamiento, a saber un segmento de acoplamiento delantero 14.1 y un segmento de
acoplamiento trasero 14.2, que estan destinados a llegar hasta el fondo de la ranura de la corredera 5; y

- un segmento intermedio 14.3 que se extiende entre el segmento de acoplamiento delantero 14.1 y el segmento
de acoplamiento trasero 14.2;

El borde terminal 14 presenta asi dos segmentos de acoplamiento delantero 14.1 y trasero 14.2 y un solo segmento
intermedio 14.3. El segmento intermedio 14.3 y los segmentos de acoplamiento delantero 14.1 y trasero 14.2 tienen
curvaturas generales convexas.

Como muestran las figuras 2, 3 y 4, el segmento intermedio 14.3 forma un hundimiento con respecto a los
segmentos de acoplamiento 14.1 y 14.2. El segmento intermedio 14.2 queda asi situado entre el borde inferior 12 y
una curva 14.4 que prolonga y une entre si los segmentos de acoplamiento delantero 14.1 y trasero 14.2.

En la presente solicitud, el término « prolongar » y sus derivados indican que la curva 14.4 es localmente tangente al
segmento de acoplamiento delantero 14.1 y al segmento de acoplamiento trasero 14.2.

En el ejemplo de las figuras, la distancia 34, materializada en la figura 2, que separa el segmento intermedio 14.3 de
la curva 14.4 esta comprendida entre 2 mm y 3 mm. Como muestra la figura 2, el segmento intermedio 14.3 es
sustancialmente paralelo a la curva 14.4.

Como muestran las figuras 3 y 4, la distancia 34 aumenta progresivamente desde el segmento de acoplamiento
delantero 14.1 o el segmento de acoplamiento trasero 14.2. Esta distancia 34 es maxima en la mitad del borde
terminal 14.

Ademas, una relacién que tiene:

- por numerador, la longitud curvilinea del segmento intermedio 14.3; y
4
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- por denominador, la longitud curvilinea del borde terminal 14;
es de aproximadamente el 86%, es decir comprendida entre el 84% y el 88%.
En la presenta solicitud, una longitud curvilinea es medida siguiendo la curva 14.4.

La curva 14.4 es una curva ficticia que prolonga y une los segmentos de acoplamiento delantero 14.1 y trasero 14.2.
En la practica, la curva 14.4 corresponde a una curva de fondo que define el fondo de la ranura de la corredera 5.
Asi, en el conjunto de acristalamiento 4, el segmento intermedio 14.3 queda situado entre el borde inferior 12 y esta
curva de fondo, cuando la ventanilla 10 esta en posicion de cierre.

De acuerdo con ofras caracteristicas ventajosas pero facultativas, tomadas aisladamente o segun cualquier
combinacién técnicamente admisible:

- La distancia que separa el borde terminal y la curva que une los segmentos de acoplamiento puede estar
comprendida entre 1 mm y 4 mm.

- El borde terminal presenta al menos tres segmentos de acoplamiento y al menos dos segmentos intermedios.

- Larelacion entre la longitud curvilinea del segmento intermedio y la longitud curvilinea del borde terminal puede
estar comprendida entre el 75% y el 94%, preferentemente entre el 80% y el 90%.

- El borde terminal presenta ademas dos segmentos laterales, que se extienden cada uno entre un segmento de
acoplamiento y un borde lateral y que estan situados entre el borde inferior y la curva que prolonga y une entre si
los segmentos de acoplamiento.
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REIVINDICACIONES

1. Ventanilla (10), para un vehiculo (1) que presenta al menos una abertura (2) y que comprende al menos una
corredera (5) que define al menos una parte de la abertura (2), siendo la ventanilla (10) moévil entre una posicion de
cierre, en la cual la ventanilla (10) obtura la abertura (2), y una posiciéon de apertura, en la cual la ventanilla (10) deja
libre la abertura (2), comprendiendo la ventanilla (10):

- un borde terminal (14) curvilineo adaptado para cooperar, en la posicién de cierre, con una ranura de la
corredera (5) de modo que obtura totalmente la abertura (2);

estando caracterizada la ventanilla (10) por que el borde terminal (14) presenta, en vista de costado:
- al menos dos segmentos de acoplamiento (14.1, 14.2) destinados a llegar hasta la ranura; y
- al menos un segmento intermedio (14.3) que se extiende entre segmentos de acoplamiento (14.1, 14.2);

formando el o cada segmento intermedio (14.3) un hundimiento con respecto a los segmentos de acoplamiento
(14.1, 14.2).

2. Ventanilla (10) de acuerdo con la reivindicacion 1, en la cual el borde terminal (14) presenta dos segmentos de
acoplamiento (14.1, 14.2) y un solo segmento intermedio (14.3).

3. Ventanilla de acuerdo con la reivindicacion 1, en la cual el borde terminal presenta al menos tres segmentos de
acoplamiento y al menos dos segmentos intermedios.

4. Ventanilla (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, que comprende ademas un borde inferior
(12) situado en el lado opuesto al borde terminal (14), y en el cual el o cada segmento intermedio (14.3) esta situado
entre el borde inferior (12) y una curva (14.4) que prolonga y une entre si los segmentos de acoplamiento (14.1,
14.2).

5. Ventanilla (10) de acuerdo con la reivindicacion 4, en la cual la distancia que separa el segmento intermedio (14.3)
de la citada curva (14.4) estda comprendida entre 1 mm y 4 mm, preferentemente entre 2 mm y 3 mm, siendo
sustancialmente el o cada segmento intermedio (14.3) preferentemente paralelo a la citada curva (14.4).

6. Ventanilla (10) de acuerdo con la reivindicacion 5, en la cual la distancia que separa un segmento intermedio
(14.3) de la citada curva (14.4) aumenta progresivamente desde cada segmento de acoplamiento (14.1, 14.2) de
modo que la distancia maxima (34) se encuentra en la mitad del borde terminal (14).

7. Ventanilla (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, en la cual una relacion que tiene:
- por numerador, la suma de las longitudes curvilineas de cada segmento intermedio (14.3); y
- por denominador, la longitud curvilinea del borde terminal (14);

esta comprendida entre el 75% y el 95%, preferentemente entre el 80% y el 90%, preferentemente todavia entre el
84% vy el 88%.

8. Conjunto de acristalamiento (4) para un vehiculo (1), comprendiendo el conjunto de acristalamiento (4) la
corredera (5), la cual presenta una ranura y define al menos una parte de una abertura (2) del vehiculo (1), estando
caracterizado el conjunto de acristalamiento (4) por que éste comprende una ventanilla (10) de acuerdo con una de
las reivindicaciones precedentes.

9. Conjunto de acristalamiento (4) de acuerdo con la reivindicacion 8, en el cual el fondo de la ranura esta definido
por una curva de fondo, quedando situado el o cada segmento intermedio (14.3) entre el borde inferior (12) y la
curva de fondo, cuando la ventanilla (10) esta en posicion de cierre.

10. Vehiculo (1) que presenta al menos una abertura (2), caracterizado por que éste comprende un conjunto de
acristalamiento (4) de acuerdo con las reivindicaciones 8 o 9.
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