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DESCRIPCION
Clips de fijacion de paneles, en particular para airbags de cortina o laterales
Campo de aplicacion

Los airbags son actualmente un elemento esencial de la seguridad pasiva en vehiculos y se incorporan
rutinariamente en la fabricacion de los mismos. Los ensayos a los que los vehiculos han sido sometidos asi como
las estadisticas de mortalidad han demostrado que el uso de airbags puede mejorar considerablemente la seguridad
de los ocupantes de los vehiculos y, cuando se combinan con otras formas de seguridad pasiva, tales como
cinturones de asientos, reducen significativamente (aproximadamente un 30 %) la mortalidad en el caso de
accidentes graves.

Los fabricantes producen airbags frontales, que estan disefiados para proteger al conductor y/o a los pasajeros en el
caso de una colision frontal y, considerando sus posiciones, se fabrican airbags laterales también que son instalados
detras de los pilares y/o en los lados de los asientos del vehiculo, junto con airbags de cortina. Los airbags del tipo
de cortina son localizados normalmente en la parte mas préxima al techo sobre los lados el automovil, situados por
encima de las puertas delanteras y traseras, y por su propia naturaleza tienen requerimientos muy rigurosos con
respecto a los objetos establecidos para ellos y los retos técnicos que plantean: su localizacion en el vehiculo y la
manera en que son fijados, el tiempo de despliegue, el tiempo que el airbag permanece inflado, etc. Esto es debido
principalmente a que solamente existe una distancia muy corta entre el cuerpo y el ocupante y a que existe poco
material del vehiculo entre el ocupante y un vehiculo impactante. Ademas, deberian permanecer inflados durante un
tiempo mas largo debido al hecho de que el peligro de movimiento hacia delante dura mas tiempo, por ejemplo para
el movimiento hacia delante por la parte superior del cuerpo.

A diferencia de los airbags frontales, que se fabrican normalmente con un globo que esta almacenado en la carcasa
del volante o columna de direccién o, en el caso de pasajero, en el propio cuadro de instrumentos, donde su utiliza
una caja para esta finalidad, los airbags de cortina utilizan normalmente una tira enrollada y plegada que esta
almacenada en un espacio lateral estrecho préoximo al techo del automdévil. Oculto detras del panel estrecho del
vehiculo, su tiempo de inflado es aproximadamente 25 ms.

Estos mecanismos de airbag de cortina son fijados a los paneles del vehiculo por medio de varios clips que los
aseguran al cuerpo del vehiculo. Estos clips estan compuestos generalmente de varios brazos de flexion que se
extienden mas alla del panel y que mantienen bajo tension el conjunto de clip y panel, también por varias patas que
juntas forman generalmente una “V” invertida para facilitar su insercion en el agujero en el panel, y aletas de
retencion que estan asociadas con el anterior y que en el fondo fijan el panel por su pared opuesta o interior al
agujero de insercion.

El estado de la técnica proporciona diferentes medios de producir estos tipos de clips, con diferentes detalles
estructurales asociados con cada forma de realizacion. En el caso mas general, se necesitan varios clips para fijar el
airbag de cortina al cuerpo del vehiculo.

Puesto que el airbag se despliega en pocas milésimas de segundo, alcanzando una velocidad de expansion que es
aproximadamente equivalente a 300 km/h, las fuerzas implicada en la activacion del airbag son enormes y actian
sobre los elementos de soporte del mecanismo y, por lo tanto, sobre los clips de fijacion de los airbags. La sacudida
implicada en la expansion del airbag ejerce una fuerza de traccion hacia fuera fuerte sobre el panel que actia
directamente sobre los clips mencionados anteriormente que, sin embargo, deben resistirla sin dafar el globo
/cortina o el panel al que estan fijados.

Actualmente, los airbags son partes que son todavia costosas y dificiles de instalar y/o de sustituir una vez que se
despliegan. Por lo tanto, uno de los objetos de esta invencién es proporcionar un clip de airbag que sea facil de
instalar y de retirar en el caso de que sea necesario mantenerlo o repararlo, acortando de esta manera el tiempo y
reduciendo el coste para la instalacion del airbag.

El objeto de la invencidn es esencialmente mejorar la eficiencia operativa de los clips para airbags y especialmente
para airbags del tipo de cortina, aunque la invencién no esta limitada a esto ultimo y se puede utilizar para cualquier
tipo de clip que funciona de una manera similar.

Se ha encontrado que una vez que tiene lugar la activacion del airbag, los clips conocidos estan sometidos a
deformacién en sus patas, que tienden a doblarse, alterando de esta manera la direccion de las superficies de
bloqueo del clip y dafiando a veces el clip de forma irreversible y en otros casos bloqueandolo.

Las patentes EP1138962 y DE102006019256 describen clips para fijar accesorios a paneles en los que el extremo
de forma lineal de sus aletas, dependiendo del espesor del material, trabajan contra el panel y contra las fuerzas de
extraccion de dicho clip. Ademas, los documentos US6095734 y GB2162272 son clips que tienen aletas con algun
tipo de superficie plana para trabajar contra la superficie de dicho panel que mita hacia las fuerzas de extraccion
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sobre el clip, pero dichas superficies no estan reforzadas adecuadamente para resistir dichas fuerzas altas como las
que son experimentadas cuando se activa el airbag.

Ademas de los inconvenientes que pretende remediar esta invencion, la invencion se refiere a las aletas de fijacion
de este tipo de clip. La fuerza con la que el airbag se expande y se libera crea una cantidad enorme de traccion
sobre estas aletas contra la superficie inferior del panel, que conduce a un corte irreversible del panel, referido como
el “efecto de cuchilla”; este efecto se mantiene como dafio permanente e irreparable en el cuerpo del vehiculo que
hace imposible sustituir el mecanismo de airbag en el caso de que se active.

Estas y otras ventajas de la invencion se explicaran durante la descripcion de dicha invencion.
Breve descripcion de la invencion

Esta invencion hace referencia a algunas mejoras que se realizan en el disefio de los clips de fijacion vy
especialmente a los clips que se utilizan en airbags de vehiculos, por ejemplo del tipo de cortina que estan
localizados en las zonas laterales préximas al techo interior del vehiculo.

En su disefio convencional, estos tipos de clips de fijacion para paneles de vehiculos tienen varias pestafias que,
fijadas al airbag, estan localizadas en la parte superior del panel en la direccion en la que se inserta el clip, varias
patas mas o menos elasticas que estan generalmente en forma de una “V” invertida, que facilita su insercion en el
orificio del panel, y varias aletas que, fijadas a estas patas, trabajan contra la cara inferior del panel y hacen posible
fijar el clip. Con respecto a esta invencion, no se daran mas detalles de estos clips.

Cuando el airbag es activado, es clips es sometido a una gran cantidad de fuerza de traccién que tienen a expulsarlo
fuera y que es opuesta por la aletas, que actian contra la superficie del panel. Para abordar el llamado “efecto
cuchilla”, estas aletas dividen entre si el material del panel y estan disefiadas para terminar en una seccion plegada
en forma de una “L”, incrementando de esta manera su superficie de ataque sobre el panel.

Ademas, las patas y aletas del clip estan reforzadas por deformaciones y nervaduras el ellas que tienen a
incrementar su resistencia estructural y a oponerse a su plegamiento no deseado que es provocado por las fuerzas
de traccidon mencionadas anteriormente cuando el airbag es activado.

Este disefio consigue los objetivos fijados por la invencion.
Breve descripcion de los dibujos

Para facilitar la comprensién de la invencion, se afiaden estas hojas de dibujos que son meramente ilustrativas por
naturaleza y no limitan la invencion.

La figura 1 es una representacion esquematica en vista en perspectiva de un clip de acuerdo con el estado de la
técnica, en la que se definen las partes que estan presentes en la invencion y en este tipo de clip.

Las figuras 2, 3 y 4 ilustran, respectivamente, otros clips de fijacion conocidos que incurren en los inconvenientes
mencionados anteriormente y en los que se pueden incorporar las mejoras propuestas por esta invencion.

La figura 5 muestra, una vez que ha ocurrido la expansion del airbag, el impacto del llamado “efecto cuchilla” que
dana el panel de fijacion del clip.

La figura 6 es una representacion en vista en perspectiva de una forma de realizacién practica de la invencion con
respecto a un clip que esta destinado para ser utilizado con dispositivos de airbag.

Las figuras 7 y 8 muestran detalles el clip ilustrado en la figura anterior. Especificamente, la figura 7 muestra la
superficie de soporte expandida de las aletas del clip que es caracteristica de la invencién, mientras que la figura 8
muestra un efecto favorable que resulta a partir de las mejoras realizadas por esta invencion y que tiene a impedir
que las aletas del clip, debido a tolerancias de fabricacién, se muevan hacia fuera e interfieran con el borde de la
abertura del panel mientras esta siendo instalado alli.

La figura 9 muestra una vista frontal de una forma de realizacion practica posible de la invencion que es similar a las
mostradas en las figuras 6 a 8, pero en este caso las patas y aletas del clip estan equipadas con nervaduras de
refuerzo estructural.

La figura 10 muestra un detalle ampliado de la figura anterior.

Las figuras 11 a 13 muestran diferentes representaciones de otra forma de realizacion de la invencién. Estas
ilustran, respectivamente, una vista frontal, una vista en perspectiva inferior y una vista en perspectiva superior. Esta
forma de realizacion utiliza una aleta con una rosca individual para un tornillo de fijacion.

Las figuras 14 a 16 muestran diferentes representaciones de otra forma de realizacion posible de la invencion, con
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vista frontal, vista en perspectiva inferior y vista en perspectiva superior, respectivamente. En esta forma de
realizacion, el clip de panel utiliza un tubo roscado para un tornillo de fijacion.

Explicacion detallada de la invencion

Esta invencion consta de varias mejoras para clips de fijacion de panel, especialmente aquellos que se utilizan en
airbags de cortina y/o airbags laterales, de manera que dichos clips (1) se forman por una superficie (2) y/o varios
brazos de flexion (3), que estan disefiados para ser localizados en la parte exterior del panel en cuyo orificio se
inserta el clip; éste incluye varias patas (4) que son mas o menos elasticas y que tienen a converger en sus
extremos vy tienen la forma general de una “V” invertida en la direccién en la que se inserta el clip, de manera que
pueden o no fijarse a dichas patas (4) dependiendo de la forma de realizacion, y de manera que el clip tiene varias
aletas (5), cuyos extremos trabajan contra la superficie inferior de dicho panel y aseguran la fijacién de dicho clip (1)
a dicho panel.

En alguna de las formas de realizacién conocidas, tales como la mostrada en la figura 1, dichas aletas (5) estan
equipadas con pestafias (6) como refuerzos estructurales, siendo dichas pestafias las partes que trabajan contra la
superficie interior del panel y que, como resultado del llamado “efecto cuchilla” (ver la figura 5), dafiaran dicha
superficie cuando se activa el airbag.

Debido a las mejoras introducidas por esta invencion, los extremos de las aletas (5) y/o, si es aplicable, de las
pestafas (6) tienen una perfil de la seccion en forma de “L” que ofrece una superficie de contacto (8) mayor contra la
superficie inferior del panel. En el estado de la técnica, por ejemplo, como se muestra en las figuras 1 y 2, la
superficie de contacto entre el panel y las aletas (5) es equivalente al espesor de dicha aleta (5). En la invencion, el
perfil (7) en forma de “L” de las aletas (5) representa una ampliacion de la superficie de trabajo (8) de la aleta (5)
comparada con el estado de la técnica.

Puesto que la tensiodn o presién que es responsable del “efecto cuchilla” es inversamente proporcional a la superficie
de contacto mutuo, esta invencion representa una mejora sustancial que tiende a eliminar este efecto adverso.
Ademas, también ayuda a reforzar la resistencia estructural de la aleta (5).

Como se ha mencionado anteriormente, la fuerza o empuje que la activacion del airbag aplica a partes del clip es
muy grande. Esta fuerza, que tiende a levantar el clip (1) y a empujarlo fuera del panel, tienden, en los clips
conocidos, a deformar tanto las patas (4) como también las aletas (5). Esta fuerza se manifiesta como una flexién de
las patas (4) en su base hacia el centro, lo que causa que partes del clips se desorienten con respecto a sus
direcciones de trabajo adecuadas y con respecto a la superficie contra la que actuan.

En la forma de realizacion conocida de la figura 1, esta fuerza representa, por una parte, una deformacion o flexion
en las patas (4) en el origen de la pestafia (6), plegando las patas hacia dentro. Otra respuesta inadecuada sobre la
parte de este tipo de clip conocido se caracteriza por una deformacion de las aletas (5), que en esta forma de
realizacion estan fuera de las patas (4), que estan localizadas en el interior, una con respecto a la otra. Este efecto
de refiere como “planaridad” en el sentido de que el borde mas préximo a la superficie de trabajo o superficie inferior
del panel de esta pestafia (6) adopta una configuracion plana o paralela con relacién a dicha superficie, sin mantener
su inclinacion inicial consistente con la elasticidad o flexibilidad mecanica original de las patas (4) del clip.

Para remediar estos inconvenientes, que provocan que el clips (1) funcione mal después de que el airbag ha sido
activado, las mejoras ofrecidas por esta invencidon proporcionan varias nervaduras (deformaciones, proyecciones,
pliegues, etc.), cuya finalidad es incrementar la rigidez estructural de las patas (4) y aletas (5) del clip. De esta
manera, en la forma de realizacion ilustrada en las figuras 9 y 10, la invencién esta equipada con nervaduras (9 y
10), en las patas y aletas, respectivamente.

En esta descripcién, no se ha pretendido describir las partes del clip que no son relevantes para la invencién. Por lo
tanto, y de acuerdo con la descripcion dad anteriormente, esta invencion no esta orientada exclusivamente a un tipo
especifico de clip de fijacion; en su lugar las mejoras que se describen se pueden utilizar en cualquier otro tipo de
clip que tiene funciones de trabajo similares.

Por lo tanto, por ejemplo, la forma de realizacion ilustrada en las figuras 11 a 13 y 14 a 16 representa clips de panel
de aplicacién general que incorporan las caracteristicas de esta invencion. Diferentes formas de realizacion del clip
de airbag se muestran en las figura6a 8y 9 a 10.

Especificamente, el clip mostrado en las figuras 11 a 13 consta de un clip de panel (1), cuya superficie (2) tiene un
taladro para el paso de un tornillo, no mostrado, para fijar el clip al panel- En esta forma de realizacion, este taladro
es de un tipo de rosca individual. Desde dos extremos opuestos de esta superficie (2) emerge el conjunto de patas
(4), que son mas o menos elasticas y que en su posicion inicial y no deformada tienen a converger sobre un punto
central, formando una “V” que esta invertid ay mira en una direccion en la que se inserta el clip. Doblando dichas
patas (4) hacia atras y hacia fuera, se proporcionan aletas (5), cuyos lados exteriores tienen pestafias (6) que
termina, por medio de una seccién plegada en forma de “L”, en una superficie de trabajo (8) contra la parte inferior
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del panel.

Para esta parte, la forma de realizacién mostrada en las figuras 14 a 16 es similar a la descrita anteriormente, con la
caracteristica particular de que el taladro central para el paso del tornillo de fijacion del clip esta formado por un barril
o cilindro pequefio que esta roscado sobre el lado interior, es decir, con rosca multiple.

Por lo tanto, otros clips que no estan destinados principalmente para ser utilizados para fijar airbags se pueden
aprovechar de las mejoras ofrecidas por esta invencién, suponiendo que tengan una estructura de trabajo similar,
como se describe en este documento y en las forma de realizacion practicas mostradas.

Se entiende que en este caso pueden existir variaciones con respecto a detalles de acabado y forma que no alteran
la esencia de la invencion.
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REIVINDICACIONES

1.- Clips de fijacion de panel del tipo utilizado para fijar accesorios de paneles, utilizados principalmente en airbags
de cortina y/o laterales, que se caracterizan por elementos interiores y exteriores con relacion a dicho panel,
permitiendo dichos elementos exteriores asegurar dichos accesorios e incluyendo una superficie (2) desde la cual
pueden emerger brazos de flexion (3), pasando dichos elementos interiores a través de un taladro en el panel hasta
una zona interior, incluyendo varias patas (4) que son elasticas y que tienden a converger en sus extremos en la
forma general de una “V” invertida en la direccion en la que se inserta el clip, y continuando con un lazo, en direccion
opuesta, en varias aletas (5), cuyos extremos trabajan contra la superficie interior de dicho panel y previniendo la
liberacion del clip (1) de una manera contraria a su insercion, caracterizados por el hecho de que los extremos de
dicha saletas (5) tienen una superficie de trabajo (8) ampliada en contacto con la superficie interior de dicho panel;
de manera que dicha superficie de trabajo (8) ampliada y dicha aletas (5) tienen una seccion en forma de “L”,
teniendo dicha aletas (5) unas pestafias (6) que, flexionando en sus bordes, se unen con dicha superficie de trabajo
(8) ampliada.

2.- Clips de fijacion de panel de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizados por el hecho de que dichas patas (4)
y aleta (5) de dicho clip (1) tienen varias nervaduras, deformaciones, proyecciones, pliegues, etc. (9 y 10), que
tienden a dotarlas con mayor rigidez estructural.

3.- Clips de fijacion de panel de acuerdo con las reivindicaciones 1y 2, caracterizados por el hecho de que en dicha
superficie (2) existe un orificio para el paso de un tornillo de fijacién, de manera que dicho tornillo tiene una rosca
individual.

4.- Clips de fijacion de panel de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 2, caracterizados por el hecho de que dicha
superficie (2) tiene un orificio para el paso de un tornillo de fijacion, de manera que dicho orificio es un cilindro que
esta roscado sobre el lado interior con multiples roscas.
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