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DESCRIPCION

Parte delantera de vehiculo, tal como un vehiculo automévil, con seguridad mejorada en caso de choque de un
peatén

La presente invencidén concierne a una parte delantera de vehiculo, tal como un vehiculo automovil, que permite
mejorar la seguridad de los peatones en caso de choque con la parte delantera del vehiculo.

Han sido propuestos ya numerosos dispositivos para disminuir los riesgos de lesiones en caso de choque de un
peatdn con el capo delantero del vehiculo.

Asi, la patente US 7 357 446 describe una parte delantera de vehiculo automévil que comprende un capé delantero
con forro interno montado entre el parachoques del vehiculo y una rejilla de alero transversal montada entre el
parabrisas y el cap6 delantero teniendo ésta una parte delantera dispuesta debajo de una parte trasera del capo
delantero cuando este Ultimo esta en posiciéon de cierre del compartimiento del motor del vehiculo.

El cap6 delantero y su forro interno asi como la rejilla de alero son aptos para deformarse cuando la cabeza del
peatdn choca con la parte trasera del capé delantero a fin de absorber el choque resultante.

Sin embargo, el hundimiento de la cabeza del peaton en el capd y el forro interno se efectia rapidamente de manera
no controlada y la cabeza corre el riesgo de contactar con un punto duro situado por debajo del forro interno y el
capo y constituido por la union del borde delantero de la rejilla de alero con el borde delantero de una pared del
colector de alero, pudiendo ocasionar entonces graves lesiones a la cabeza del peaton. El documento DE
102004046419 es considerado el estado mas préximo a la reivindicacion 1.

La presente invencion tiene por objetivo proponer una parte delantera de vehiculo que evite el inconveniente anterior
de la parte delantera conocida de vehiculo.

A tal efecto, la invencion tiene por objeto una parte delantera de vehiculo, tal como un vehiculo automévil, que
comprende un cap6 delantero con forro interno montado entre el parachoques delantero y el parabrisas del vehiculo
y una rejilla de alero transversal montada entre el parabrisas y el cap6 delantero teniendo ésta una parte delantera
dispuesta debajo de una parte trasera del cap6 delantero cuando este ultimo esta en posicién cerrada, siendo el
capo delantero y su forro aptos para deformarse durante un choque de un peatén aplicado en la parte trasera del
capo delantero a fin de absorber el choque, y por que la rejilla de alero tiene su parte delantera dispuesta debajo del
forro interno del capd delantero y tiene su borde delantero apoyado sobre un elemento rigido de carroceria del
vehiculo en un emplazamiento predeterminado debajo del forro interno del cap6 delantero relativamente alejado del
borde trasero del capoé delantero de modo que, durante una primera fase de absorcién del choque de un peatén, la
parte trasera del capé se deforma para provocar el aplastamiento del forro interno sobre la parte delantera de la
rejilla de alero y por que, durante una segunda fase de absorcién del choque de un peaton, la rejilla de alero tiene su
parte delantera apta para deformarse por hundimiento hacia debajo de modo limitado con aplastamiento completo
del forro interno del capé delantero, caracterizada por que

la rejilla de alero comprende en su cara interna opuesta al forro interno del capé delantero un medio que forma tope
dispuesto a lo largo de la parte delantera de la rejilla de alero y apto para apoyarse sobre una parte del elemento
rigido de carroceria del vehiculo para limitar la deformacion de la parte delantera de la rejilla de alero.

Preferentemente, el medio que forma tope esta constituido por varios nervios verticales paralelos a la direccion
longitudinal del vehiculo.

Preferentemente, el borde delantero de la rejilla de alero se apoya sobre el elemento de carroceria por varios nervios
verticales transversales al eje longitudinal del vehiculo y solidarios de la rejilla de alero a lo largo de su borde
delantero.

Ventajosamente, la parte delantera de la rejilla de alero comprende una pared inclinada de abajo a arriba partiendo
de su borde delantero y el forro interno del capd delantero comprende una pared inclinada situada enfrente de la
pared inclinada de la rejilla de alero sensiblemente paralelamente a ésta cuando el capé delantero esta en posicion
cerrada, apoyandose las dos paredes inclinadas una sobre la otra durante el choque de un peaton.

El angulo de inclinacion de la pared de la rejilla de alero puede estar comprendido entre aproximadamente 30° y
aproximadamente 45°.

El elemento rigido de carroceria esta constituido por una pared del colector de alero.

La parte trasera de la rejilla de alero comprende una pared inclinada hacia abajo fijada al borde inferior del
parabrisas y unida a la parte delantera de la rejilla de alero por una pared inclinada hacia arriba.

Preferentemente, los nervios de limitacion y de apoyo forman una misma pieza con la rejilla de alero que puede ser
de un material plastico.
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La invencion esta destinada igualmente a un vehiculo automdévil, caracterizado por que éste comprende una parte
delantera tal como la definida anteriormente.

La invencion se comprendera mejor, y otros objetos, caracteristicas, detalles y ventajas de ésta se pondran de
manifiesto de modo mas claro en la descripcion explicativa que sigue, hecha refiriéndose a los dibujos anejos dados
Unicamente a titulo de ejemplo que ilustran un modo de realizacién de la invencién y en los cuales:

- la figura 1 es una vista en perspectiva desde arriba de la parte delantera con capd delantero de un vehiculo
automovil;

- la figura 2 es una vista analoga a la de la figura 1 sin piel del cap6 delantero;

- la figura 3 es una vista en corte en el plano vertical del vehiculo que contiene al eje llI-lll de la figura 1 y que
representa una rejilla de alero de acuerdo con la invencion;

- la figura 4 es una vista analoga a la de la figura 3 y que representa un inicio de choque de un peatén cuya cabeza
esta a punto de ser aplicada al capé delantero del vehiculo;

- la figura 5 es una vista analoga a la figura 4 y que representa una primera fase de absorcion del choque de un
peaton; y

- la figura 6 es una vista analoga a la figura 5 y que representa una segunda fase de absorcion y de limitacion del
choque de un peaton.

Refiriéndose a las figuras, la referencia 1 designa una parte delantera de un vehiculo automovil y que comprende un
capo delantero 2 montado entre el parachoques delantero 3 y el parabrisas 4 del vehiculo.

El capd delantero 2 ocupa normalmente una posicion de cierre del compartimiento del motor 5 del vehiculo y
comprende una piel externa 6 y un forro interno 7 solidario de la piel 6 delimitando con esta ultima un cuerpo hueco.

La parte delantera del vehiculo comprende ademas una rejilla de alero transversal 8 montada entre el parabrisas 4 y
el capo delantero 2 prolongando ésta la parte inferior de este parabrisas. La rejilla de alero 8 se extiende en toda la
anchura del vehiculo entre dos forros de aletas del vehiculo y tiene especialmente la funcion captar aire para
alimentar un sistema de climatizacion de este vehiculo.

La rejilla de alero 8 esta dispuesta por encima de un colector de alero 9 destinado a recoger el agua que chorrea del
parabrisas 4, formando la rejilla de alero 8 y el colector de alero 9 el alero del vehiculo.

La rejilla de alero 8 comprende una parte delantera 8a dispuesta debajo de una parte trasera 2a del capé delantero 2
cuando este ultimo esta en posicidon cerrada y una parte trasera 8b fijada de manera estanca al borde inferior del
parabrisas 4.

Por parte delantera o trasera de un elemento del vehiculo, se entiende aquélla que se encuentra hacia la parte
delantera o hacia la parte trasera del vehiculo.

De acuerdo con la invencion, la rejilla de alero 8 tiene su parte delantera 8a que esta dispuesta debajo del forro
interno 7 del cap6 delantero 2 y tiene su borde delantero 8b que esta apoyado sobre una parte sensiblemente
horizontal delantera 10a de una pared rigida inferior 10 del colector de alero 9 por intermedio de un medio que forma
nervio sensiblemente vertical 11.

Este medio que forma nervio 11 esta asi situado en un emplazamiento predeterminado debajo del forro interno 7 del
capo delantero 2 relativamente alejado del borde trasero 2b de este capd.

Ventajosamente, el medio que forma nervio 11 comprende varios nervios verticales espaciados, transversales al eje
longitudinal del vehiculo y solidarios de la rejilla de alero 8 a lo largo de su borde delantero 8b.

La parte delantera 8a de la rejilla de alero 8 comprende una pared deformable 8c inclinada de abajo a arriba
partiendo de su borde delantero 8b y el forro interno 7 del cap6 delantero 2 comprende una pared inclinada 7a
situada enfrente de la pared inclinada 8c de la rejilla de alero 8 sensiblemente paralelamente a ésta cuando el capo
delantero 2 esta en posicién cerrada. En esta posicion, la pared 7a del forro interno 7 esta asi separada una
distancia predeterminada de la pared inclinada 8c de la rejilla de alero 8.

El angulo de inclinaciéon con respecto a la horizontal de la pared 8c de la rejilla de alero 8 puede estar comprendido
entre aproximadamente 30° y aproximadamente 45°.

La parte trasera de la rejilla de alero 8 esta constituida por una pared 8d inclinada hacia abajo a partir del borde
inferior del parabrisas 4 estando situada al exterior del capé delantero 2 que ocupa su posicion cerrada y que esta
unida a la pared 8c de la rejilla de alero 8 por intermedio de una pared inclinada hacia arriba 8e situada
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sensiblemente en la vertical de la extremidad 2b del cap6 delantero 2. El borde superior de la pared 8d esta fijado,
por ejemplo por pegado, al borde inferior del parabrisas 4.

La pared 8c de la parte delantera 8a de la rejilla de alero 8 comprende un medio de tope 12 que permite limitar la
deformacion de la pared 8c durante un choque de un peatdn como se describira posteriormente.

El medio de tope 12 es solidario de la cara interna de la pared 8c de la rejilla de alero 8 opuesta a la pared inclinada
7a del forro interno 7 y esta dispuesto a lo largo de la pared 8c de modo que, durante un choque de un peatoén,
pueda apoyarse sobre una parte rigida de la pared 10 del colector de alero 9 situada en la parte trasera de la pared
10a de apoyo del medio que forma nervio 11 cuando la pared 8c es deformada por el choque de un peatén.

Ventajosamente, el medio de tope 12 comprende varios nervios verticales paralelos a la direccion longitudinal del
vehiculo y que pueden presentar una forma general de triangulo rectangulo uno de cuyos lados puede apoyarse
sobre la parte correspondiente de la pared 10 del colector de alero 9 durante un choque de un peatén.

Preferentemente, los nervios de apoyo 11 y los nervios de tope 12 forman una misma pieza con la rejilla de alero 8
que puede ser realizada en un material plastico.

Los nervios de apoyo 11 y los nervios de tope 12 pueden estar situados a nivel y por debajo de los ejes de los
limpiaparabrisas 13 del vehiculo.

La figura 4 representa la situacion de un inicio de choque de un peatén en la que la cabeza T del peatdn esta a
punto de chocar con la parte trasera 2a del capé delantero 2 en una zona de impacto simbolizada por el rectangulo
R en las figuras 1y 2, en cuya zona de impacto se encuentran el medio que forma nervio 11 y el medio de tope 12.

La figura 5 muestra una primera fase de absorcion del choque de la cabeza T del peatdn durante la cual la parte
trasera de la piel 6 del cap6 delantero se deforma para provocar el aplastamiento del forro interno 7 de este capé
sobre la pared 8c de la rejilla de alero 8. El apoyo local del borde delantero 8b de la pared 8c por intermedio del
medio que forma nervio 11 sobre la parte delantera 10a de la pared 10 del colector de alero 9 asegura una buena
carga de la rejilla de alero 8 con respecto al forro interno 7, de modo que la pared 8 no se deforma durante esta
primera fase de absorcion. Esta ausencia de deformacion de la pared 8c, se realiza igualmente por la ausencia de
deformacién de la pared 8d de la parte trasera de la rejilla de alero 8 durante esta primera fase de absorcion.
Previendo una pared inclinada 8c de rejilla de alero 8 de una pendiente equivalente a la de la pared 7a del forro
interno 7 del capd6 delantero 2, se asegura un buen acoplamiento de estas dos paredes al inicio del choque de un
peatdn para controlar eficazmente la deformacién por aplastamiento del forro interno 7 sobre la pared inclinada 8c
de la rejilla de alero 8. Se segura asi una primera fase de hundimiento de la cabeza T del peatdn en la parte trasera
del capé delantero con un primer nivel de absorcion de energia del choque de la cabeza.

La figura 6 representa la segunda fase de absorcion del choque de la cabeza T del peatén al final del choque
durante la cual la pared 8c de la rejilla de alero 8 se ha deformado hacia abajo hasta que el medio de tope 12 quede
apoyado sobre la parte correspondiente de la pared 10 del colector de alero 9 a fin de limitar la deformacion por
hundimiento de la pared 8c, con aplastamiento completo del forro interno 7 del capé delantero 2 sobre la pared
deformada hacia abajo 8c de la rejilla de alero 8. Se asegura asi un segundo nivel de absorcion de energia del
choque de la cabeza T del peaton al limitar el descenso o el hundimiento de la cabeza T con la rejilla de alero 8 y el
capo delantero 2. Ademas, durante esta segunda fase, los esfuerzos del choque van dirigidos hacia abajo por
debajo del parabrisas 4 como esta simbolizado por la flecha F en la figura 6 con una ligera deformacién hacia debajo
de la pared trasera 8d y de la pared de union 8e de la rejilla de alero 8, evitando de este modo a la cabeza T del
peatdn chocar con las escobillas del limpiaparabrisas.

La invencion asegura asi una buena reparticion de absorcion de la energia del choque de la cabeza del peaton
sobre la parte trasera del cap6 delantero del vehiculo y permite dirigir los esfuerzos del choque de modo que evita a
la cabeza del peaton chocar con los limpiaparabrisas y/o sus respectivos ejes.
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REIVINDICACIONES

1. Parte delantera (1) de vehiculo, tal como un vehiculo automévil, que comprende un cap6 delantero (2) con forro
interno (7) montado entre el parachoques delantero (3) y el parabrisas (4) del vehiculo y una rejilla de alero
transversal (8) montada entre el parabrisas (4) y el capd delantero (2) teniendo ésta una parte delantera (8a)
dispuesta debajo de una parte trasera (2a) del capo delantero (2) cuando este Ultimo esta en posicion cerrada,
siendo el capd delantero (2) y el forro interno (7) asi como la rejilla de alero (8) aptos para deformarse durante un
choque de un peatén aplicado sobre la parte trasera (2a) del cap6 delantero (2) a fin de absorber el choque,
teniendo la rejilla de alero (8) su parte delantera (8a) dispuesta debajo del forro interno (7) del capd delantero (2) y
su borde delantero (8b) apoyado sobre un elemento rigido de carroceria (10) del vehiculo en un emplazamiento
predeterminado debajo del forro interno (7) del capd delantero (2) relativamente alejado del borde trasero (2b) del
capo delantero (2) de modo que, durante una primera fase de absorcion del choque de un peatdn, la parte trasera
(2a) del capé (2) se deforma para provocar el aplastamiento del forro interno (7) sobre la parte delantera (8a) de la
rejilla de alero (8) y por que, durante una segunda fase de absorcion del choque de un peatoén, la rejilla de alero (8)
tiene su parte delantera (8a) apta para deformarse por hundimiento hacia debajo de modo limitado con
aplastamiento completo del forro interno (7) del capé delantero (2), caracterizada por que la rejilla de alero (8)
comprende en su cara interna opuesta al forro interno (7) del capé delantero (2) un medio que forma tope (12)
dispuesto a lo largo de la parte delantera (8a) de la rejilla de alero (8) y apto para apoyarse sobre una parte del
elemento rigido de carroceria (10) del vehiculo para limitar la deformacién de la parte delantera (8a) de la rejilla de
alero (8).

2. Parte delantera de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada por que el medio que forma tope esta constituido
por varios nervios (12) verticales paralelos a la direccion longitudinal del vehiculo.

3. Parte delantera de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por que el borde delantero
(8b) de la rejilla de alero (8) se apoya sobre el elemento de carroceria (10) por varios nervios verticales (11)
transversales al eje longitudinal del vehiculo y solidarios de la rejilla de alero (8) a lo largo de su borde delantero
(8b).

4. Parte delantera de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por que la parte delantera
(8a) de la rejilla de alero (8) comprende una pared (8c) inclinada de abajo a arriba partiendo de su borde delantero
(8b) y el forro interno (7) del capd delantero (2) comprende una pared inclinada (7a) situada enfrente de la pared
inclinada (8c) de la rejilla de alero (8) sensiblemente paralelamente a aquélla cuando el capo delantero (2) esta en
posicion cerrada, apoyandose las dos paredes inclinadas (7a, 8c) una sobre la otra durante el choque de un peaton.

5. Parte delantera de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizada por que el angulo de inclinacién de la pared (8a)
de la rejilla de alero (8) esta comprendido entre aproximadamente 30° y aproximadamente 45°.

6. Parte delantera de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por que el elemento rigido
de carroceria es una pared (10) del colector de alero (9).

7. Parte delantera de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por que la parte trasera de
la rejilla de alero (8) comprende una pared (8d) inclinada hacia abajo fijada al borde inferior del parabrisas (4) y
unida a la parte delantera (8c) de la rejilla de alero (8) por una pared (8e) inclinada hacia arriba.

8. Parte delantera de acuerdo con una de las reivindicaciones 2 a 7, caracterizada por que los nervios (11, 12) de
limitacion y de apoyo forman una misma pieza con la rejilla de alero (8).

9. Parte delantera de acuerdo con la reivindicacion 8, caracterizada por que la rejilla de alero (8) es de un material
plastico.

10. Vehiculo automdévil, caracterizado por que comprende una parte delantera (1) tal como la definida en una
cualquiera de las reivindicaciones precedentes.
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