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DESCRIPCION
Valvula piloto electroneumética con drenaje térmico.

La potencia del aire comprimido destinada a los cilindros y motores debe ser controlada. El distribuidor situado entre
la fuente de energia neumaética y el accionador cumple esta funcion.

Estos distribuidores neumaticos necesitan, en general, el uso de vélvulas pilotos electroneumaticas para permitir su
mando de conmutacion de estado. Estos pilotos electroneuméaticos son, en general, de tipo electromagnético, y, por
este motivo generan un calentamiento ligado al efecto Joule debido a la corriente eléctrica que recorre la bobina
inductora.

Con el fin de limitar ese calentamiento, lo habitual es: o bien limitar la potencia de la bobina, pero entonces el
rendimiento neumatico se degrada, o bien posicionar los pilotos electromagnéticos de modo que evaclen
directamente su calor hacia el exterior. Esta construccion fuerza sobremanera las conexiones neuméticas y
eléctricas por lo que tiene un impacto en el tamafio del distribuidor neumatico.

Unas soluciones para la disipacién de calor se mencionan por ejemplo en los documentos US 2003/0115950,
US n° 6.427.970 o US n° 5.769.508.

Este inconveniente es aun mas importante en el caso de islotes de distribucion neuméatica compuestos por varios
distribuidores neumaticos yuxtapuestos. Esta yuxtaposicion, al confinar las fuentes térmicas, baja todavia més la
capacidad de intercambio térmico con el exterior.

Esta problematica de intercambio térmico y de su mejora la conocen los fabricantes de componentes eléctricos.

En el sector de los transformadores eléctricos, la solucion presentada en la patente JP 2010027733 propone
acelerar la disipacion del calor mediante una simple placa metalica con contacto térmico.

Desgraciadamente, estas soluciones han resultado ser insuficientes para evacuar suficiente calor y garantizar un
funcionamiento 6ptimo de los dispositivos.

Por lo tanto, el objetivo de la invencidn es sobre todo proponer un dispositivo que permita optimizar los intercambios
térmicos hacia el exterior.

Segln la invencion, un dispositivo de distribucion neumética comprende por lo menos una valvula piloto
electromagnética, un cuerpo de distribucion y por lo menos un drenaje térmico que tiene una conductividad térmica
medida segun la norma ASTM D5470 superior o igual a 0,5 W/m-K, estando el drenaje térmico dispuesto entre por lo
menos una valvula piloto electromagnética y el cuerpo de distribucion.

El dispositivo de distribuciéon neumética comprende asimismo una linea de distribucion neumatica asociada a una
camisa y un cajon movil con estanqueidad elastémera o deslizante denominada "metal/metal”, con o sin dispositivo
de mando manual y con o sin circuito impreso que une los pilotos con los circuitos de mando eléctrico. En el caso de
la utilizacion de un circuito impreso, el drenaje térmico permite una mayor proximidad entre el piloto y los
componentes electrénicos del circuito sin riesgo de dafiar los componentes del circuito gracias a una mejor
evacuacion del calor generado por el piloto.

Una base neumatica simple esta también prevista, es el caso de un distribuidor aislado, o una base neumatica que
se puede yuxtaponer para constituir un islote de distribucion.

La utilizacion de uno o varios drenajes térmicos que permite captar y orientar el flujo térmico emitido por éstos
permite conseguir una limitacion del calentamiento de los pilotos electromagnéticos. También se puede contemplar
asociar estos drenajes al ensamblaje del cuerpo de distribucion y la base neumatica, con el fin de aumentar ain mas
la capacidad de intercambio térmico entre estas dos partes.

De forma ventajosa, el drenaje térmico tiene una conductividad térmica medida segun la norma ASTM D5470
superior o igual a 0,9 W/m-K.

De forma mas ventajosa, el drenaje térmico tiene una conductividad térmica medida segun la norma ASTM D5470
superior oigual a 1,2 W/m-K.

El dispositivo se puede ensamblar sobre una base neumatica metalica, estando por lo menos un drenaje térmico
interpuesto entre el cuerpo de distribucion y la base neumética.

El drenaje térmico puede tener una dureza Shore 00 medida segun la norma ASTM D 2240 comprendida entre 30 y
80.
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De forma ventajosa, el drenaje térmico tiene una dureza Shore 00 medida segin la norma ASTM D 2240
comprendida entre 40 y 70.

De forma mas ventajosa, el drenaje térmico tiene una dureza Shore 00 medida segin la norma ASTM D 2240
comprendida entre 40 y 50.

El drenaje térmico se puede obtener por polimerizacion o solidificaciéon de un material liquido o pastoso.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencién apareceran en la descripcion que sigue de un modo de realizacion
preferido (distribuidor biestable con dos pilotos electromagnéticos y base neumatica yuxtapuesta) haciendo
referencia a los dibujos adjuntos pero que no tiene ninglin caracter limitativo. En estos dibujos:

La figura 1 es un esquema que ilustra en detalle el montaje de un drenaje térmico segun la invencién, entre el
piloto y el cuerpo de distribucion.

La figura 2 es un esquema que ilustra el conjunto del cuerpo de distribucién con la disposicion de los pilotos y su
drenaje respectivo asi como los drenajes sobre el cuerpo de distribucion.

La figura 3 representa el cuerpo de distribucién montado sobre la base neumatica.
La figura 4 representa un modo de realizacion en islote de distribucidon neumatica.

Se puede ver en las figuras 1 a 4 que un elemento conformado a partir de un material con gran conductividad
térmica denominado drenaje 2, se utiliza para captar y orientar por conduccion el flujo térmico. El drenaje 2 esta
colocado entre un piloto electroneumatico 1 y un cuerpo metélico 3 de un distribuidor neuméatico 4 de un dispositivo
segun la invencion. El drenaje 2 esta alojado en un intersticio 5 previsto entre el piloto electroneumatico 1 y el cuerpo
metélico 3 del distribuidor neumatico 4.

El drenaje 2 puede ser forzado con el fin de convertir el contacto en permanente entre las superficies opuestas. El
drenaje 2 puede ser fabricado con un material elastico o rigido o por polimerizacion (o solidificacion) de un material
liquido o pastoso (figura 1).

Como drenaje 2, se pueden citar los "pads" 1000SF de la sociedad Bergquist con una conductividad térmica medida
segun la norma ASTM D5470 de 0,9 W/m-K para un grosor de 0,254 a 3,175 mm y una dureza Shore 00 medida
segun la norma ASTM D 2240 de 40 o los "pads" 575-NS de la sociedad Parker con una conductividad térmica
medida segun la norma ASTM D5470 de 1,2 W/m-K para un grosor de 0,5 a 2,5 mm y una dureza Shore 00 medida
segun la norma ASTM D 2240 de 70.

Son posibles numerosas variantes a partir del modo de realizacion principal descrito anteriormente.

Como variante, el piloto electroneumético 1 puede estar integrado completamente en el interior del distribuidor
neumatico 4, en una caja 8. Un circuito electronico 7 adicional puede estar posicionado cerca del piloto
electroneumético 1, en el interior del distribuidor neumatico 4. Varios pilotos electroneumaticos pueden estar
integrados en el seno del mismo distribuidor neumatico (figura 2).

El distribuidor neumatico 4 puede asimismo ser ensamblado en una base metélica 6.

Varios drenajes pueden asimismo ser afiadidos, de forma ventajosa, en el distribuidor neumético 4 y/o en la base
metalica 6, y/o entre estos dos elementos, con el fin de aumentar la conduccion del flujo térmico y la disipacion
térmica del conjunto del o de los distribuidor(es) neumatico(s) 4 montado(s) sobre la base metélica 6.

Es posible, en particular, utilizar la capacidad de disipacion térmica ligada a la circulacion del aire comprimido en las
lineas comunes de alimentacion y escape de la base, pero también utilizar los efectos termodinamicos que
intervienen en el dispositivo como el enfriamiento por expansion del aire comprimido entre los orificios de utilizacion
y de escape (figuras 2, 3). Este mismo principio es aplicable también al modo de realizacién en islotes de
distribucion (figura 4).

El dispositivo segun la invencion permite aumentar la superficie de intercambio con el medio exterior, pero también
la utilizacién de la base neumética y su circulacion de flujo de aire comprimido tales como en particular las lineas
comunes de alimentacion y de escape de los islotes de distribucion.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de distribucion neumatica que comprende por lo menos una valvula piloto electromagnética (1), un
cuerpo de distribucion (3) y por lo menos un drenaje térmico (2), que tiene una conductividad térmica medida segin
la norma ASTM D5470 superior o igual a 0,5 W/m-K, estando el drenaje térmico dispuesto entre por lo menos una
valvula piloto electromagnética (1) y el cuerpo de distribucion (3).

2. Dispositivo de distribucién neumética segun la reivindicacion 1, caracterizado por que el drenaje térmico (2) tiene
una conductividad térmica medida segun la norma ASTM D5470 superior o igual a 0,9 W/m-K.

3. Dispositivo de distribucion neumatica segun la reivindicacion 1, caracterizado por que el drenaje térmico tiene
una conductividad térmica medida segun la norma ASTM D5470 superior o igual 1,2 W/m-K.

4. Dispositivo de distribucion neumatica segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que
el dispositivo estd ensamblado sobre una base neumética metalica (6), estando por lo menos un drenaje térmico
interpuesto entre el cuerpo de distribucion y la base neumética.

5. Dispositivo de distribucién neumatica segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que
el drenaje térmico tiene una dureza Shore 00 medida segun la norma ASTM D 2240 comprendida entre 30 y 80.

6. Dispositivo de distribucién neumatica segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que
el drenaje térmico tiene una dureza Shore 00 medida segun la norma ASTM D 2240 comprendida entre 40y 70.

7. Dispositivo de distribucién neumatica segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que
el drenaje térmico tiene una dureza Shore 00 medida segun la norma ASTM D2240 comprendida entre 40 y 50.

8. Dispositivo de distribucién neumatica segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que
el drenaje térmico se obtiene por polimerizacion o solidificacion de un material liquido o pastoso.

9. Dispositivo de distribucién neumatica segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que
por lo menos una valvula piloto esté integrada en el cuerpo de distribucion.
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