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DESCRIPCION
Vehiculo del tipo de montar a horcajadas

La presente invencion se refiere a un vehiculo del tipo de montar a horcajadas, en particular a un vehiculo del tipo de
montar a horcajadas que incluye una transmision de variacion continua de correa en V.

Se conocen motocicletas que incluyen una transmision de variacion continua de correa en V (consultese, por
ejemplo, el documento de Patente 1).

La temperatura de la correa en V de la transmisién de variacion continua de correa en V de las motocicletas
aumenta durante el movimiento debido al calor de rozamiento, etc. Asi, a menudo se usa un método de refrigeracion
forzada de la correa en V suministrando aire desde fuera a una camara de correa que contiene la correa en V.

La motocicleta descrita en el documento de Patente 1 incluye un bastidor de carroceria que tiene una configuracion
sustancialmente en forma de V, segun se ve desde el lado. El bastidor de carroceria esta cubierto con una cubierta
de carroceria. Un motor esta dispuesto en el valle sustancialmente en forma de V del bastidor de carroceria. El
bastidor de carroceria tiene una pendiente delantera inclinada desde el valle a la parte superior delantera y una
pendiente trasera inclinada desde el valle a la parte superior trasera.

La motocicleta incluye un conducto de admisién para introducir aire a la camara de correa y un conducto de escape
para descargar al exterior el aire presente en la camara de correa. El conducto de admision esta dispuesto en una
linea sustancialmente recta a lo largo de la pendiente delantera del bastidor de carroceria hacia una posicion delante
del tubo delantero. El conducto de escape esta dispuesto en una linea sustancialmente recta a lo largo de la
pendiente trasera del bastidor de carroceria hacia una posiciéon encima de la rueda trasera. Asi, el conducto de
admisioén y el conducto de escape de las motocicletas estan dispuestos a lo largo de la forma sustancialmente en V
del bastidor de carroceria.

Documento de Patente 1: JP-A-2002-130440

Sin embargo, dado que la motocicleta descrita en el documento de Patente 1 segun el preambulo de la
reivindicacion 1 se construye de tal manera que el conducto de escape esté dispuesto a lo largo de la pendiente
trasera del bastidor de carroceria en la cubierta de carroceria, el tamano de la cubierta de carroceria aumenta una
cantidad correspondiente al conducto de escape. Por otra parte, si se reduce el diametro del conducto de escape
para reducir el tamafio de la cubierta de carroceria, no se puede facilitar un area en seccién transversal suficiente del
paso (paso de escape) en el conducto de escape, dando lugar a una disminucién de la operacién de enfriamiento de
la transmision de variacion continua de correa en V.

La presente invencion se ha realizado a la luz de dichas circunstancias, y un objeto de la invencién es proporcionar
tanto un mejor rendimiento de refrigeracion de una transmisién, en concreto una transmision de variacion continua
de correa en V, como una reducciéon del tamano de la cubierta de carroceria.

Este objetivo se logra de manera novedosa con un vehiculo del tipo de montar a horcajadas que incluye un bastidor,
una unidad de motor soportada por el bastidor, e incluyendo un motor, una transmisién, y una caja de transmision,
un brazo trasero soportado pivotantemente por el bastidor detras de la caja de transmisién para soportar una rueda
trasera, y un paso de aire dispuesto encima de una porcion delantera del brazo trasero para comunicacion con un
espacio interior de la caja de transmision. La transmision de la unidad de motor es una transmisiéon de variacion
continua de correa en V y la caja de transmision contiene una camara de correa como el espacio interior para alojar
una correa en V de la transmisién de variaciéon continua de correa en V. El paso de aire esta adaptado para
descargar aire refrigerante de la camara de correa. Un orificio de escape del paso de aire esta colocado encima de
la porcién delantera del brazo trasero con relacién a su mitad en la direccién delantera-trasera, para comunicar con
la camara de correa. El paso de aire tiene un conducto de escape que es un tubo curvado y una camara de aire que
tiene una forma sustancialmente paralelepipeda.

Segun una realizacion, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas incluye ademas un mecanismo de transmision de
potencia que transmite la fuerza de accionamiento del motor a la rueda trasera, donde uno del paso de aire y el
mecanismo de transmision de potencia esta dispuesto en la mitad derecha del vehiculo, mientras que el otro esta
dispuesto en la mitad izquierda del vehiculo.

Preferiblemente, el bastidor incluye una ménsula de brazo trasero que soporta el brazo trasero, y el paso de aire se
solapa con la ménsula de brazo trasero en vista lateral.

Ademas, la transmision de variacion continua de correa en V incluye preferiblemente una polea primaria, una polea
secundaria situada mas hacia atras que la polea primaria, un eje de polea primaria que se extiende a través de la
anchura del vehiculo y que gira la polea primaria, y un eje de polea secundaria que se extiende a través de la
anchura del vehiculo y que gira con la polea secundaria, donde el extremo del eje de polea secundaria esta situado
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transversalmente fuera del extremo del eje de polea primaria, y donde el paso de aire conecta con la polea
secundaria de la caja de transmision.

Ademas, la transmision de variacion continua de correa en V incluye preferiblemente una polea primaria, una polea
secundaria situada mas hacia atras que la polea primaria, un eje de polea primaria que se extiende a través de la
anchura del vehiculo y que gira la polea primaria, y un eje de polea secundaria que se extiende a través de la
anchura del vehiculo y que gira con la polea secundaria, donde la polea secundaria incluye una mitad de polea
exterior soportada por el eje de polea secundaria y que gira con el eje de polea secundaria, y una mitad de polea
interior soportada dentro de la mitad de polea exterior del eje de polea secundaria en la direcciéon a lo ancho del
vehiculo y que gira con el eje de polea secundaria, y se ha dispuesto palas de ventilador fuera de la mitad de polea
exterior en la direccion a lo ancho del vehiculo.

Segun otra realizacién, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas también incluye elementos reposapiés para
soportar los pies del conductor fuera de la caja de transmisién en la direccion a lo ancho del vehiculo.

Segun otra realizacion, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas también incluye un eje de pivote que soporta
pivotantemente el brazo trasero, y un paso de gases de escape que pasa por debajo de la caja de transmisién y
descarga los gases de escape del motor, donde el paso de escape de gas pasa por debajo del eje de pivote en vista
lateral.

Preferiblemente, el paso de aire tiene una camara de aire dispuesta en el lado del bastidor.

Segun otra realizacion, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas también incluye un asiento para que se siente un
motorista, donde el paso de aire esta situado debajo del asiento.

Segun otra realizacion, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas también incluye un asiento para que se siente un
motorista, donde un espacio rebajado en vista lateral, rebajado hacia abajo, esta dispuesto delante del asiento, el
extremo delantero del asiento esta situado mas hacia delante que el extremo delantero del brazo trasero, y un
motorista en el asiento cabalga sobre el bastidor.

Preferiblemente, el bastidor tiene una porcién de bastidor que se extiende hacia fuera en la direccién a lo ancho del
vehiculo hacia la parte trasera, el paso de aire tiene una camara de aire dispuesta fuera de la porcion de bastidor en
la direccion a lo ancho del vehiculo, y la anchura de la camara de aire es mas estrecha en la parte trasera que en la
parte delantera.

Ademas, el brazo trasero incluye preferiblemente un par de brazos derecho e izquierdo, y el paso de aire esta
dispuesto encima de la parte delantera de uno de los dos brazos con relaciéon a su medio en la direccion delantera-
trasera.

Ademas, el bastidor incluye preferiblemente una ménsula de brazo trasero que soporta el brazo trasero, los dos
brazos del brazo trasero estan dispuestos fuera de la ménsula de brazo trasero en la direcciéon a lo ancho del
vehiculo de modo que la ménsula de brazo trasero esté situada entre los dos brazos, y el paso de aire esta
dispuesto encima de uno de los dos brazos y fuera de la ménsula de brazo trasero en la direcciéon a lo ancho del
vehiculo.

Ademas, el brazo trasero tiene preferiblemente un pivote a través del que pasa un eje de pivote y un brazo que se
extiende hacia atras del pivote, y el paso de aire esta dispuesto encima de la parte delantera del brazo con relacién a
su medio en la direccion delantera-trasera. Alli, el brazo trasero puede tener un pivote a través del que pase un eje
de pivote, y el paso de aire se puede disponer encima del pivote.

La presente invenciéon se explica a continuacién con mas detalle con respecto a sus varias realizaciones en union
con los dibujos acompanantes, donde:

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta segun la primera realizacion.
La figura 2 es una vista lateral de la motocicleta segun la primera realizacion, con su cubierta omitida.

La figura 3 es una vista en planta que representa la relacion posicional entre un bastidor de carroceria, una unidad
de motor, una camara de aire, etc.

La figura 4 es una vista en seccidon tomada a lo largo de la linea IV-IV de la figura 1, que representa la relacion
posicional entre el bastidor principal, el bastidor trasero, la cAmara de aire, etc.

La figura 5 es una vista lateral derecha de la unidad de motor.

La figura 6 es una vista lateral izquierda de la unidad de motor.
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La figura 7 es una vista en seccion que representa el estado de montaje de la unidad de motor.
La figura 8 es una vista en seccion que representa la estructura interior de la unidad de motor.
La figura 9 es una vista fragmentaria en seccion de la estructura interior de la unidad de motor.

La figura 10 es una vista en perspectiva despiezada de un segundo bloque de caja y una caja interior de una caja de
transmision.

La figura 11 es una vista en seccion transversal del segundo bloque de caja y la caja de transmision.

La figura 12 es una vista lateral de una motocicleta segun la segunda realizacion que representa la presente
invencion.

La figura 13 es una vista en planta que representa la relacion posicional entre un bastidor de carroceria, una unidad
de motor, una camara de aire, etc, de la motocicleta segun la segunda realizacion.

La figura 14 es una vista en seccion que representa la estructura interior de la unidad de motor de la motocicleta
segun la segunda realizacion.

La figura 15 es una vista en planta que representa la relacion posicional entre el brazo trasero y la camara de aire.

La figura 16 es una vista en planta que representa la relaciéon posicional entre el brazo trasero y la camara de aire en
otra realizacion.

La figura 17 es una vista en planta que representa la relacion posicional entre el brazo trasero y la camara de aire en
otra realizacion.

Y la figura 18 es una vista en planta que representa la relacion posicional entre el brazo trasero y la camara de aire
en otra realizacion.

La presente invencion se describe con detalle mas adelante en base a realizaciones con referencia a los dibujos.
<Primera realizacion>

Como se representa en la figura 1, un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la realizacion es una
motocicleta 10. La motocicleta 10 incluye un bastidor de carroceria 11 y un asiento 16 para que se siente un
ocupante. La motocicleta 10 es el llamado ciclomotor. Es decir, la motocicleta 10 tiene un espacio rebajado en vista
lateral 17 que se ha rebajado hacia abajo delante del asiento 16, en el que un ocupante sentado en el asiento 16
cabalga sobre el bastidor de carroceria 11. Aqui “ciclomotor” indica simplemente sélo el tipo de vehiculo en términos
de forma, y no limita la velocidad maxima, el desplazamiento del pistén, el tamafio del vehiculo, etc.

El vehiculo del tipo de montar a horcajadas de la presente invencién no se limita al ciclomotor, sino que puede ser
otro tipo de motocicleta en el que un depdsito de carburante esté dispuesto delante del asiento.

En la descripcion siguiente, delantero, trasero, derecho e izquierdo indican las direcciones segin mira un motorista
sentado en el asiento 16. El bastidor de carroceria 11 incluye: un tubo delantero de direccion 12; un bastidor
principal 13 que se extiende desde el tubo delantero de direccion 12 oblicuamente hacia abajo hacia atras; carriles
de asiento derecho e izquierdo 14R y 14L que se extienden desde el medio del bastidor principal 13 oblicuamente
hacia arriba hacia la parte trasera; y tubos de pilar de asiento derecho e izquierdo 15R y 15L conectados entre el
extremo trasero del bastidor principal 13 y el medio de los carriles de asiento 14R 'y 14L.

La parte superior y los lados derecho e izquierdo del bastidor de carroceria 11 estan cubiertos con una cubierta de
carroceria 21. La superficie superior de la cubierta de carroceria 21 y la parte delantera del asiento 16 definen el
espacio rebajado hacia abajo en vista lateral 17. Un tunel central 11a que sirve como el recorrido del bastidor
principal 13 esta dispuesto debajo de la cubierta de carroceria 21.

El tubo delantero de direccién 12 soporta una rueda delantera 19 con una horquilla delantera 18. Los carriles de
asiento 14R y 14L soportan un depdsito de carburante 20 y el asiento 16 encima. El asiento 16 se extiende desde
encima del deposito de carburante 20 hacia los extremos traseros de los carriles de asiento 14R y 14L. El depdsito
de carburante 20 esta dispuesto en la mitad delantera de los carriles de asiento 14R y 14L, y esta cubierto con la
cubierta de carroceria 2 y el asiento 16.

Un par de primeras ménsulas de motor derecha e izquierda 22R y 22L que sobresalen hacia abajo estan dispuestas
en el medio del bastidor principal 13. Un par de segundas ménsulas de motor derecha e izquierda 23R y 23L y
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ménsulas de brazo trasero derecha e izquierda 24R y 24L estan dispuestas en el extremo trasero del bastidor
principal 13. Aqui, las ménsulas en el bastidor principal 13 y analogos, especificamente, las primeras ménsulas de
motor 22R y 22L, las segundas ménsulas de motor 23R y 23L, y las ménsulas de brazo trasero 24R y 24L y
analogos, constituyen parte del bastidor de carroceria 11.

Con referencia a la figura 3, un brazo trasero 25 incluye un par de brazos derecho e izquierdo 25a y una junta 25b
que une los dos brazos 25a conjuntamente. Cada brazo 25a tiene un pivote 25c en el extremo, a través del que pasa
un eje de pivote 38.

Las ménsulas de brazo trasero 24R y 24L sobresalen hacia abajo del extremo trasero del bastidor principal 13. Con
referencia a la figura 4, las ménsulas de brazo trasero 24R y 24L tienen un tubo 24a. El eje de pivote 38 pasa a
través del tubo 24a y los pivotes derecho e izquierdo 25c. En la realizacion, el eje de pivote 38 es un perno largo,
cuyo extremo izquierdo esta fijado con una tuerca 38b. Asi, el extremo delantero del brazo trasero 25 es soportado
pivotantemente por el eje de pivote 38. El extremo trasero del brazo trasero 25 soporta una rueda trasera 26. La
mitad trasera del brazo trasero 25 esta suspendida del bastidor de carroceria 11 con una unidad de amortiguamiento
27.

Con referencia a la figura 7, las segundas ménsulas de motor 23R y 23L sobresalen hacia abajo del extremo trasero
del bastidor principal 13. Las segundas ménsulas de motor derecha e izquierda 23R y 23L estan una enfrente de
otra con un espacio entremedio en la direccion a lo ancho del vehiculo.

Con referencia a la figura 1, el bastidor de carroceria 11 soporta una unidad de motor 28 que mueve la rueda trasera
26. Especificamente, como se representa en la figura 6, la unidad de motor 28 incluye un carter 35, un cilindro 43, y
una culata de cilindro 44. El carter 35 incluye porciones de montaje de motor primera y segunda 36 y 37. La primera
porcién de montaje de motor 36 sobresale hacia arriba de la parte superior del extremo delantero del carter 35, y es
soportada por las primeras ménsulas de motor 22R y 22L, mientras que la segunda porcién de montaje de motor 37
sobresale oblicuamente hacia arriba hacia la parte trasera de la parte superior del extremo trasero del carter 35, y es
soportada por las segundas ménsulas de motor 23R y 23L (véase también la figura 7). Asi, el carter 35 esta
suspendido del bastidor principal 13.

Como se describira especificamente mas adelante, la unidad de motor 28 incluye un motor 29 y una transmision de
variacion continua de correa (a continuacion, denominada una CVT) 30 (véase la figura 8). Aunque el tipo del motor
29 no esta limitado, el motor 29 de la realizacién es un motor monocilindro de cuatro tiempos.

Como se representa en la figura 1, la motocicleta 10 incluye un guardabarros delantero 31 que cubre la parte
superior y trasera de la rueda delantera 19 y un guardabarros trasero 32 que cubre la porcidn superior trasera de la
rueda trasera 26.

La motocicleta 10 también incluye, ademas de la cubierta de carroceria 21, un carenado delantero 33 y protectores
de pierna derecho e izquierdo 34R y 34L. Los protectores de pierna 34R y 34L son cubiertas que cubren la parte
delantera de las piernas del conductor, que se extienden oblicuamente hacia abajo desde arriba, seguin se ve desde
el lado. Los protectores de pierna 34R y 34L pueden estar integrados con el carenado delantero 33, o
alternativamente, pueden estar separados de él.

Con referencia a la figura 3, los protectores de pierna 34R y 34L son de forma cdéncava abierta hacia atras en
seccion horizontal. En otros términos, los protectores de pierna 34R y 34L tienen forma parecida a una curva
sustancialmente en forma de C ahusada hacia abajo hacia la parte delantera en seccidn transversal.

Con referencia a las figuras 2 y 4, una camara de aire 154 esta dispuesta encima de la parte delantera 25f del brazo
derecho 25a del brazo trasero 25. La parte delantera 25f del brazo 25a denota la parte delantera del brazo 25a con
relacion a su medio en la direccion delantera-trasera. En esta realizacién, la camara de aire 154 esta dispuesta
encima de la parte aproximadamente de un cuarto a un tercio de toda la longitud del brazo 25a del brazo trasero 25
desde el extremo delantero hacia atras.

La camara de aire 154 conecta con un conducto de admision de aire 153. La parte del conducto de admision de aire
153 adyacente a la camara de aire 154 también esta dispuesta encima de la parte delantera 25f del brazo 25a del
brazo trasero 25. Alternativamente, el conducto de admisiéon de aire 153 se puede disponer fuera de encima de la
parte delantera 25f del brazo 25a. La mayor parte del conducto de admision de aire 153 se puede disponer encima
de la parte delantera 25f del brazo 25a.

Aunque la forma de la camara de aire 154 no esta limitada de ninguna forma, la camara de aire 154 de la realizacion
tiene forma de paralelepipedo sustancialmente rectangular largo en la direccion delantera-trasera. La altura de la
camara de aire 154 es aproximadamente la mitad de la longitud, y la anchura también es aproximadamente la mitad
de la longitud. Como se representa en la figura 3, la anchura de la camara de aire 154 es menor en la parte trasera
que en la delantera. La superficie de la camara de aire 154 dentro en la direccién de la anchura (a la izquierda) tiene
una forma a lo largo del carril de asiento 14R en vista en planta. La superficie de la camara de aire 154 fuera en la
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direccion de la anchura (a la derecha) es paralela a la direccion delantera-trasera.

Con referencia a la figura 2, un conducto de admisién 156 esta dispuesto en la parte superior de la camara de aire
154. El conducto de admisién 156 es un tubo curvado, cuyo orificio de admisiéon 157 se abre oblicuamente hacia
abajo hacia delante. Sin embargo, la orientacion del agujero del orificio de admision 157 no esta limitada de ninguna
forma. El orificio de admisiéon 157 se puede abrir hacia delante, oblicuamente hacia arriba hacia delante, o en otra
direccion. La camara de aire 154 aloja un filtro 155.

En la realizacion, la camara de aire 154 se hace de resina. Sin embargo, el material de la camara de aire 154 no
esta limitado de ninguna forma.

Con referencia a la figura 1, el lado superior derecho de la camara de aire 154 y el lado derecho del conducto de
admision 156 estan cubiertos con una cubierta 160. La cubierta 160 que cubre parte del bastidor principal 13 y el
tubo de pilar de asiento 15R por el lado esta separada de la cubierta de carroceria 21 que cubre los carriles de
asiento 14R y 14L. La cubierta 160 puede estar integrada con la cubierta de carroceria 21 a condicion de que
obstruya la reduccion del tamafio del vehiculo. En resumen, la cubierta 160 puede ser parte de la cubierta de
carroceria 21.

Con referencia a la figura 3, unos reposapiés 85R y 85L hechos de caucho o analogos estan dispuestos a la derecha
e izquierda de la unidad de motor 28. Los reposapiés 85R y 85L son elementos para que el conductor ponga los pies
encima. Los reposapiés derecho e izquierdo 85R y 85L son soportados por el carter 35 de la unidad de motor 28 con
una barra metalica de conexion 87 y una chapa de montaje 88 (véase las figuras 5 y 6) fijada a la barra de conexién
87.

La barra de conexion 87 pasa a través de la parte inferior de la mitad trasera del carter 35 extendiéndose a través de
la anchura del vehiculo. El extremo izquierdo de la barra de conexién 87 sobresale a la izquierda del carter 35 para
soportar el reposapiés izquierdo 85L. El extremo derecho de la barra de conexion 87 sobresale a la derecha de una
caja de transmision 53 para soportar el reposapiés derecho 85R. Con referencia a la figura 5, la chapa de montaje
88 es una chapa metalica estampada, que tiene un rebaje 89 en su medio en la direccion delantera-trasera para que
la barra de conexiéon 87 encaje en él. El rebaje 89 esta en contacto con la barra de conexion 87 por debajo, y esta
soldado a la circunferencia exterior de la barra de conexién 87.

La chapa de montaje 88 incluye una primera porcién de montaje en forma de pestafia 90 que se extiende a la parte
delantera de la barra de conexién 87 y una segunda porcion de montaje en forma de pestafia 91 que se extiende a la
parte trasera de la barra de conexidon 87. La primera porcion de montaje 90 y la segunda porcion de montaje 91 se
extienden a lo largo del eje de la barra de conexién 87 (en la direccion lateral), y miran a la superficie inferior 83 de la
mitad trasera del carter 35.

La superficie inferior 83 de la mitad trasera del carter 35 tiene cuatro salientes 92 (solamente se representan dos en
la figura 5). Los salientes 92 sobresalen hacia abajo de la superficie inferior 83 del carter 35, y estan integrados con
el carter 35. Cada saliente 92 tiene un agujero de perno (no representado). Las chapas de montaje 88 de los
reposapiés 85R y 85L también tienen agujeros de perno (no representados) en las posiciones correspondientes a los
salientes 92. Las chapas de montaje 88 y los salientes 92 se aprietan con pernos 99. Asi, los reposapiés 85R y 85L
estan fijados al carter 35 con los pernos 99 con la barra de conexion 87 y la chapa de montaje 88 entremedio.

Con referencia a las figuras 1 y 3, un pedal de freno 84 esta dispuesto delante del reposapiés derecho 85R. El pedal
de freno 84 pasa por debajo de la caja de transmision 53 sobresaliendo oblicuamente a la derecha hacia delante, y
se extiende oblicuamente hacia arriba hacia delante a la derecha de la caja de transmision 53. Como se representa
en la figura 3, durante el movimiento de la motocicleta 10, el pie derecho del conductor 62a se coloca junto a la caja
de transmisién 53 y un conducto de admision de aire 134 en la direccion a lo ancho del vehiculo.

La estructura interior de la unidad de motor 28 se describira a continuacion. Con referencia a la figura 8, la unidad de
motor 28 incluye el motor 29, la CVT 30, un embrague centrifugo 41, y un mecanismo de reduccion 42.

El motor 29 incluye el carter 35, el cilindro 43 conectado al carter 35, y la culata de cilindro 44 conectada al cilindro
43. El carter 35 incluye dos bloques de caja divididos, es decir, un primer bloque de caja 35a a la izquierda y un
segundo blogue de caja 35b a la derecha. El primer bloque de caja 35a y el segundo bloque de caja 35b estan uno
enfrente de otro a lo largo de la anchura del vehiculo.

El carter 35 aloja un cigtenal 46. El cigiiefial 46 se extiende horizontalmente a través de la anchura del vehiculo. El
ciguefal 46 es soportado por el primer bloque de caja 35a con un cojinete 47 entremedio, y es soportado por el
segundo bloque de caja 35b con un cojinete 48 entremedio.

Un piston 50 esta colocado deslizantemente en el cilindro 43. El pistéon 50 conecta con un extremo de una biela 51.

Entre el brazo de manivela izquierdo 46a y el brazo de manivela derecho 46b del cigliefial 46 se ha dispuesto una
munfequilla 59. El otro extremo de la biela 51 conecta con la mufiequilla 59.
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La culata de cilindro 44 tiene un rebaje 44a y un orificio de admisién y un orificio de escape (no representado) que
comunican con el rebaje 44a. Una bujia 55 esta colocada en el rebaje 44a de la culata de cilindro 44. Con referencia
a la figura 5, el orificio de admision conecta con un tubo de admision 52a, mientras que el orificio de escape conecta
con un tubo de escape 52. Con referencia a las figuras 1 y 3, el tubo de escape 52 se extiende desde la culata de
cilindro 44 hacia atras y oblicuamente hacia la derecha y hacia abajo, y pasa por debajo de la caja de transmisién 53
de la unidad de motor 28 extendiéndose hacia atras a conexion con un silenciador 54 a la derecha de la rueda
trasera 26.

Con referencia a la figura 8, el cilindro 43 contiene una camara de cadena excéntrica 56 a la izquierda, que conecta
el interior del carter 35 con el interior de la culata de cilindro 44. La camara de cadena excéntrica 56 tiene una
cadena de distribucion 57. La cadena de distribucion 57 esta enrollada alrededor del cigliefial 46 y un arbol de levas
58. El arbol de levas 58 gira con la rotacion del cigliefal 46 para conmutar una valvula de admisién y una valvula de
escape (no representadas).

Una caja de generador 66 para un generador 63 esta montada soltablemente a la izquierda de la mitad delantera del
primer bloque de caja 35a. La caja de transmision 53 para la CVT 30 esta montada a la derecha del segundo bloque
de caja 35b.

El segundo bloque de caja 35b tiene un agujero a la derecha de su mitad trasera, cerrandose el agujero con una
cubierta de embrague 60. La cubierta de embrague 60 esta fijada soltablemente al segundo bloque de caja 35b con
un perno 61 (véase la figura 9).

La caja de transmision 53 esta separada del carter 35, y se compone de una caja interior 53a que cubre el interior en
la direccion a lo ancho del vehiculo (la izquierda) de la CVT 30 y una caja exterior 53b que cubre el exterior en la
direccion a lo ancho del vehiculo (la derecha) de la CVT 30. La caja interior 53a esta montada a la derecha del carter
35, mientras que la caja exterior 53b esta montada a la derecha de la caja interior 53a. La caja interior 53a y la caja
exterior 53b tienen una camara de correa 67 para alojar la CVT 30.

Con referencia a la figura 8, el extremo derecho del cigliefial 46 pasa a través del segundo bloque de caja 35b y la
caja interior 53a a la camara de correa 67. El extremo derecho del cigliefial 46 estda montado con una polea primaria
71 de la CVT 30. Por lo tanto, la polea primaria 71 gira con la rotacion del cigiiefial 46. La parte derecha del cigiefal
46 (estrictamente hablando, una parte a la derecha del cojinete 48) constituye un eje de polea primaria 46c¢.

Por otra parte, el extremo izquierdo del cigliefial 46 pasa a través del primer bloque de caja 35a a la caja de
generador 66. El extremo izquierdo del cigliefal 46 esta montado con el generador 63. El generador 63 incluye un
estator 64 y un rotor 65 enfrente del estator 64. El rotor 65 esta fijado a un manguito 74 que gira con el cigiienal 46.
El estator 64 esta fijado a la caja de generador 66.

El carter 35 contiene un eje de polea secundaria 62 en la mitad trasera, en paralelo con el cigiiefal 46. Con
referencia a la figura 9, la parte derecha en el centro del eje de polea secundaria 62 es soportada por la cubierta de
embrague 60 con un cojinete 75. La izquierda del eje de polea secundaria 62 es soportada por el extremo izquierdo
del segundo bloque de caja 35b con un cojinete 76. El extremo derecho del eje de polea secundaria 62 pasa a través
del segundo bloque de caja 35b y la cubierta de embrague 60 a la camara de correa 67. El extremo derecho del eje
de polea secundaria 62 conecta con una polea secundaria 72 de la CVT 30.

Con referencia a la figura 8, la CVT 30 incluye la polea primaria 71, la polea secundaria 72, y una correa en V 73
enrollada alrededor de la polea primaria 71 y la polea secundaria 72. Como se ha descrito, la polea primaria 71 esta
montada a la derecha del cigliefial 46. La polea secundaria 72 conecta con la derecha del eje de polea secundaria
62.

La polea primaria 71 incluye una mitad de polea fija 71a situada fuera en la direccién a lo ancho del vehiculo y una
mitad de polea mévil 71b situada dentro en la direccién a lo ancho del vehiculo y enfrente de la mitad de polea fija
71a. La mitad de polea fija 71a esta fijada al extremo derecho del eje de polea primaria 46c¢, y asi gira con el eje de
polea primaria 46¢. La mitad de polea mévil 71b esta situada a la izquierda de la mitad de polea fija 71a, y esta
montada deslizantemente en el eje de polea primaria 46¢. Consiguientemente, la mitad de polea mévil 71b gira con
el eje de polea primaria 46¢, y puede deslizar a lo largo del eje del eje de polea primaria 46¢. Entre la mitad de polea
fija 71a y la mitad de polea movil 71b se ha colocado una ranura de correa. La mitad de polea mdvil 71b tiene una
superficie excéntrica 111 en el lado izquierdo. Una chapa excéntrica 112 esta dispuesta a la izquierda de la
superficie excéntrica 111. Entre la superficie excéntrica 111 de la mitad de polea moévil 71b y la chapa excéntrica 112
se ha dispuesto un lastre de rodillo 113.

La polea secundaria 72 incluye una mitad de polea fija 72a situada dentro en la direccién a lo ancho del vehiculo y
una mitad de polea mévil 72b situada dentro en la direccidn a lo ancho del vehiculo y enfrente de la mitad de polea
fija 72a. La mitad de polea movil 72b esta montada en el extremo derecho del eje de polea secundaria 62. La mitad
de polea movil 72b gira asi con el eje de polea secundaria 62, y puede deslizar a lo largo del eje del eje de polea
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secundaria 62. Un muelle de compresién helicoidal 114 esta dispuesto en el extremo derecho del eje de polea
secundaria 62. La mitad de polea movil 72b recibe una fuerza de empuje hacia la derecha del muelle de compresion
helicoidal 114. El centro de eje de la mitad de polea fija 72a es un aro cilindrico de deslizamiento, que esta
enchavetado al eje de polea secundaria 62.

La mitad de polea mévil 72b de la polea secundaria 72 tiene una pluralidad de palas de ventilador 158 a la derecha
de la mitad de polea maovil 72b. Las palas 158 introducen aire del conducto de admision de aire 153 a la camara de
correa 67, y transportan el aire en la camara de correa 67 al exterior. En esta realizacion, las palas 158 se extienden
radialmente hacia fuera del centro de la mitad de polea mévil 72b al exterior en espiral, seguin se ve desde el lado.
La forma concreta y el numero de las palas 158 no estan limitados de ningin modo. Alternativamente, se puede
facilitar un impulsor separado de la mitad de polea movil 72b fuera de la mitad de polea mévil 72b. Esto también
corresponde a “palas de ventilador formadas fuera de la mitad de polea mévil 72b”.

La relacion de eje de la CVT 30 se determina segun la relacion de magnitud entre la fuerza hacia la derecha del
lastre de rodillo 113 para empujar la mitad de polea mévil 71b de la polea primaria 71 y la fuerza hacia la izquierda
del muelle de compresion helicoidal 114 para empujar la mitad de polea mévil 72b de la polea secundaria 72.

Especificamente, cuando aumenta la velocidad rotacional del eje de polea primaria 46c¢, el lastre de rodillo 113 se
mueve radialmente hacia fuera por la fuerza centrifuga para empujar la mitad de polea moévil 71b a la derecha.
Entonces, la mitad de polea movil 71b es movida a la derecha para aumentar el diametro de devanado de correa de
la polea primaria 71. Asi, el diametro de devanado de correa de la polea secundaria 72 disminuye, de modo que la
mitad de polea mévil 72b de la polea secundaria 72 se mueva hacia la derecha contra la fuerza de empuje del
muelle de compresién helicoidal 114. Como resultado, el diametro de devanado de la polea primaria 71 para la
correa en V 73 se incrementa, mientras que el diametro de devanado de la polea secundaria 72 disminuye, de modo
que la relacién de eje disminuya.

En contraposicion, cuando disminuye la velocidad rotacional del eje de polea primaria 46c, disminuye la fuerza
centrifuga del lastre de rodillo 113. Asi, el lastre de rodillo 113 se mueve radialmente hacia dentro a lo largo de la
superficie excéntrica 111 de la mitad de polea mévil 71b y la chapa excéntrica 112. Por lo tanto, disminuye la presion
hacia la derecha del lastre de rodillo 113 en la mitad de polea mévil 71b. Entonces, la fuerza de empuje del muelle
de compresion helicoidal 114 es mayor que la fuerza hacia la derecha para mover la mitad de polea movil 72b de la
polea secundaria 72 hacia la izquierda, y consiguientemente, también la mitad de polea mévil 71b de la polea
primaria 71 se mueve hacia la izquierda. Como resultado, el diametro de devanado de correa de la polea primaria 71
se reduce, mientras que el diametro de devanado de correa de la polea secundaria 72 se incrementa, de modo que
la relacion de eje se incrementa.

Como se representa en la figura 8, una porcion de expansion en forma de cuenco 94 que se expande hacia fuera
(hacia la derecha) en la direccion a lo ancho del vehiculo esta formada en la caja exterior 53b junto al extremo del
eje de polea secundaria 62. Como se representa en la figura 2, un tubo de conexién 152 esta dispuesto en la parte
superior trasera de la porcion de expansion 94. El tubo de conexidon 152 esta integrado con la caja exterior 53b. El
tubo de conexién 152 conecta con la camara de aire 154 mediante el conducto de admisién de aire 153. La forma de
conectar el tubo de conexion 152 y el conducto de admision de aire 153 no esta limitada de ningin modo. En esta
realizacion, como se representa en la figura 8, el tubo de conexién 152 y el conducto de admision de aire 153 estan
fijados uno a otro con una cinta 135. El tubo de conexiéon 152 y el conducto de admision de aire 153 pueden estar
enroscados uno a otro. Alternativamente, el tubo de conexion 152 y el conducto de admision de aire 153 pueden
estar unidos uno a otro. Ademas, el tubo de conexién 152 y el conducto de admisién de aire 153 pueden estar
integrados uno con otro. En otros términos, el tubo de conexidon 152 se puede extender oblicuamente hacia arriba
hacia atras a conexion directa con la camara de aire 154.

Como se representa en la figura 8, el extremo derecho del tubo de conexidén 152 y el extremo derecho de la porcién
de expansion 94 estan sustancialmente a nivel uno con otro en la direccién a lo ancho del vehiculo. Como se
representa en la figura 3, también el extremo derecho de la camara de aire 154 esta sustancialmente a nivel con el
extremo derecho de la porcion de expansion 94 de la caja de transmisién 53. Por lo tanto, el tubo de conexién 152,
el conducto de admision de aire 153, y la camara de aire 154 no sobresalen hacia fuera (hacia la derecha) mas que
la porcién de expansion 94. En otros términos, el conducto de admision de aire 153 y la camara de aire 154 no
sobresalen mas que la caja de transmision 53. Consiguientemente, la anchura maxima de la motocicleta 10 no se
incrementa sustancialmente ni siquiera aunque se coloque el conducto de admision de aire 153 y la camara de aire
154, permitiendo asi reducir el tamaro del vehiculo.

Con referencia a la figura 8, se ha formado una ranura de junta estanca 68a a la izquierda del borde de la caja
interior 53a. El borde a la derecha del segundo bloque de caja 35b esta montado en la ranura de junta estanca 68a.
Una junta térica 68 se coloca entre la caja interior 53a y el segundo bloque de caja 35b en la ranura de junta estanca
68a. Se ha formado una ranura de junta estanca 69a a la derecha del borde de la caja interior 53a, donde va
montado el borde de la caja exterior 53b. En la ranura de junta estanca 69a se coloca una junta térica 69 entre la
caja interior 53a y la caja exterior 53b. La caja exterior 53b y el segundo bloque de caja 35b se aprietan con un perno
70, con la caja interior 53a entremedio.
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Con referencia a la figura 10, la mitad delantera 121 de la caja interior 53a tiene forma analoga a un cuenco que se
expande hacia la izquierda, mientras que la mitad trasera 122 de la caja interior 53a tiene forma analoga a un
cuenco que se expande hacia la derecha. La mitad delantera 121 tiene un agujero 121a para que el eje de polea
primaria 46¢ de la CVT 30 pase a su través. La mitad trasera 122 tiene un agujero 122a para que el eje de polea
secundaria 62 de la CVT 30 pase a su través. La figura 10 omite la ilustracién de la cubierta de embrague 60 (véase
la figura 8) colocada entre la caja interior 53a y el segundo bloque de caja 35b.

La caja interior 53a tiene agujeros de ventilacion 123. En esta realizacion, los agujeros de ventilacion 123 son de
forma circular, y estan dispuestos en tres posiciones mas altas que el centro de la caja interior 53a. Sin embargo, la
forma de los agujeros de ventilacion 123 no esta limitada de ningdn modo. Los agujeros de ventilacién 123 no estan
necesariamente en la parte superior de la caja interior 53a. En esta realizacion, los agujeros de ventilacion 123 se
han dispuesto en la mitad delantera 121 y la mitad trasera 122 de la caja interior 53a. Alternativamente, los agujeros
de ventilacién 123 se pueden disponer uno en la mitad delantera 121 y la mitad trasera 122. Ademas, el nimero de
los agujeros de ventilacion 123 no esta limitado en concreto.

El segundo bloque de caja 35b tiene una pluralidad de agujeros de ventilacién 124 en la parte inferior a su derecha.
Especificamente, el segundo bloque de caja 35b tiene un borde que se alza hacia la derecha 125. El borde 125 tiene
una forma correspondiente al contorno de la caja de transmision 53. La parte inferior del borde 125 se ha cortado en
hendiduras, denominadas forma de peine. Por lo tanto, un espacio 126 definido por el segundo bloque de caja 35b y
la caja interior 53a comunica con el exterior de la unidad de motor 28 a través de los agujeros de ventilacion 124.
Dado que la parte derecha de la mitad trasera del segundo bloque de caja 35b esta cubierta con la cubierta de
embrague 60, el espacio 126 en la mitad trasera del segundo bloque de caja 35b se ha formado entre la cubierta de
embrague 60 y la caja interior 53a.

La parte en forma de peine del borde 125 tiene un nervio de refuerzo 128. Se ha dispuesto una bandeja colectora de
aceite 127 debajo de los agujeros de ventilacion 124.

Con referencia a la figura 11, con la estructura anterior, el aire en la camara de correa 67 entra en el espacio 126 a
través de los agujeros de ventilacion 123 de la caja interior 53a, y a su vez es descargado hacia la bandeja colectora
de aceite 127 a través de los agujeros de ventilacion 124 del segundo bloque de caja 35b. Como resultado, el aire es
descargado al exterior de la unidad de motor 28.

En esta realizacion, la parte inferior del borde 125 del segundo bloque de caja 35b tiene forma analoga a un peine
formando la pluralidad de agujeros de ventilacion en forma de hendidura 124. Naturalmente, la forma de los agujeros
de ventilacion 124 puede no ser solamente la de hendiduras, sino que puede ser otra, tal como circulos. La forma, el
tamario y el nimero de los agujeros de ventilacion 124 del segundo bloque de caja 35b no estan limitados de ningun
modo.

Con referencia a la figura 9, el embrague centrifugo 41 esta montado a la izquierda del eje de polea secundaria 62.
El embrague centrifugo 41 es un embrague humedo multichapa, que tiene un alojamiento de embrague
sustancialmente cilindrico 78 y un saliente de embrague 77. El alojamiento de embrague 78 esta enchavetado al eje
de polea secundaria 62, y gira con él. El alojamiento de embrague 78 esta provisto de una pluralidad de discos de
embrague en forma de aro 79. Los discos de embrague 79 estan dispuestos a lo largo del eje del eje de polea
secundaria 62 a intervalos.

Alrededor de la parte izquierda del eje de polea secundaria 62, un engranaje cilindrico 80 esta provisto rotativamente
de un cojinete 81. El saliente de embrague 77 esta dispuesto radialmente dentro de los discos de embrague 79 y
radialmente fuera del engranaje 80, y en enganche con el engranaje 80. Asi, el engranaje 80 gira con el saliente de
embrague 77. Una pluralidad de discos de rozamiento en forma de aro 82 estan montados radialmente fuera del
saliente de embrague 77. Los discos de rozamiento 82 estan dispuestos a lo largo del eje del eje de polea
secundaria 62 a intervalos, y estan dispuestos entre los discos de embrague adyacentes 79.

Se ha formado una pluralidad de superficies excéntricas 83a a la izquierda del alojamiento de embrague 78. Entre
las superficies excéntricas 83a y el disco de embrague derecho 79 mirando a las superficies excéntricas 83a se ha
dispuesto lastres de rodillo 84a.

El embrague centrifugo 41 es conmutado automaticamente entre un estado embragado (estado conectado) y un
estado desembragado (estado desconectado) dependiendo de la magnitud de la fuerza centrifuga aplicada a los
lastres de rodillo 84a.

Especificamente, cuando la velocidad de rotacion del alojamiento de embrague 78 excede de una velocidad
predeterminada, los lastres de rodillo 84a se mueven radialmente hacia fuera por la fuerza centrifuga para empujar
los discos de embrague 79 hacia la izquierda. Como resultado, los discos de embrague 79 y los discos de
rozamiento 82 se ponen en contacto de presién uno con otro en un estado embragado en el que la fuerza de
accionamiento del eje de polea secundaria 62 es transmitida a un eje de salida 85 mediante el embrague centrifugo
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41.

En contraposicion, cuando la velocidad de rotacion del alojamiento de embrague 78 es menor que una velocidad
predeterminada, la fuerza centrifuga aplicada a los lastres de rodillo 84a disminuye para mover los lastres de rodillo
84a radialmente hacia dentro. Como resultado, el contacto de presion entre los discos de embrague 79 y los discos
de rozamiento 82 se libera a un estado desembragado en el que la fuerza de accionamiento del eje de polea
secundaria 62 no es transmitida al eje de salida 85. Con referencia a la figura 9, la parte delantera (la parte superior
en la figura 9) del embrague centrifugo 41 indica el estado desembragado, mientras que la parte trasera (la parte
inferior en la figura 9) indica el estado embragado.

El mecanismo de reduccion 42 esta dispuesto entre el embrague centrifugo 41 y el eje de salida 85. El mecanismo
de reduccion 42 tiene un eje de transmision 100 paralelo con el eje de polea secundaria 62 y el eje de salida 85. El
eje de transmision 100 es soportado rotativamente por el primer bloque de caja 35a con un cojinete 101, y es
soportado por el segundo bloque de caja 35b con un cojinete 102. En el extremo derecho del eje de transmision 100
se ha dispuesto un primer engranaje de cambio de velocidad 103 en enganche con el engranaje 80.

El eje de transmisién 100 tiene un segundo engranaje de cambio de velocidad 104 de diametro menor que el primer
engranaje de cambio de velocidad 103 en su centro. Un tercer engranaje de cambio de velocidad 105 en enganche
con el segundo engranaje de cambio de velocidad 104 se ha colocado alrededor de la periferia exterior en el
extremo derecho del eje de salida 85. La periferia interior en el extremo derecho del eje de salida 85 es soportada
por el extremo izquierdo del eje de polea secundaria 62 con un cojinete 106. Asi, el eje de salida 85 es soportado
rotativamente por el eje de polea secundaria 62 coaxialmente con él (en una linea recta) con el cojinete 106. El
centro del eje de salida 85 es soportado rotativamente por el extremo izquierdo del segundo bloque de caja 35b con
un cojinete 107.

Con esta disposicion, el saliente de embrague 77 y el eje de salida 85 estan conectados uno a otro con el engranaje
80, el primer engranaje de cambio de velocidad 103, el eje de transmision 100, el segundo engranaje de cambio de
velocidad 104, y el tercer engranaje de cambio de velocidad 105 entremedio. Asi, el eje de salida 85 gira con la
rotacion del saliente de embrague 77.

El extremo izquierdo del eje de salida 85 pasa a través del primer bloque de caja 35a sobresaliendo al exterior del
carter 35. El extremo izquierdo del eje de salida 85 esta fijado a un pifion de accionamiento 108. Alrededor del pifidn
de accionamiento 108 esta enrollada una cadena 109 como un mecanismo de transmisién de potencia para
transmitir la fuerza de accionamiento del eje de salida 85 a la rueda trasera 26. El mecanismo de transmision de
potencia no se limita a la cadena 109, sino que puede ser una correa de transmision, un mecanismo de engranaje
compuesto de una pluralidad de engranajes, un eje de accionamiento, u otro elemento.

Lo anterior es la estructura de la motocicleta 10. A continuacién se describira la operacién de enfriamiento de la CVT
30.

A la activacion de la unidad de motor 28, la polea primaria 71 y la polea secundaria 72 de la CVT 30 giran, y asi las
palas 158 de la mitad de polea movil 72b de la polea secundaria 72 giran. Como resultado, se genera una fuerza de
atraccion que introduce aire a través del conducto de admisién de aire 153 a la camara de correa 67.

Entonces, el aire es aspirado a la camara de aire 154 a través del orificio de admision 157 del conducto de admision
156 (véase la figura 2). El aire es purificado a través del filtro 155, y luego es aspirado a la camara de correa 67 a
través del conducto de admision de aire 153 y el tubo de conexién 152. El aire aspirado a la camara de correa 67
fluye alrededor de la polea secundaria 72, la polea primaria 71, y la correa en V 73 enfriandolas.

El aire que ha enfriado la polea primaria 71, la polea secundaria 72 y la correa en V 73 es descargado de la camara
de correa 67 a través de los agujeros de ventilacion 123 de la caja interior 53a (véase la figura 11) al espacio 126
entre la caja interior 53a y el segundo bloque de caja 35b. El aire en el espacio 126 es descargado al exterior de la
unidad de motor 28 a través de los agujeros de ventilacion 124 en la parte inferior del segundo bloque de caja 49b.
Asi, la CVT 30 es enfriada de forma continua por el flujo del aire.

Segun la realizacion, la camara de aire 154 que constituye al menos parte del paso de aire refrigerante de la CVT 30
esta dispuesta encima de la parte delantera 25f de un brazo 25a del brazo trasero 25 (véase la figura 1). Por lo tanto,
el espacio encima de la parte delantera 25f del brazo 25a puede ser usado efectivamente como un espacio para
instalar un paso de aire refrigerante. Asi, se puede facilitar un espacio suficiente de instalacion de paso de aire sin
aumentar el tamano de la cubierta de carroceria 21. Como resultado, se puede facilitar un paso de aire que tiene un
canal de flujo suficiente en seccién transversal, de modo que permita tanto el aumento de la operacién de
refrigeracion de la CVT 30 como la reduccion del tamafio de la cubierta de carroceria 21. Segun la realizacion, se
puede lograr tanto el aumento de la fiabilidad de la CVT 30 como la reduccion del tamafio de la motocicleta 10.

Segun la realizacion, el conducto de admisién de aire 153 y la camara de aire 154 estan dispuestos enfrente de la
cadena 109 en la direccién transversal de la motocicleta 10. Especificamente, la cadena 109 esta dispuesta en la
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mitad izquierda de la motocicleta 10, mientras que el conducto de admision de aire 153 y la camara de aire 154
estan dispuestos en la mitad derecha de la motocicleta 10. Esta disposicién facilita la prevencion de la interferencia
entre el conducto de admisién de aire 153 y la cadena 109 y de la interferencia entre la camara de aire 154 y la
cadena 109. Asi, se puede obtener facilmente un espacio suficiente para instalar el conducto de admisién de aire
153 y la camara de aire 154. La posicion transversal del conducto de admisién de aire 153 y la camara de aire 154
no esta limitada de ningun modo; por ejemplo, el conducto de admisién de aire 153 y la camara de aire 154 se
pueden disponer en la mitad izquierda de la motocicleta 10, mientras que el mecanismo de transmision de potencia,
tal como la cadena 109, se puede disponer en la mitad derecha de la motocicleta 10.

Con referencia a la figura 1, segun la realizacion, la camara de aire 154 esta dispuesta en una posicion solapada con
la ménsula de brazo trasero 24R, segun se ve desde el lado. En esta realizacién, como se ha descrito anteriormente,
el cilindro 43 y la culata de cilindro 44 del motor 29 (véase la figura 5) sobresalen hacia delante del carter 35,
mientras que la camara de aire 154 esta dispuesta enfrente del motor 29. Por lo tanto, el espacio enfrente del motor
29 puede ser usado efectivamente, permitiendo reducir el tamafio de la motocicleta 10. Dado que la camara de aire
154 esta dispuesta aparte del motor 29, el motor 29 apenas calienta el aire de la camara de aire 154. Asi, se puede
suministrar aire a temperatura mas baja a la camara de correa 67, mejorando asi la operacion de enfriamiento de la
CVT 30.

En esta realizacion, la camara de aire 154 esta dispuesta fuera de la ménsula de brazo trasero 24R. Sin embargo, la
camara de aire 154 también se puede disponer dentro de la ménsula de brazo trasero 24R.

Segun la realizacion, como se representa en la figura 8, el extremo del eje de polea secundaria 62 esta situado fuera
del extremo del eje de polea primaria 46¢ en la direccion a lo ancho del vehiculo. Es decir, el eje de polea secundaria
62 sobresale hacia fuera mas que el eje de polea primaria 46¢. Por lo tanto, el paso de aire de la camara de aire 154
a la camara de correa 67 se puede hacer relativamente recto conectando el conducto de admisién de aire 153 con el
eje de polea secundaria 62 de la caja de transmision 53. Esto disminuye la curvatura del paso de aire reduciendo por
ello la resistencia del aire que fluye en el paso de aire, mejorando asi la operacion de enfriamiento de la CVT 30.

Con referencia a la figura 3, la realizacion tiene el reposapiés 85R para soportar el pie del conductor 62a fuera de la
caja de transmision 53 en la direccién a lo ancho del vehiculo en vista en planta. La caja de transmision 53 y el
conducto de admision de aire 153 estan dispuestos transversalmente dentro (a la izquierda) del reposapiés 85R. Asi,
el espacio dentro del reposapiés 85R puede ser usado efectivamente como un espacio de instalacion para la caja de
transmision 53 y el conducto de admision de aire 153. Dado que el conducto de admision de aire 153 se puede dirigir
recto a la caja de transmision 53 sin ser obstruido por el reposapiés 85R, se puede reducir la resistencia a la
circulacioén del aire en el conducto de admision de aire 153. Esto puede mejorar mas la operacion de enfriamiento de
la CVT 30.

Como se representa en la figura 1, el tubo de escape 52 del motor 29 se extiende hacia atras debajo de la caja de
transmision 53 y el conducto de admision de aire 153, y pasa por debajo del eje de pivote 38, segun se ve desde el
lado. Esta disposicién facilita la prevencién de la interferencia entre el tubo de escape 52, el conducto de admisiéon
de aire 153, etc. Consiguientemente, se puede facilitar un area suficiente en seccién transversal del conducto de
admision de aire 153, etc, sin ser obstruida por el tubo de escape 52.

Como se representa en la figura 1, el orificio de admisiéon 157 del conducto de admisién 156 de la camara de aire
154 esta abierto al espacio en la cubierta 160 que cubre los bastidores debajo del asiento 16 (es decir, parte del
bastidor principal 13 y el tubo de pilar de asiento 15R). Asi, el orificio de admisién 157 se cubre con la cubierta 160,
evitando asi la entrada de agua y polvo o andlogos a la camara de aire 154. Esta disposicion puede evitar asi la
entrada de agua y polvo o analogos a la camara de correa 67, mejorando la fiabilidad de la CVT 30.

Con referencia a la figura 8, segun la realizacion, las palas de ventilador 158 estan dispuestas fuera de la mitad de
polea movil (mitad de polea exterior) 72b de la polea secundaria 72. Esta disposicion permite que el aire de la
camara de aire 154 entre suavemente en la camara de correa 67, mejorando mas asi la operacion de enfriamiento
de la CVT 30.

Con referencia a la figura 3, el carril de asiento 14R tiene un bastidor 14a dirigido transversalmente hacia fuera hacia
atras, y la camara de aire 154 esta conformada a lo largo del bastidor 14a. En otros términos, la anchura de la
camara de aire 154 es menor en la parte trasera que en la delantera. Consiguientemente, aunque el bastidor 14a se
expanda hacia fuera hacia atras, la camara de aire 154 no se expande hacia fuera. Asi, la motocicleta 10 puede
tener poca anchura.

Como se representa en la figura 1, esta realizacion es lo que se denomina un ciclomotor 10, en el que el espacio
rebajado en vista lateral 17, rebajado hacia abajo, esta dispuesto delante del asiento 16, y el extremo delantero del
asiento 16 esta situado mas hacia delante que el extremo delantero del brazo trasero 25. Para este tipo de
motocicleta 10, hay una fuerte demanda de reducir el tamario del vehiculo, en particular, de reducir el tamafio del
lado del espacio rebajado 17. Segun la realizaciéon, dado que la camara de aire 154 esta dispuesta encima de la
parte delantera 25f del brazo 25a del brazo trasero 25, no hay posibilidad de obstruir la reducciéon de tamafio del

11



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2524426 T3

vehiculo debido a la camara de aire 154. Asi, la realizacion permite reducir el tamaio del vehiculo.

Dado que el espacio rebajado 17 esta rebajado hacia abajo delante del asiento 16, la parte delantera del orificio de
admision 157 del conducto de admision 156 dispuesto debajo del asiento 16 se cubre con la cubierta de carroceria
21. Por lo tanto, esta disposicion puede evitar la entrada de agua y polvo al orificio de admisiéon 157, mejorando la
fiabilidad de la CVT 30.

En esta realizacion, el bastidor de carroceria 11 incluye las ménsulas de brazo trasero 24L y 24R, y los dos brazos
25a del brazo trasero 25 estan dispuestos fuera de las ménsulas de brazo trasero 24R y 24L en la direccion a lo
ancho del vehiculo, respectivamente. La camara de aire 154 esta dispuesta encima del brazo derecho 25a y fuera de
la ménsula de brazo trasero 24R en la direccioén a lo ancho del vehiculo. Esta disposicién permite disponer la camara
de aire 154 de forma compacta.

El brazo 25a del brazo trasero 25 pivota en el eje de pivote 38 cuando la rueda trasera 26 sube y baja (véase el
brazo 25a indicado por la linea de transparencia en la figura 2). En resumen, el brazo 25a pivota alrededor de su
extremo delantero. Por lo tanto, la interferencia entre el brazo 25a y la camara de aire 154 puede producirse con el
movimiento de pivote del brazo 25a. Sin embargo, como se ha descrito, la camara de aire 154 de la realizacion esta
dispuesta encima de la parte delantera 25f del brazo 25a. Consiguientemente, aunque la rueda trasera 26 se mueva
en gran medida hacia arriba y hacia abajo, se puede evitar la interferencia entre la camara de aire 154 y el brazo 25a
porque el movimiento de subida y bajada de la parte delantera 25f del brazo 25a es menor que el de la rueda trasera
26.

Con referencia a la figura 4, en esta realizacion, la camara de aire 154 esta junto al bastidor principal 13 en la
direccion a lo ancho del vehiculo. Alternativamente, parte de la camara de aire 154 se puede extender hacia dentro
en la direccion a lo ancho del vehiculo a condicion de que la camara de aire 154 y el bastidor principal 13 interfieran
uno con otro.

En la realizacion, el par de ménsulas de brazo trasero derecha e izquierda 24R y 24L se usan para soportar el brazo
trasero 25. La ménsula de brazo trasero para soportar el brazo trasero 25 puede no ser el par derecho e izquierdo,
sino que puede ser una sola ménsula.

<Segunda realizacion>

En la primera realizacion, la camara de aire 154 dispuesta encima de la parte delantera 25f del brazo 25a del brazo
trasero 25 constituye parte del paso de admision para suministrar aire a la camara de correa 67. Sin embargo, el
paso de aire encima del brazo trasero 25 no se limita al paso de admision. Con referencia a la figura 12, una
segunda realizacion se ha formado de tal manera que la camara de aire 154 dispuesta encima de la parte delantera
25f del brazo 25a del brazo trasero 25 se use como parte de un paso de escape para descargar el aire en la camara
de correa 67.

Como se representa en la figura 12, un tubo de conexion 96 esta dispuesto delante de la caja exterior 53b de la caja
de transmision 53, a la que esta conectado el conducto de admisiéon de aire 134. La corriente superior del conducto
de admisién de aire 134 conecta con una camara de aire 130. La camara de aire 130 esta dispuesta detras del
protector de pierna derecho 34R.

La camara de aire 130 tiene forma analoga a una caja que es larga en una direccion, y se extiende oblicuamente
hacia abajo desde arriba a través de la longitud del protector de pierna 34R. Como se representa en la figura 13, la
camara de aire 130 tiene una forma a lo largo de la seccion transversal del protector de pierna 34R.
Especificamente, en esta realizacion, el protector de pierna 34R se ahusa hacia abajo hacia delante, y la camara de
aire 130 también se ahusa hacia abajo. La mayor parte de la camara de aire 130 esta dispuesta en un espacio 34c
dividido por el protector de pierna 34R.

Como se representa en la figura 12, un conducto de admisiéon 131 para introducir aire esta dispuesto encima de la
camara de aire 130. El conducto de admision 131 es un tubo curvado que se extiende desde la parte superior de la
camara de aire 130 oblicuamente hacia arriba hacia delante. El orificio de admisién 132 del conducto de admision
131 se abre oblicuamente hacia abajo hacia delante mirando a la parte trasera del protector de pierna 34R. Sin
embargo, la orientacion del agujero del orificio de admision 132 no esta limitada en concreto. La camara de aire 130
aloja un filtro 133 (véase la figura 13).

La camara de aire 130, el conducto de admision 131 y el conducto de admisién de aire 134 se hacen de resina. Sin
embargo, el material de la camara de aire 130, el conducto de admision 131 y el conducto de admisién de aire 134
no esta limitado de ningin modo, y se pueden hacer de materiales diferentes.

El método para montar la camara de aire 130 tampoco esta limitado. Por ejemplo, como se representa en la figura

12, la camara de aire 130 se puede fijar a ménsulas 39 montadas en el protector de pierna 34R con pernos o
analogos.
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Como se ha descrito, la camara de aire 154 de esta realizacion constituye parte del paso de escape. El conducto de
admision de aire 153 de la primera realizacién sirve como un conducto de escape, el conducto de admisién 156 sirve
como un conducto de escape, y el orificio de admision 157 sirve como un orificio de escape. En esta realizacion, la
camara de aire 154 no contiene el filtro 155. Dado que las estructuras del conducto de escape 153, la camara de aire
154 y el conducto de escape 156 son las mismas que las de la primera realizacion, se omitira su descripcion.

Con referencia a la figura 14, en esta realizacion no se ha dispuesto las palas 158 (véase la figura 8) en la polea
secundaria 72 de la CVT 30, sino que se ha dispuesto palas de ventilador 95 en la polea primaria 71. En otros
términos, las palas 95 para introducir aire a la camara de correa 67 se han dispuesto fuera de la mitad de polea fija
(mitad de polea exterior) 71a de la polea primaria 71. En la realizacion, la caja interior 53a no esta provista de los
agujeros de ventilacion 123, y el segundo bloque de caja 35b tampoco esta provisto de los agujeros de ventilacion
124.

En esta realizacion, se aspira aire a través del orificio de admisién 132 del conducto de admisién 131 (véase la figura
12) a la camara de aire 130. El aire es purificado a través del filtro 133 (véase la figura 13), y luego es aspirado a la
camara de correa 67 a través del conducto de admision de aire 134 y el tubo de conexiéon 96. El aire aspirado a la
camara de correa 67 enfria la polea primaria 71, la polea secundaria 72 y la correa en V 73, y luego fluye a la
camara de aire 154 a través del tubo de conexién 152 y el conducto de escape 153. El aire que fluye a la camara de
aire 154 es descargado al exterior a través del orificio de escape 157 del conducto de escape 156. La CVT 30 es
enfriada asi por el flujo del aire.

La realizacion permite usar efectivamente el espacio encima de la parte delantera 25f del brazo 25a del brazo
trasero 25 como un espacio para instalar el paso de escape para descargar el aire de la camara de correa 67. Asi, el
espacio para el paso de escape se puede facilitar sin incrementar el tamafio de la cubierta de carroceria 21. Como
resultado, se puede facilitar un paso de escape que tiene un area de canal de flujo suficiente, lo que permite tanto el
aumento de la operacion de refrigeracion de la CVT 30 como la reduccion del tamafio de la cubierta de carroceria
21.

Aunque la realizacion anterior usa la camara de aire 154 como parte del paso de escape, la camara de aire 154 no
siempre es necesaria. Por ejemplo, el conducto de escape 153 se puede extender a la parte superior trasera, y la
camara de aire 154 y el conducto de escape 156 se pueden omitir. En otros términos, parte del conducto de escape
153 que constituye el paso de escape se puede disponer encima de la parte delantera 25f del brazo 25a del brazo
trasero 25. También en este caso, el espacio encima de la parte delantera 25f del brazo 25a del brazo trasero 25
puede ser usado efectivamente como el espacio para el paso de escape.

<Otras realizaciones>

En las realizaciones anteriores, el brazo trasero 25 incluye el par de brazos derecho e izquierdo 25a, y la camara de
aire 154 esta dispuesta encima de uno de los brazos 25a. Como se representa esquematicamente en la figura 15, el
brazo trasero 25 incluye el par de brazos derecho e izquierdo 25a, la junta 25b que une los dos brazos 25a, y el par
de pivotes derecho e izquierdo 25c a través de los que pasa el eje de pivote 38. La camara de aire 154 esta
dispuesta encima de la parte delantera de uno de los brazos 25a. Alternativamente, la camara de aire 154 se puede
disponer encima de uno de los pivotes 25¢, como se representa en la figura 15.

La estructura del brazo trasero 25 no se limita a la de las realizaciones. Por ejemplo, como se representa en la figura
16, el brazo trasero 25 puede incluir un brazo 25a y un par de pivotes derecho e izquierdo 25c. Este brazo trasero 25
se puede construir de tal manera que la camara de aire 154 se coloque encima de uno de los pivotes 25c.

Alternativamente, como se representa en la figura 17, el brazo trasero 25 puede incluir un par de brazos derecho e
izquierdo 25a y un pivote 25c. Este brazo trasero 25 se puede construir de tal manera que la camara de aire 154 se
cologue encima de la parte delantera de uno de los brazos 25a.

Alternativamente, como se representa en la figura 18, el brazo trasero 25 puede incluir un brazo 25a y un pivote 25c.
Este brazo trasero 25 se puede construir de tal manera que la camara de aire 154 se coloque encima de la parte
delantera del brazo 25a.

Como se ha descrito anteriormente, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas de la presente invencion es util para
un vehiculo del tipo de montar a horcajadas tal como una motocicleta.

La descripcion anterior describe (entre otros) una realizacion de un vehiculo del tipo de montar a horcajadas que
incluye: un bastidor; una unidad de motor soportada por el bastidor, e incluyendo un motor; una transmision de
variaciéon continua de correa en V; y una caja de transmisién conteniendo una camara de correa para alojar la
transmisién de variacion continua de correa en V; un brazo trasero soportado pivotantemente por el bastidor detras
de la caja de transmision; una rueda trasera soportada por el brazo trasero; y un paso de aire dispuesto encima de la
parte delantera del brazo trasero con relaciéon a su medio en la direccién delantera-trasera, para comunicar con la
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camara de correa.

Dado que el vehiculo del tipo de montar a horcajadas tiene un paso de aire que comunica con la camara de correa
encima de la parte delantera del brazo trasero, el espacio encima de la parte delantera del brazo trasero puede ser
usado efectivamente como un espacio para el paso de aire. Asi, se puede facilitar un paso de aire que tiene un area
suficiente en seccidn transversal sin aumentar el tamafio de la cubierta de carroceria. Por lo tanto, se puede lograr
tanto un aumento de la operacién de refrigeracion de la transmision de variacion continua de correa en V como una
reduccion del tamario de la cubierta de carroceria.

Segun esta realizaciéon, en un vehiculo del tipo de montar a horcajadas incluyendo una transmisién de variacion
continua de correa en V, se puede obtener tanto un aumento de la operacion de refrigeracion de la transmision de
variacion continua de correa en V como una reduccion del tamafo de la cubierta de carroceria.

Segun un primer aspecto, la descripcion describe una realizacion preferida de un vehiculo del tipo de montar a
horcajadas incluyendo: un bastidor; una unidad de motor soportada por el bastidor, e incluyendo un motor; una
transmision de variacion continua de correa en V; y una caja de transmision conteniendo una camara de correa para
alojar la transmisién de variacion continua de correa en V; un brazo trasero soportado pivotantemente por el bastidor
detras de la caja de transmision; una rueda trasera soportada por el brazo trasero; y un paso de aire dispuesto
encima de la parte delantera del brazo trasero con relaciéon a su medio en la direccién delantera-trasera, para
comunicar con la camara de correa.

Segun ofra realizacién preferida, segin un segundo aspecto, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas incluye
ademas: un mecanismo de transmisién de potencia que transmite la fuerza de accionamiento del motor a la rueda
trasera, donde uno del paso de aire y el mecanismo de transmision de potencia esta dispuesto en la mitad derecha
del vehiculo, mientras que el otro esta dispuesto en la mitad izquierda del vehiculo.

También preferiblemente, segun un tercer aspecto, el bastidor incluye una ménsula de brazo trasero que soporta el
brazo trasero; y el paso de aire se solapa con la ménsula de brazo trasero en vista lateral.

También preferiblemente, segun un cuarto aspecto, la transmision de variacion continua de correa en V incluye: una
polea primaria; una polea secundaria situada mas hacia atras que la polea primaria; un eje de polea primaria que se
extiende a través de la anchura del vehiculo y que gira la polea primaria; y un eje de polea secundaria que se
extiende a través de la anchura del vehiculo y que gira con la polea secundaria; el extremo del eje de polea
secundaria esta situado transversalmente fuera del extremo del eje de polea primaria; y el paso de aire conecta con
la polea secundaria de la caja de transmision.

Segun otra realizacion preferida, segin un quinto aspecto, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas incluye
ademas elementos reposapiés para soportar los pies del conductor fuera de la caja de transmision en la direccion a
lo ancho del vehiculo.

Segun otra realizacion preferida, segun un sexto aspecto, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas incluye
ademas: un eje de pivote que soporta pivotantemente el brazo trasero; y un paso de gases de escape que pasa
debajo de la caja de transmision y que descarga los gases de escape del motor; donde el paso de escape de gas
pasa por debajo del eje de pivote en vista lateral.

También preferiblemente, seguin un séptimo aspecto, el paso de aire tiene una camara de aire dispuesta en el lado
del bastidor.

También preferiblemente, segun un octavo aspecto, el paso de aire tiene un conducto de admision.

Segun ofra realizacion preferida, segun un noveno aspecto, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas también
incluye un asiento para que se siente un motorista; donde el paso de aire esta situado debajo del asiento.

Segun otra realizacion preferida, segun un décimo aspecto, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas incluye
ademas: un asiento para que se siente un motorista; y una cubierta que cubre el bastidor debajo del asiento; donde
el paso de aire esta constituido por un paso de admisién que introduce aire a la camara de correa; teniendo el paso
de admisién un orificio de admision abierto al espacio en la cubierta.

También preferiblemente, segun un undécimo aspecto, la transmisidon de variacion continua de correa en V incluye:
una polea primaria; una polea secundaria situada mas hacia atras que la polea primaria; un eje de polea primaria
que se extiende a través de la anchura del vehiculo y que gira la polea primaria; y un eje de polea secundaria que se
extiende a través de la anchura del vehiculo y que gira con la polea secundaria; la polea secundaria incluye una
mitad de polea exterior soportada por el eje de polea secundaria y que gira con el eje de polea secundaria; y una
mitad de polea interior soportada dentro de la mitad de polea exterior del eje de polea secundaria en la direccion a lo
ancho del vehiculo, y que gira con el eje de polea secundaria; el paso de aire esta constituido por un paso de
admision conectado a la polea secundaria de la caja de transmision; y palas de ventilador estan dispuestas fuera de
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la mitad de polea exterior en la direccién a lo ancho del vehiculo.

También preferiblemente, segun un duodécimo aspecto, el bastidor tiene una porcion de bastidor que se extiende
hacia fuera en la direccion a lo ancho del vehiculo hacia atras; el paso de aire tiene una camara de aire dispuesta
fuera de la porcion de bastidor en la direccion a lo ancho del vehiculo; y la anchura de la cdmara de aire es menor en
la parte trasera que en la delantera.

Segun otra realizacion preferida, segun un aspecto decimotercero, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas
incluye ademas: un asiento para que se siente un motorista; donde un espacio rebajado en vista lateral, rebajado
hacia abajo, esta dispuesto delante del asiento; el extremo delantero del asiento esta situado mas hacia delante que
el extremo delantero del brazo trasero; y un motorista sentado en el asiento cabalga sobre el bastidor.

También preferiblemente, segun un decimocuarto aspecto, el brazo trasero incluye un par de brazos derecho e
izquierdo; y el paso de aire esta dispuesto encima de la parte delantera de uno de los dos brazos con relacién a su
medio en la direccién delantera-trasera.

También preferiblemente, segin un aspecto decimoquinto, el bastidor incluye una ménsula de brazo trasero que
soporta el brazo trasero; los dos brazos del brazo trasero estan dispuestos fuera de la ménsula de brazo trasero en
la direccion a lo ancho del vehiculo de modo que la ménsula de brazo trasero esté situada entre los dos brazos; y el
paso de aire esta dispuesto encima de uno de los dos brazos y fuera de la ménsula de brazo trasero en la direccion
a lo ancho del vehiculo.

También preferiblemente, segun un decimosexto aspecto, el brazo trasero tiene un pivote a través del que pasa un
eje de pivote y un brazo que se extiende hacia atras del pivote; y el paso de aire esta dispuesto encima de la parte
delantera del brazo con relacién a su medio en la direccion delantera-trasera.

También preferiblemente, segin un decimoséptimo aspecto, el brazo trasero tiene un pivote a través del que pasa
un eje de pivote; y el paso de aire esta dispuesto encima del pivote.

La descripcion anterior describe, como una realizacion especialmente preferida, con el fin de dotar a un vehiculo del
tipo de montar a horcajadas tanto de una mejor operacion de refrigeracion de una transmision de variacion continua
de correa en V como de una cubierta de carroceria compacta, una motocicleta 10 que tiene un espacio rebajado
hacia abajo en vista lateral 17 definido por una cubierta de carroceria 21 delante de un asiento 16. La realizacion de
la motocicleta 10 incluye ademas una unidad de motor 28 soportada por un bastidor de carroceria 11 debajo del
espacio rebajado 17, la unidad de motor 28 tiene una caja de transmisién 53 en la que se ha formado una camara de
correa para alojar una transmision de variacion continua de correa en V, la motocicleta 10 tiene una camara de aire
154 que comunica con la camara de correa a través de un conducto de admision de aire 153, y la camara de aire
154 esta dispuesta encima de la parte delantera 25f del brazo 25a del brazo trasero 25 con relaciéon a su medio en la
direccion delantera-trasera.

Descripcion de numeros y signos de referencia:

10: motocicleta

11: bastidor de carroceria

16: asiento

17: espacio rebajado en vista lateral

25: brazo trasero

25a: brazo

25c: pivote

25f: parte delantera del brazo trasero

26: rueda trasera

28: unidad de motor

29: motor

30: transmision de variacion continua de correa en V

15
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53: caja de transmision
67: camara de correa

154: camara de aire (paso de aire)
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REIVINDICACIONES
1. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas (10) incluyendo:
un bastidor (11),

una unidad de motor (28) soportada por el bastidor (11), e incluyendo un motor (29), una transmision de variacion
continua de correa en V, y una caja de transmision (53) conteniendo una camara de correa como un espacio interior
para alojar la transmision de variacion continua de correa en V,

un brazo trasero (25) soportado pivotantemente por el bastidor (11) detras de la caja de transmisiéon (53) para
soportar una rueda trasera, y

un paso de aire (154, 156) dispuesto encima de una porcion delantera del brazo trasero para comunicar con la
camara de correa (67) de la caja de transmision (53), donde el paso de aire (154, 156) tiene un conducto de escape
(156) que es un tubo curvado y esta adaptado para descargar aire refrigerante de la camara de correa (67)

caracterizado porque

un orificio de escape (157) del paso de aire (154, 156) esta colocado encima de la porcion delantera (25f) del brazo
trasero (25) con relacion a su mitad en la direcciéon delantera-trasera y el paso de aire (154, 156) tiene una camara
de aire (154) que tiene forma sustancialmente paralelepipeda.

2. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la reivindicaciéon 1, incluyendo ademas un mecanismo de
transmision de potencia que transmite la fuerza de accionamiento del motor (29) a la rueda trasera (26), donde uno
de los pasos de aire (154, 156) y el mecanismo de transmision de potencia esta dispuesto en la mitad derecha del
vehiculo, mientras que el otro esta dispuesto en la mitad izquierda del vehiculo.

3. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la reivindicaciéon 1 o 2, donde el bastidor (11) incluye una ménsula
de brazo trasero (24L, 24R) que soporta el brazo trasero (25), y el paso de aire (154, 156) se solapa con la ménsula
de brazo trasero (24L, 24R) en vista lateral.

4. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 3, donde la transmision de
variacion continua de correa en V (30) incluye una polea primaria (71), una polea secundaria (72) situada mas hacia
atras que la polea primaria (71), un eje de polea primaria (46¢c) que se extiende a través de la anchura del vehiculo y
que gira la polea primaria (71), y un eje de polea secundaria (62) que se extiende a través de la anchura del vehiculo
y que gira con la polea secundaria (72), donde el extremo del eje de polea secundaria (62) esta situado
transversalmente fuera del extremo del eje de polea primaria (46c), y donde

el paso de aire (154) conecta con la polea secundaria (72) de la caja de transmisién (53).

5. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 3, donde

la transmisién de variacion continua de correa en V (30) incluye una polea primaria (71), una polea secundaria (72)
situada mas hacia atras que la polea primaria (71), un eje de polea primaria (46c) que se extiende a través de la
anchura del vehiculo y que gira la polea primaria (71), y un eje de polea secundaria (62) que se extiende a través de
la anchura del vehiculo y que gira con la polea secundaria (72), donde

la polea secundaria (72) incluye una mitad de polea exterior (72b) soportada por el eje de polea secundaria (62) y
que gira con el eje de polea secundaria (62), y una mitad de polea interior (72a) soportada dentro de la mitad de
polea exterior (72b) del eje de polea secundaria en la direccion a lo ancho del vehiculo, y que gira con el eje de
polea secundaria (62), y

palas de ventilador (158) estan dispuestas fuera de la mitad de polea exterior (72b) en la direccién a lo ancho del
vehiculo.

6. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 5, incluyendo ademas elementos
reposapiés (85L, 85R) para soportar los pies del conductor fuera de la caja de transmision (53) en la direccion a lo
ancho del vehiculo.

7. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 6, incluyendo ademas:

un eje de pivote (38) que soporta pivotantemente el brazo trasero (25); y

un paso de gases de escape que pasa (52) por debajo de la caja de transmision (53) y descarga los gases de
escape del motor (29); donde
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el paso de escape de gas (52) pasa por debajo del eje de pivote (38) en vista lateral.

8. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 7, donde el paso de aire tiene una
camara de aire (154) dispuesta en el lado del bastidor (11).

9. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 8, incluyendo ademas un asiento
(16) para que se siente un motorista, donde el paso de aire (154, 156) esta situado debajo del asiento.

10. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 9, incluyendo ademas un asiento
(16) para que se siente un motorista, donde

un espacio rebajado en vista lateral (17) rebajado hacia abajo esta dispuesto delante del asiento (16);

el extremo delantero del asiento (16) esta situado mas hacia delante que el extremo delantero del brazo trasero (25);
y

un motorista en el asiento (16) cabalga a horcajadas sobre el bastidor.
11. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 10, donde

el bastidor (13) tiene una porcion de bastidor que se extiende hacia fuera en la direccién a lo ancho del vehiculo
hacia la parte trasera;

el paso de aire (154, 156) tiene una camara de aire (154) dispuesta fuera de la porcién de bastidor en la direccién a
lo ancho del vehiculo; y

la anchura de la camara de aire (154) es mas estrecha en la parte trasera que en la parte delantera.

12. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 11, donde el brazo trasero (25)
incluye un par de brazos derecho e izquierdo (25a), y el paso de aire (154, 156) esta dispuesto encima de la parte
delantera de uno de los dos brazos (25a) con relacién a su medio en la direccion delantera-trasera.

13. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 12, donde el bastidor (11) incluye
una ménsula de brazo trasero (24L, 24R) que soporta el brazo trasero (25), los dos brazos (25a) del brazo trasero
(25) estan dispuestos fuera de la ménsula de brazo trasero (24L, 24R) en la direccién a lo ancho del vehiculo de
modo que la ménsula de brazo trasero (24L, 24R) esté situada entre los dos brazos (25a), y el paso de aire (154,
156) esta dispuesto encima de uno de los dos brazos (25a) y fuera de la ménsula de brazo trasero (24L, 24R) en la
direccion a lo ancho del vehiculo.

14. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 11, donde el brazo trasero (25)
tiene un pivote (25c) a través del que pasa un eje de pivote (38) y un brazo que se extiende hacia atras del pivote
(25c), y el paso de aire (154, 156) esta dispuesto encima de la parte delantera del brazo con relaciéon a su medio en
la direccién delantera-trasera.

15. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 11, donde el brazo trasero tiene

un pivote (25c) a través del que pasa un eje de pivote (38), y el paso de aire (154, 156) esta dispuesto encima del
pivote (25c).
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Fig. 11
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Fig. 12
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Fig. 17
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