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DESCRIPCION
Portaequipajes modular

La invencion se refiere a un portaequipajes para vehiculos sobre carriles segun el predmbulo de la reivindicacion 1.
Un portaequipajes de este tipo se conoce por ejemplo por el documento DE 196 14 659 Al. En éste se describe un
portaequipajes con una sujecién de inclinacién regulable en el que pueden disponerse elementos de apoyo en
diferentes angulos entre el lado interno de construccién en bruto y el segmento anterior del portaequipajes. Ademas,
por el documento DE 20 207 003 708 Ul se conoce un portaequipajes para vehiculos sobre carriles que puede
moverse manualmente entre dos posiciones, estando prevista una de las posiciones directamente en la pared lateral
y estando prevista la otra posicién algo introducida en el habitaculo. Este movimiento se guia sobre travesafios cuya
longitud puede modificarse.

Por la practica se conocen portaequipajes que estan adaptados individualmente a la configuracion de la caja de
vagon de un vehiculo sobre carriles, en el que esta montado el respectivo portaequipajes. A este respecto, los
portaequipajes presentan por regla general un elemento portador que se extiende en una direccion longitudinal, que
mediante estribos de sujecion se fija a la pared lateral o al techo. Por tanto, cada estribo de sujecién se ha disefiado
por regla general considerando la geometria de la caja de vagon. En el caso de cajas de vagén esencialmente
rectangulares, el estribo de sujecién presenta cantos de fijacion correspondientes y asi se encarga de una sujecion
del elemento portador horizontal en la caja de vagén. Sin embargo, en particular en el caso de trenes de alta
velocidad las cajas de vagon estan configuradas en forma de arco en la transicion de la pared lateral y la zona de
techo, de modo que se reduce la resistencia aerodinamica del vehiculo sobre carriles. Esta geometria en forma de
arco debe considerarse en el caso de los portaequipajes hasta la fecha ya para su disefio. Por este motivo, el uso de
un portaequipajes queda limitado a una geometria de la caja de vagon predeterminada durante el desarrollo del
elemento portador. No es posible una portabilidad sencilla a otra seccion transversal de vehiculo con planos de
fijacion horizontal y verticalmente desplazados con respecto a la situacion inicial. Por tanto, por regla general, en
tales casos es necesaria una construccion del portaequipajes o al menos una construccion de adaptacion. Esto se
agrava incluso cuando los portaequipajes presentan moédulos adicionales, como por ejemplo luces de lectura,
pantallas, altavoces y canales de guiado de cables.

Por tanto, el objetivo de la invencidon es proporcionar un portaequipajes que de manera sencilla pueda adaptarse a
diferentes geometrias de la caja de vagon.

La invencion alcanza este objetivo mediante un portaequipajes para un vehiculo sobre carriles con partes portadoras
dispuestas unas detras de otras en la direccion longitudinal para la recepcion de bultos, pudiendo unirse cada parte
portadora en un lado de fijacién con el vehiculo sobre carriles y formando en un lado anterior dirigido en sentido
opuesto al lado de fijacion al menos un cojinete de recepcion, y dispositivos de bloqueo, que con un extremo de
bloqueo estan dispuestos de manera giratoria en el 0 en uno de los cojinetes de recepcién y que en un extremo de
fijacion dirigido en sentido opuesto al extremo de bloqueo pueden fijarse al vehiculo sobre carriles, caracterizado
porque el dispositivo de bloqueo presenta una unidad de unidon que se extiende entre el extremo de bloqueo y el
extremo de fijaciéon, que puede alargarse de manera telescépica, el extremo de bloqueo estd configurado como
gorrén, estando configurado el cojinete de recepcion al menos por segmentos con una forma complementaria a la
del gorrén, de modo que se proporciona una unién giratoria con arrastre de forma, y en el lado anterior de la parte
portadora esté configurado un perfil hueco, que forma el cojinete de recepcién, que forma un contracojinete con una
forma complementaria a la del gorron mas alla de la longitud completa de la parte portadora.

El portaequipajes segun la invencién esta compuesto por partes portadoras, que tras finalizar el montaje en una caja
de vagon del vehiculo sobre carriles se extienden unas detrds de otras a una altura de elemento portador comun. A
este respecto, las partes portadoras son contiguas entre si en el lado frontal. Cada parte portadora presenta un lado
de fijacion con medios de fijacién, que posibilitan un montaje de la parte portadora en el lado interno de la caja de
vagon. En su lado anterior opuesto al lado de fijacién cada parte portadora esta bloqueada en la caja de vagon. Para
bloquear el lado anterior la parte portadora forma un cojinete de recepcion, en el que estd montado de manera
giratoria un extremo de un dispositivo de bloqueo. Mediante este montaje giratorio puede variarse el angulo
configurado entre el dispositivo de bloqueo y la parte portadora con respecto al cojinete de recepcién. Por tanto,
mediante este montaje giratorio es posible adaptar el dispositivo de bloqueo a diferentes geometrias de la caja de
vagén. Ya so6lo tiene que adaptarse la longitud del dispositivo de blogueo individualmente de manera
correspondiente a la geometria de la caja de vagon prevista en cada caso.

Asi segun la invencion se proporciona un portaequipajes que puede utilizarse de manera rapida, sencilla y por tanto
econdémica en diferentes tipos de vehiculos con diferente geometria de la caja de vagon.

El dispositivo de bloqueo presenta una unidad de unién que se extiende entre el extremo de bloqueo y el extremo de
fijacion, que puede alargarse de manera telescopica. Segln este perfeccionamiento preferido de la invencion ya ni
siquiera es necesario adaptar el dispositivo de bloqueo con respecto a su longitud a la geometria de la caja de
vagoén. Mas bien el portaequipajes segun la invencién asi perfeccionado puede fabricarse de manera completamente
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independiente de una caja de vagon y montarse posteriormente en cualquier caja de vagon. Esto posibilita la unién
de angulo variable entre el dispositivo de bloqueo y la parte portadora por un lado y la longitud al mismo tiempo
variable de la unidad de bloqueo.

El extremo de bloqueo presenta un gorrén, estando configurado el cojinete de recepcion al menos por segmentos
con una forma complementaria a la del gorrén, de modo que se proporciona una unién giratoria con arrastre de
forma. Segun esta configuracion, el gorrén puede separarse del resto del dispositivo de bloqueo y tras su insercion
en el cojinete de recepcién puede unirse con el resto del dispositivo de bloqueo.

En el lado anterior de la parte portadora esta configurado un perfil hueco que forma un contracojinete con una forma
complementaria a la del gorrobn mas allda de la longitud completa de la parte portadora. Segun este
perfeccionamiento ventajoso, cada parte portadora puede simplemente acortarse por ejemplo mediante corte con
sierra o similares y asi puede adaptarse a las necesidades individuales con respecto a la extension longitudinal del
vehiculo sobre carriles.

Convenientemente, el extremo de fijacién presenta una sujecion de caja de vagon, con la que la unidad de unién
esta unida de manera pivotante. Con este perfeccionamiento conveniente por un lado se facilita el montaje del
extremo de fijacién en la caja de vagon, proporcionando al mismo tiempo una transmision lo mas uniforme posible
de la fuerza de traccion de la sujecion de caja de vagén a la unidad de union. La unién pivotante puede realizarse
por ejemplo mediante un casquete esférico que se engancha en una hendidura de recepcion de un segmento de
enganche de la sujecién del vagén y asi proporciona una unién con arrastre de forma entre la unidad de unién vy la
sujecion de caja de vagon, a la que puede aplicarse traccion y a este respecto puede hacerse pivotar. Sin embargo,
ademas en el marco de la invencion también pueden utilizarse uniones pivotantes diferentes, como por ejemplo
bisagras o similares.

Segun una configuracion preferida, la parte portadora en la zona de su lado de fijacién esta unida con un perfil de
apoyo, pudiendo unirse el perfil de apoyo igualmente con la caja de vagén. El perfil de apoyo se extiende en el
estado fijado por debajo de la parte portadora y proporciona una sujecion mejorada de la parte portadora en la caja
de vagon.

Convenientemente, tanto la parte portadora como el perfil de apoyo estan configurados como portador continuo.
Dicho de otro modo, cada parte portadora presenta por su extensién longitudinal la misma geometria. Esto se aplica
de manera correspondiente para el perfil de apoyo. Asi, la parte portadora y el perfil de apoyo pueden acortarse y las
partes portadoras y los perfiles de apoyo acortados pueden volver a disponerse unos detras de otros, de modo que
asi es posible una adaptacion longitudinal conveniente del portaequipajes segun la invencion.

Ventajosamente, las partes portadoras estan unidas entre si con un perfil de apoyo asociado mediante un perfilado
de lengleta y ranura. El perfilado de lengiieta y ranura posibilita una unién uniforme con arrastre de forma por toda
la extension longitudinal del perfil de apoyo y del elemento portador.

A diferencia de esto, cada parte portadora también puede estar enganchada con el perfil de apoyo asociado de otro
modo. Es esencial que el perfil de apoyo y la parte portadora puedan fijarse entre si mediante una unién con arrastre
de forma. Esto facilita el montaje del portaequipajes segun la invencion.

Segun una configuracion preferida, cada perfil de apoyo configura con la parte portadora asociada un canal para
cables cerrado en su circunferencia para el alojamiento de cables eléctricos. Para ello, el perfil de apoyo configura
por ejemplo una pared de delimitacion plana, que se extiende entre su lado de fijacién, con el que se fija al vehiculo
sobre carriles, y su lado de unién, en el que se une con la parte portadora. Por tanto, el portaequipajes segun la
invencion ademas de la mera funcion como lugar de colocacion para bultos también puede asumir funciones de
guiado de cables. El canal para cables también es ventajoso en cuanto al suministro de energia de médulos
adicionales, que estan equipados con una lampara de lectura, presentacién en pantalla o similares. A continuacién
se explicara esto con mas detalle.

Ventajosamente, cada parte portadora y/o cada perfil de apoyo presenta al menos un elemento de revestimiento
interno. Los elementos de revestimiento interno posibilitan un embellecimiento del portaequipajes segun la
invencion, porque pueden ocultarse piezas de fijacion, tales como remaches, tornillos en la caja de vagon o
similares. Para la fijacion del respectivo elemento de revestimiento interno cada parte portadora y/o cada perfil de
apoyo presenta una ranura. En esta ranura puede situarse el elemento de revestimiento interno por ejemplo con su
canto inferior, de modo que su peso propio se soporta esencialmente mediante esta ranura y en su lado apartado de
dicha ranura sélo tiene que fijarse ligeramente a la caja de vagon.

Convenientemente, cada perfil de apoyo configura medios de fijacion, a los que pueden fijarse con arrastre de forma
médulos adicionales. Tales elementos de fijaciobn son por ejemplo ranuras de fijacion, carriles de enganche o
similares, en los que puede meterse o engancharse el médulo adicional. Para ello, el médulo adicional presenta por
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ejemplo un saliente de fijacién. Ademas, el médulo adicional puede unirse con una unién adicional, por ejemplo una
uniéon mediante tornillos, con el perfil de apoyo. Médulos adicionales son por ejemplo dispositivos, en los que estan
integrados altavoces, dispositivos de iluminacién, pantallas, enchufes de acceso a la red o similares. En particular,
en el caso de configurar un canal para cables a un mddulo adicional de este tipo se le puede suministrar energia de
manera sencilla. De este modo también es posible la union guiada por cables de un ordenador local con un
ordenador central u otro aparato del vehiculo sobre carriles.

Segun una configuracion preferida, la parte portadora presenta un segmento de soporte plano, que esta perforado.
El bulto se deposita sobre el segmento de soporte, de modo que una configuracién perforada permite observar el
bulto desde un asiento inferior. Ademas, la configuracién perforada del segmento de soporte hace que la parte
portadora sea mas ligera, con lo que se reduce el peso propio de todo el portaequipajes segun la invencion.
Mediante la perforacion también pueden satisfacerse requisitos de disefio.

Otras configuraciones y ventajas convenientes de la invencion son objeto de la siguiente descripcion de ejemplos de
realizacién de la invencion con referencia a las figuras del dibujo, refiriéndose los mismos nimeros de referencia a
componentes con la misma funcién y en el que

la figura 1 muestra un ejemplo de realizacion del portaequipajes segun la invencién en una vista en perspectiva,

la figura 2 muestra una representacion ampliada de la parte anterior del portaequipajes segun la figura 1 en una vista
lateral,

las figuras 3 y 4 muestran un ejemplo de realizacion del portaequipajes segun la invenciéon en una vista lateral
montada en diferentes cajas de vagon,

la figura 5 muestra el extremo de fijacion de un dispositivo de bloqueo del portaequipajes segun la figura 1,
la figura 6 muestra otro ejemplo de realizacién del portaequipajes segun la invencion,

la figura 7 muestra una representacion ampliada de una parte del portaequipajes segun la invencién segun la figura
1,

la figura 8 muestra otro ejemplo de realizacion del portaequipajes segun la invencion y
la figura 9 muestra otro ejemplo de realizacion del portaequipajes segun la invencion.

La figura 1 muestra un ejemplo de realizacion del portaequipajes 1 segun la invencion, que presenta una parte 2
portadora, un dispositivo 3 de bloqueo asi como un perfil 4 de apoyo.

La parte 2 portadora configura en su lado de fijacion una pestafia 5 de fijacion, mediante la que se fija la parte 2
portadora a una caja 6 de vagén de un vehiculo sobre carriles mediante tornillos 7. En su lado anterior dirigido en
sentido opuesto al lado 5 de fijacién la parte portadora configura un perfil 8 hueco.

La figura 2 muestra la configuracion del perfil 8 hueco en méas detalle. Puede observarse que el perfil 8 hueco es
eliptico. En un espacio 9 hueco del perfil 8 hueco estan configuradas superficies de contracojinete en parte
cilindricas como cojinete 10 de recepcion, cuya funcion se explicara posteriormente ain en mas detalle. Ademas,
por la figura 1 puede reconocerse que entre el perfil 8 hueco y la pestafia 5 de fijacién se extiende un segmento 11
de soporte perforado plano.

El dispositivo 3 de bloqueo sirve para fijar el lado anterior de la parte 2 portadora a la caja 6 de vagén. Para ello, el
dispositivo 3 de bloqueo comprende un gorrén 12 cilindrico circular que esta dispuesto de manera giratoria en el
cojinete 10 de recepcion del perfil 8 hueco. A este respecto, el gorrén 12 se apoya de manera giratoria y con arrastre
de forma en las superficies de contracojinete, es decir, en el cojinete 10 de recepcion. En el perfil 8 hueco, en su
lado posterior dirigido en sentido opuesto al canto anterior y que por tanto no se ve en la figura 1, esta configurado
un agujero oblongo de modo que una varilla 13 de unién pueda unirse de manera fija con el extremo de bloqueo, es
decir, el gorrén 12, conservandose la posibilidad de giro del gorrén 12 en el cojinete 10 de recepcion. La varilla 13 de
union forma parte de una unidad 14 de unién, que ademas de la varilla 13 de unién comprende un elemento 15 de
soporte, en el que penetra parcialmente la varilla de union. A este respecto, el elemento 15 de soporte presenta una
rosca interna de retencion automatica, con la que la varilla 13 de union puede engancharse de manera fija en el
elemento 15 de soporte. Por tanto, la unidad 14 de union puede aumentar su longitud de manera telescépica. El
elemento 15 de soporte estd unido mediante una union pivotante, que se explicard posteriormente ain en mas
detalle, con una sujecién 16 de caja de vagén, que con una unidon mediante tornillos estd montada de manera fija en
la caja 6 de vagoén. Asi, por un lado, el dispositivo 3 de bloqueo presenta una longitud variable y con el segmento de
soporte de la parte portadora con respecto al gorron puede formar cualquier angulo. De este modo, el portaequipajes
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1 puede montarse de manera variable en cualquier caja de vagon.

El perfil 4 de apoyo presenta igualmente una pestafia 5 de fijacion, a la que el perfil 4 de apoyo esta atornillado de
manera fija con la caja 6 de vagon. El perfil 4 de apoyo en su lado dirigido en sentido opuesto a la pestafia 5 de
fijacion esta equipado con una ranura 17 de fijacion, en la que se engancha un saliente 18 de fijacion de la parte 2
portadora. De esta manera se configura un perfilado de lenglieta y ranura, que se proporciona para la unién con
arrastre de forma del perfil de apoyo con la parte portadora. Entre la ranura 17 de fijacion y la pestafia 5 de fijacién
se extiende una pared 33 de recubrimiento plana sin aberturas, de modo que ésta, el segmento 11 de soporte y la
caja 6 de vagon delimitan un canal 26 para cables opaco.

En las figuras 3 y 4 el portaequipajes segun la figura 1 esta montado en diferentes cajas de vagon. Puede
observarse que la caja 6 de vagon segun la figura 3 presenta otra geometria de seccion transversal que la caja de
vagon segun la figura 4. Para poder colocarse de manera variable en los diferentes planos de fijacion, los angulos
del dispositivo 3 de bloqueo y la longitud del elemento 14 de unién pueden elegirse de manera variable, de modo
gue el portaequipajes 1 segun la invencion puede utilizarse de manera cdmoda en ambos perfiles de caja de vagoén.

La figura 5 muestra el extremo de fijacion del dispositivo 3 de bloqueo en mas detalle. Puede observarse que en el
extremo de fijacion esta configurada una sujecion 16 de caja de vagon. Por un lado, la sujecién 16 de caja de vagén
esta atornillada de manera fija a la caja 6 de vagon. Ademas esta configurado un segmento 19 de enganche, en el
que esta configurada una hendidura 20 de recepcién. En la hendidura 20 de recepcidn, el elemento 15 de soporte se
engancha con su extremo de lado de caja de vagoén, en el que el elemento 15 de soporte configura un casquete 21
esférico. Debido al casquete 21 esférico y a la hendidura 20 de recepcion con una forma complementaria respecto al
mismo el elemento 15 de soporte puede hacerse pivotar con respecto a la sujecion 16 de caja de vagén. Mediante la
configuraciéon con una forma complementaria del casquete 21 esférico y de la hendidura 20 de recepcién con todos
los ajustes angulares del dispositivo 3 de bloqueo siempre se garantiza un apoyo exacto del casquete 21 esférico en
el segmento 19 de enganche y asi un arrastre de fuerza uniforme entre estos componentes.

La figura 6 muestra otro ejemplo de realizacion del portaequipajes 1 segin la invencion. Este corresponde en gran
medida al portaequipajes 1 segun la figura 1. Sin embargo estan previstos elementos 22 y 23 de revestimiento
interno, apoyandose el elemento 22 de revestimiento interno en una ranura 24 conformada de la parte 2 portadora.
La fijacion del elemento 22 de revestimiento interno a la caja de vagon no se representa en la figura 6 de manera
representativa. Sin embargo, en este caso de manera practica esto se produce con una simple unién mediante
tornillos. También el perfil 4 de apoyo presenta una ranura 25 de recubrimiento, en la que puede enclavarse el
recubrimiento 23 GUnicamente para su fijacion.

La figura 7 muestra el portaequipajes segun la figura 1 en una vista en perspectiva diferente, en la que por un lado
puede reconocerse en mas detalle el perfilado 17, 18 de lenglieta y ranura entre la parte 2 portadora y el perfil 4 de
apoyo. Ademas se muestra que entre el perfil 4 de apoyo y la parte 2 portadora esta configurado un canal 26 para
cables cerrado en su circunferencia. Asi, en el canal 26 para cables pueden guiarse cables desde fuera de manera
invisible y cémoda.

La figura 8 muestra el ejemplo de realizaciéon segun la figura 6, pudiendo reconocerse capuchones 27 y 28 de
extremo, con los que pueden taparse las aberturas de lado frontal del perfil 8 hueco asi como del canal 26 para
cables por motivos estéticos. Ademas puede reconocerse que el portaequipajes segun la invencién presenta varias
partes portadoras y varios perfiles 4 de apoyo situados unos detras de otros. A este respecto, la parte 2 portadora y
el perfil 4 de apoyo estan configurados como un denominado portador continuo, de modo que por ejemplo mediante
corte con sierra de piezas de extremo se les puede dar una longitud adecuada. De esta manera puede realizarse
cualquier adaptacion de longitud del portaequipajes. Para aumentar la cantidad de elementos de bloqueo pueden
acortarse las partes portadoras. En este caso, cada parte portadora se bloquea con en cada caso dos dispositivos 3
de bloqueo, que en cada caso se disponen de manera giratoria en uno de los dos lados frontales de la parte 2
portadora en el perfil 8 hueco o el cojinete 10 de recepcion del perfil 8 hueco.

La figura 9 muestra el portaequipajes 1 desde abajo. En este caso puede reconocerse que el perfil 4 de apoyo
también sirve para la fijacion de moédulos 29 adicionales. Los médulos 29 adicionales presentan en cada caso dos
lamparas 30 de lectura asi como una pantalla 31 para la presentacion de informacién. El suministro de corriente de
este médulo adicional se produce a través del canal para cables cubierto por el soporte 4 de perfil, en el que también
esta dispuesto un cable de suministro de energia. La fijacion de los mddulos 29 adicionales se produce mediante la
insercidn de un saliente de fijacidn no mostrado de manera representativa del médulo 29 adicional detras de un carril
32 de fijacion representado en mas detalle en la figura 7, que esta configurado en el perfil de apoyo. En el extremo
de lado de vagdn cada modulo 29 adicional esta unido en el ejemplo de realizacion mostrado mediante un tornillo
sencillo con el perfil 4 de apoyo.
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REIVINDICACIONES

1. Portaequipajes (1) para un vehiculo (6) sobre carriles con partes (2) portadoras dispuestas unas detras de otras
en la direccion longitudinal para la recepcién de bultos, pudiendo unirse cada parte (2) portadora en un lado (5) de
fijacion con el vehiculo (6) sobre carriles y formando en un lado (8) anterior dirigido en sentido opuesto al lado (5) de
fijacion al menos un cojinete (10) de recepcién, y dispositivos (3) de bloqueo, que con un extremo (12) de bloqueo
estan dispuestos de manera giratoria en el o en uno de los cojinetes (10) de recepcién y que en un extremo (16) de
fijacidn dirigido en sentido opuesto al extremo (12) de bloqueo pueden fijarse al vehiculo (6) sobre carriles,

caracterizado porque

el dispositivo (3) de bloqueo presenta una unidad (14) de unién que se extiende entre el extremo (12) de bloqueo y
el extremo (16) de fijacion, que puede alargarse de manera telescépica, el extremo de bloqueo esta configurado
como gorron (12), estando configurado el cojinete (10) de recepcion al menos por segmentos con una forma
complementaria a la del gorron (12), de modo que se proporciona una unién giratoria con arrastre de forma, y

en el lado anterior de la parte portadora esta configurado un perfil (8) hueco, que forma el cojinete (10) de recepcion,
gue forma un contracojinete con una forma complementaria a la del gorrén (12) mas alla de la longitud completa de
la parte (2) portadora.

2. Portaequipajes (1) segln la reivindicacion 1, caracterizado porque el extremo de fijacion presenta una sujecién
(16) de caja de vagon, con la que la unidad (14) de unién esta unida de manera pivotante.

3. Portaequipajes (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la parte (2) portadora en la
zona de su lado (5) de fijacion esta unida con un perfil (4) de apoyo, pudiendo unirse el perfil (4) de apoyo con el
vehiculo (6) sobre carriles.

4. Portaequipajes (1) segun la reivindicaciéon 3, caracterizado porque cada parte (2) portadora y cada perfil (4) de
apoyo estan configurados como portador continuo.

5. Portaequipajes (1) segun la reivindicacion 4, caracterizado porque cada parte (2) portadora esta unida con un
perfil (4) de apoyo asociado mediante un perfilado (17, 18) de lenglieta y ranura.

6. Portaequipajes (1) segun una de las reivindicaciones 3 a 5, caracterizado porque cada perfil (4) de apoyo con la
parte (2) portadora asociada configura un canal (26) para cables cerrado en su circunferencia para el alojamiento de
cables eléctricos.

7. Portaequipajes (1) segun una de las reivindicaciones 3 a 6, caracterizado porque cada parte (2) portadora y/o
cada perfil (4) de apoyo presenta(n) al menos un elemento (22, 13) de revestimiento interno.

8. Portaequipajes (1) segun la reivindicacion 7, caracterizado porque cada parte (2) portadora y/o cada perfil (4) de
apoyo configura(n) una ranura (24, 25) para el alojamiento del respectivo elemento (22, 23) de revestimiento interno.

9. Portaequipajes (1) segun una de las reivindicaciones 3 a 8, caracterizado porque cada perfil (4) de apoyo
configura un elemento (32) de fijacion, al que pueden fijarse con arrastre de forma modulos (29) adicionales.

10. Portaequipajes (1) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque cada parte (2) portadora
presenta un segmento (11) de soporte plano, que esta perforado.
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