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DESCRIPCION
Procedimiento y dispositivo para cargar vehiculos eléctricos

El objetivo de la presente invencion se refiere a un procedimiento y a un dispositivo para cargar vehiculos eléctricos,
en donde un vehiculo eléctrico es conectado a una estacién de carga para obtener energia eléctrica.

La difusién de los vehiculos accionados por medios eléctricos aumentara rapidamente en un futuro cercano. Con la
difusion de los vehiculos eléctricos, que son accionados por medio de un motor eléctrico, se tiene que asegurar, sin
embargo, que los mismos puedan ser abastecidos de la manera méas simple con energia. Para ello es necesario
proveer una infraestructura que funcione.

En particular, es necesario ofrecer la posibilidad de obtener energia para vehiculos eléctricos en areas publicas. Con
los alcances disponibles hasta ahora de los vehiculos eléctricos, que varian de entre 50 y algunos cientos de
kilbmetros, es necesario que la carga de los vehiculos también sea posible fuera del entorno doméstico. Para ello es
necesario proveer estaciones de carga en areas publicas, a fin de asegurar una disponibilidad permanente de
energia para vehiculos eléctricos a través de una red de suministro. Esta disponibilidad constituye un criterio
decisivo para la aceptacion de los vehiculos eléctricos.

Sin embargo, en el caso de las instalaciones de carga instaladas en areas publicas, es necesario asegurar que el
cliente pague la energia obtenida. También es necesario asegurar que el cliente, antes de obtener la energia
eléctrica, sea informado sobre el coste a esperar. De manera equivalente al procedimiento de repostaje
convencional, el cliente debe saber inmediatamente antes de cargar la bateria, cuales son los costes que le esperan.
Asi, por ejemplo, el cliente debe conocer el precio de 1 kWh. Adicionalmente, la carga de baterias consume bastante
tiempo. Actualmente alun no es posible cargar una bateria de vehiculo con la misma rapidez con que se hace el
repostaje de combustible. Por lo tanto, el tiempo de carga a esperar también representa un criterio decisivo para el
consumidor. El tiene que saber cuanto va a durar el proceso de carga, antes de que comience el mismo.

El documento GB 2 446 694 A desvela un procedimiento conocido para la carga de vehiculos eléctricos.

Por esta razon, el objetivo subyacente al objeto de la invencidon consistié en proporcionar un procedimiento para
cargar vehiculos eléctricos que pudiera proporcionar un interface de carga tan amigable al usuario como fuese
posible.

Este objetivo referido al objeto de la invencién se alcanza a través de un procedimiento para cargar vehiculos
eléctricos, en donde un vehiculo eléctrico se conecta con una estacién de carga para obtener energia eléctrica,
determinandose en el lado del vehiculo por lo menos un estado de carga de una bateria y una duracion de carga
deseada, determinandose en el lado del vehiculo la energia requerida para cargar completamente la bateria,
transmitiéndose desde el lado del vehiculo por lo menos informacién sobre la energia requerida y la duracion de la
carga a una estacion de carga y recibiéndose en el lado del vehiculo por lo menos una oferta de potencia adaptada y
determinada basandose en la informacion recibida a partir de una pluralidad de diferentes ofertas de potencia.

Se ha determinado que ademas de la cantidad de energia requerida para cargar completamente una bateria, la
duracién del proceso de carga que el usuario esta dispuesto a esperar también representa un criterio decisivo para
el proceso de carga. Por esta razdn, en lo referente al objeto no solo se determina la energia requerida, sino que
también se toma en cuenta la duracion de la carga deseada por el usuario. Basandose en por lo menos estos dos
parametros, es posible que a través de la estacion de carga se puedan determinar diferentes ofertas de potencia a
partir de una pluralidad de ofertas de potencia.

Para ello, la estacion de carga puede transmitir la informacion recibida del vehiculo a una central. Basandose en
esta informacién, por ejemplo la potencia requerida y la duracién de carga deseada, en la central se podra
determinar entonces por lo menos una oferta de potencia adecuada. Esta por lo menos una oferta de potencia
adecuada podra ser transmitida entonces desde la central a la estacién de carga y desde la estacién de carga al
vehiculo. En el vehiculo se podra seleccionar asi la oferta de potencia deseada a partir de las ofertas de potencia
disponibles.

Las ofertas de potencia se pueden distinguir, por ejemplo, por diferentes intensidades de corriente y diferentes
tensiones, asi como por diferentes precios. Asimismo, las ofertas de potencia pueden comprender diferentes fuentes
de generacién de energia. Por ejemplo, una oferta de potencia puede comprender corriente obtenida de energias
renovables, mientras que otra oferta de potencia puede comprender corriente obtenida de fuentes convencionales.

Por ejemplo, también es posible ofrecer diferentes modelos de tarifas. En un primer modelo de tarifas es posible, por
ejemplo, que se cargue un vehiculo con la corriente maxima de 5 A y una tension maxima de 230 V. En una
segunda oferta de tarifa es posible, por ejemplo, que la maxima intensidad de corriente sea de 10 A y la maxima
tensién de 360 V. También es posible que los modelos de tarifas solo se distingan por la intensidad de corriente
maxima disponible. Adicionalmente, es posible que un primer modelo de tarifa ofrezca la intensidad de corriente
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maxima a lo largo de un periodo de tiempo completo, mientras que un segundo modelo de tarifa podria ofrecer la
intensidad de corriente maxima con una curva de fluctuacién diaria. Esto significa que, por ejemplo, durante la noche
esta disponible una mayor intensidad de corriente que durante el dia o, respectivamente, en horas pico.
Dependiendo de la curva de fluctuacién diaria se dispondra asi a diferentes horas del dia de diferentes intensidades
de corriente. Por ejemplo, el usuario de un vehiculo eléctrico puede haber reservado diferentes modelos de tarifas
con su proveedor de energia y hacer su seleccion entre los mismos.

Debido a que los diferentes modelos de tarifas requieren diferentes capacidades dentro de la red del proveedor de
energia, también es posible que presenten diferencias de precios entre si. Asi, por ejemplo, en un modelo de tarifas
econémicamente favorable, es posible que durante las horas pico se obtenga una menor intensidad de corriente y
una mayor durante las horas de descanso. Sin embargo, si un usuario quiere obtener un tiempo de carga minimo
cualquier hora, seria imaginable un modelo de tarifas que ofreciera a cualquier hora la maxima intensidad de
corriente con la maxima tension, de tal manera que la energia requerida esté disponible en el menor tiempo posible.

Debido a que en el lado del vehiculo no solo se determina la cantidad de energia necesaria para cargar
completamente una bateria, sino también la duracion de carga deseada, a través de la estacion de carga, por
ejemplo en una central, se puede determinar una oferta de potencia correspondiente y transmitirla al vehiculo. En el
vehiculo se pueden recibir las diferentes ofertas de potencia. Una comunicacién entre el vehiculo y la estacién de
carga puede realizarse, por ejemplo, mediante el protocolo TCP/IP.

Las ofertas de potencia pueden ser transmitidas, por ejemplo, en forma codificada. De esta manera es posible, por
ejemplo, que en el vehiculo una unidad receptora ya tenga almacenados parametros de las mas diversas ofertas de
potencia. En este caso, la estacion de carga solo tiene que transmitir una referencia a las ofertas de potencia
encontradas y en el lado del vehiculo se determinan entonces basandose en esa referencia los parametros de la
oferta de potencia. Asi, por ejemplo, en el lado del vehiculo se pueden almacenar las ofertas de potencia A, B, C, D.
Si la estacion de carga determina que las ofertas de potencia A, D son suficientes para suministrar la energia
requerida con la duracién de carga deseada, solo podrian transmitirse al vehiculo, por ejemplo, las ofertas de
potencia A y D. Basado en estas referencias, en el vehiculo se determina entonces qué intensidad de corriente y qué
tension proporcionan las distintas ofertas de potencia y qué tiempo de carga cabe esperar, en caso de que el usuario
seleccione una de estas ofertas de potencia. Asimismo, en una oferta de potencia puede incluirse el precio para eso
oferta de potencia.

También es posible que en el lado del vehiculo se almacenen preferencias de carga. De esta manera, el usuario de
un vehiculo puede indicar, por ejemplo, que prefiere dos ofertas de potencia especificas. Si entre las ofertas de
potencia suministradas por la estacién de carga esté incluida alguna de las ofertas de potencia preferidas por el
usuario, puede hacerse una seleccion automatica de esa oferta de potencia.

También es posible que junto a la informacién sobre la energia requerida y la duracién de carga deseada también se
transmita una identificacién del vehiculo. La identificacién del vehiculo hace posible que en el lado de la estacion de
carga se identifican los modelos de tarifa reservados por el usuario o para el vehiculo en cuestion, respectivamente.
En este caso, la estacién de carga puede determinar las posibles ofertas de potencia entre los modelos de tarifa
reservados por el usuario. También es posible que en el vehiculo se almacenen los modelos de tarifa reservados por
el usuario y estos se transmitan a la estacion de carga. Basandose en esta informacion, también es posible que la
estacion de carga determine las ofertas de potencia.

A este respecto, también es posible que en una central se almacenen preferencias de carga para los respectivos
usuarios. Si la central dispone de una identificacion de usuario y/o de vehiculo, la central puede determinar la
preferencia de carga del usuario. La preferencia de carga puede estar vinculada, por ejemplo, al modelo de tarifa del
cliente. Asi, por ejemplo, un primer cliente puede haber seleccionado un modelo de tarifa que solo le da derecho a
obtener corriente generada de manera convencional. Por otra parte, otro cliente puede haber seleccionado un
modelo de tarifa que le garantice la obtencién de corriente ecolégica. Esta preferencia de carga se puede tener en
cuenta en la seleccion de la oferta de potencia.

Durante la transmisiéon de una identificacion de vehiculo es posible, por ejemplo, que la estacién de carga se
comunique con un centro de control centralizado a través de un protocolo de comunicaciones y consulte los modelos
de tarifa reservados por el usuario basandose en la identificacién del vehiculo. A este respecto, es posible que la
estacion de carga primero consulte las ofertas de potencias disponibles en el centro de control cuando se solicita un
proceso de carga. Dependiendo de las ofertas de potencias disponibles, recibidas por la estacion de carga, la
estacion de carga podra transmitir entonces las ofertas de potencia correspondientes al vehiculo.

De acuerdo con un ejemplo de realizacién ventajoso, se propone que en el lado del vehiculo se seleccione una de
las ofertas de potencia adaptadas y que la informacién sobre la oferta de potencia seleccionada se transmita a la
estacion de carga. Cuando en el vehiculo se reciban las ofertas de potencia adaptadas, las mismas podran ser
presentadas al usuario para su seleccion. Esto es posible, por ejemplo, mediante su visualizacién en una pantalla
dispuesta en el vehiculo. El usuario podra seleccionar entonces la oferta de potencia que desee. La oferta de
potencia seleccionada se comunica a su vez a la estacion de carga. A este respecto, también es posible que o bien
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los parametros de la oferta de potencia o una referencia a una oferta de potencia sea transmitida por el vehiculo a la
estacion de carga. También esta comunicacién se puede realizar mediante TCP/IP.

La comunicacién entre el vehiculo y la estacion de carga se puede realizar de manera inalambrica, por ejemplo
mediante WIlan, Bluetooth, rayos infrarrojos, GSM, UMTS o algo similar. También es posible una comunicacion
alambrica, por ejemplo a través del cable de carga.

Después de que en el vehiculo se hayan recibido las ofertas de potencia adaptadas, de acuerdo con un ejemplo de
realizacién ventajoso en el lado del vehiculo se podra calcular el tiempo de carga restante. El tiempo de carga
determinado también puede ser visualizado por el usuario conjuntamente con las ofertas de potencia en la pantalla
del vehiculo. Asi, por ejemplo, el usuario podra decidir por si mismo si quiere aceptar un proceso de carga mas
largo, en cuyo caso la energia obtenida eventualmente serd mas barata. El calculo del tiempo de carga puede ser,
por ejemplo, la determinacién de una duracién de carga aproximada. De esta manera, por ejemplo, basado en datos
de medicién disponibles se puede establecer un pronéstico para un tiempo de carga. Este tiempo puede diferir del
tiempo de carga final real, debido a que los datos de medicién, tales como por ejemplo la temperatura exterior, la
temperatura de la bateria y otros factores similares pueden variar.

Después de que un usuario ha seleccionado una oferta de potencia en el lado del vehiculo, esta informacién se
transmite a la estacion de carga. Después de que la estacion de carga haya recibido esta informacion, por medio del
cable de carga se podra suministrar la potencia correspondiente a la oferta de potencia seleccionada a través de la
estacion de carga. Para ello, la estacién de carga puede consultar la correspondiente oferta de potencia en la
central. Por lo tanto, el proceso de carga se puede iniciar después de la recepcién de la oferta de potencia
seleccionada en la estacion de carga.

De acuerdo con una forma de realizacién ventajosa, también se propone que la estacién de carga calcule un tiempo
de carga restante basandose en la oferta de potencia seleccionada. De esta manera es posible, por ejemplo, que en
la estacion de carga se muestre el tiempo de carga restante. También es posible que el tiempo de carga restante se
comunique al vehiculo a través del cable de carga. También es posible otra forma de comunicacion de la estacion de
carga al vehiculo. El célculo del tiempo de carga puede ser, por ejemplo, la determinacion de una duracién de carga
aproximada. Asi, por ejemplo, basandose en datos de medicién se puede establecer un prondstico para el tiempo de
carga. Este prondstico puede diferir del final real del tiempo de carga.

De acuerdo con un ejemplo de realizacién ventajoso, se propone que en el lado del vehiculo se muestren las ofertas
de potencia adaptadas. Para ello se puede usar, por ejemplo, una visualizacién en pantalla plana, por ejemplo un
display de LCD. También es posible que las ofertas de potencia se visualicen en una pantalla sensible al tacto.

Para permitirle al usuario una seleccion particularmente facil de las ofertas de potencia, las mismas se presentan de
manera seleccionable a través de un interface de usuario.

Otro objeto de la invencidn es un dispositivo para vigilar la carga de vehiculos eléctricos con medios de carga para la
conexién eléctrica de un vehiculo eléctrico a una estacién de carga para la obtencién de energia eléctrica, medios de
deteccidn para determinar en el lado del vehiculo por lo menos un estado de carga de una bateria y una duracién de
carga deseada, medios de calculo para la determinacion en el lado del vehiculo de la energia requerida para cargar
completamente la bateria, medios de comunicacion para transmitir a la estaciéon de carga desde el vehiculo por lo
menos la informacién sobre la energia requerida y la duracién de carga, en donde los medios de comunicacion
permiten la recepcién en el lado del vehiculo de por lo menos una oferta de potencia adaptada a la informacién que
ha sido determinada por medio de la estacién de carga basandose en la informacién recibida entre una pluralidad de
diferentes ofertas de potencia.

Un objetivo adicional de la invencién es un procedimiento para cargar vehiculos eléctricos, en donde una estacion de
carga se conecta con un vehiculo eléctrico para proveer energia eléctrica, en donde en el lado de la estacion de
carga se recibe informacion por lo menos en relacion a la energia requerida en el lado del vehiculo para cargar
completamente una bateria y en relacién a la duracion de carga, en donde basandose en la informacién recibida
entre diferentes ofertas de potencia se selecciona por lo menos una oferta de potencia determinada, adaptada a la
informacién, y en donde en el lado de la estacion de carga la oferta de potencia determinada se transmite al
vehiculo.

A este respecto, la estacion de carga puede consultar en una central, basandose en la informacion recibida, las
ofertas de potencia disponibles. Asimismo, la central puede determinar preferencias de carga del usuario mediante
el uso de una identificacién del vehiculo y dependiendo de las preferencias de carga, asi como de la informacién
sobre el estado de carga y la duracién de carga deseada, determinar por lo menos una oferta de potencia entre una
pluralidad de ofertas.

Otro objeto de la invencién es un dispositivo para cargar vehiculos eléctricos con una estacion de carga que puede
ser conectada a un vehiculo eléctrico para suministrar energia eléctrica, una instalacién receptora dispuesta en la
estacion de carga para recibir informacién por lo menos en relaciéon a la energia requerida en el lado del vehiculo
para cargar completamente una bateria, asi como en relacién a la duracién de la carga, una instalacién de



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2526 556 T3

comunicacion dispuesta en la estacion de carga para la comunicacién con una central y para transmitir la
informacién recibida del vehiculo a la central, asi como para recibir desde la central por lo menos una oferta de
potencia adaptada a la informacion recibida entre diferentes ofertas de potencia, asi como una instalacion
transmisora dispuesta en la estacién de carga para la transmision de la por lo menos una oferta de potencia
determinada al vehiculo.

A continuacién, el objeto de la invenciéon sera descrito mas detalladamente con referencia a los dibujos que
representan ejemplos de realizacién. En los dibujos:

La Fig. 1 muestra una estructura ejemplar de un dispositivo para vigilar la carga de vehiculos eléctricos.
La Fig. 2 muestra un diagrama de desarrollo ejemplar.

La Fig. 1 muestra un vehiculo 2 que presenta una bateria 4 y un motor eléctrico 6. Adicionalmente, la Fig. 1 muestra
una estacién de carga 8, una red de comunicaciones 10, una red de suministro de energia 12, asi como un centro de
control (central) 14.

En el vehiculo 2, en la bateria 4 se encuentra dispuesto un cargador 16 para controlar la carga de la bateria 4. El
cargador 16 esta conectado con una caja de conexion eléctrica 18. La caja de conexién eléctrica 18 permite que el
vehiculo 2 se conecte eléctricamente a través de un cable de carga 20 con una caja de conexion 22 de la estacion
de carga 8, para obtener asi energia eléctrica de la red de suministro de energia 12.

Adicionalmente, en el vehiculo 2 se provee un dispositivo de medicién 24, que esta conectado eléctricamente con la
bateria 4 y el cargador 16. El dispositivo de mediciéon permite registrar el estado de carga (SOC, por las siglas en
inglés de “State Of Charge’) de la bateria 4. El dispositivo de medicion 24 esta conectado con una unidad de mando
central 26. Adicionalmente, la unidad de mando central 26 estd conectada con una unidad de comunicaciones 28.
Adicionalmente, la unidad de mando central 26 esta conectada con una pantalla tactil 30.

El procedimiento para determinar una oferta de potencia deseada y para cargar el vehiculo se describe a
continuacion con referencia al diagrama de desarrollo de acuerdo con la Fig. 2.

En una primera etapa 30, el vehiculo 2 se conecta eléctricamente por medio del cable de carga 20 a través de las
cajas de conexién 18 y 22 con la estacién de carga 8. La conexion eléctrica es detectada por el dispositivo de mando
central 26. En una siguiente etapa 32, el dispositivo de mando central 26 genera una identificacion de usuario y/o
una identificacion de vehiculo, que se modula en el cable de carga 20 a través de la unidad de comunicaciones 28.
En la estacién de carga 8 se reciben los datos de identificacién correspondientes y se transmiten a través de la red
de comunicaciones 10 al centro de control 14. En el centro de control 14 se determina, basandose en los datos de
identificacion, un conjunto de preferencias de carga que han sido reservadas por el usuario. Estas preferencias de
carga pueden corresponder a diferentes modelos de tarifa.

A continuacion, en una etapa 36, en el vehiculo 2 se determina por medio del dispositivo de medicion 24 el estado
de carga de la bateria. Adicionalmente, a través de la pantalla tactil 30 el usuario puede introducir una duracién de
carga deseada. A este respecto, el usuario puede indicar, por ejemplo, cuanto tiempo debe durar el proceso de
carga. Asimismo, el usuario puede indicar un intervalo, en el que se ha de realizar la carga. Esto puede consistir, por
ejemplo, en que el usuario indique que la carga de efectuarse entre las 22 h y las 6 h.

La unidad de mando central 26 recibe en la etapa 38 tanto el estado de carga de la bateria desde el dispositivo de
medicién 24 como también la duracion de carga deseada desde la pantalla tactil 30. Basandose en la duracion de
carga deseada y el estado de carga medido, la unidad de mando central 26 determina la energia requerida para
cargar completamente la bateria dentro del periodo de carga deseado. A este respecto, por ejemplo, a través de la
unidad de mando central 26 se puede calcular la potencia eléctrica requerida para cargar completamente la bateria 4
mediante el cargador 16 dentro del plazo de carga deseado.

La informacién sobre la energia requerida o sobre la potencia requerida, respectivamente, es transmitida por la
unidad de mando central a la unidad de comunicaciones en la etapa 40. Subsiguientemente, la unidad de
comunicaciones 28 encripta esta informacién y la modula en el cable de carga 20.

En la etapa 42, la estacion de carga 8 recibe la informacion sobre la energia requerida y la duracién de la carga
desde el vehiculo 2. La estacién de carga, o una unidad de comunicaciones instalada en la estacién de carga,
respectivamente, transmite dichos datos a la central 14. En la central 14 se determina entonces basandose en estos
datos una oferta de potencia disponible. Para ello se puede tener en cuenta la preferencia de carga del cliente.
Igualmente, una preferencia de carga de un cliente puede ser seleccionable de manera independiente de un modelo
de tarifa. Asi, por ejemplo, en el momento de solicitar una carga, el cliente ya podra indicar una preferencia de carga
que sera transmitida a la estacién de carga 8 y desde alli a la central 14 conjuntamente con la informacién sobre la
energia requerida y la duracién de carga. Basandose en ello, la central 14 determina por lo menos una oferta de
potencia.
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En una etapa 34 subsiguiente, la por lo menos una oferta de potencia es transmitida por la central 14 a través de la
red de comunicaciones a la estacion de carga 8, siendo almacenada temporalmente en la estacién de carga 8.

Las ofertas de potencia determinadas se transmiten desde la estacién de carga 8 a través del cable de carga 20 al
vehiculo 2 en la etapa 44.

La unidad de comunicaciones 28 recibe las ofertas de potencia determinadas y transfiere la informacion sobre las
posibles ofertas de potencia a la unidad de mando central 26. En la unidad de mando central 26, junto a la potencia
y energia respectivamente correspondiente a las ofertas de potencia, también se indica una tarifa, por ejemplo, una
indicacion del coste por kWh. Preferentemente, toda la informacion esta incluida en el juego de datos recibido por la
estacion de carga desde la central y transmitido al vehiculo. Por lo tanto, es posible que los parametros de tarifa se
transmitan junto con la oferta de potencia a través del cable de carga 20 desde la estaciéon de carga 8 al vehiculo 2 y
por consiguiente estén disponibles en la unidad de mando central 26.

Asimismo, esta informacién también puede estar incluida en una tabla de consulta que contiene todas las ofertas de
potencia clasificadas de acuerdo con determinados parametros de tarifa.

En la etapa 46, las ofertas de potencia disponibles son mostradas al usuario por medio de la unidad de mando
central 26 y la pantalla tactil 30. En una etapa 48, el usuario selecciona la oferta de potencia deseada.

En la etapa 50, la unidad de comunicaciones 28 transmite la oferta de potencia seleccionada a través del cable de
carga 20 a la estacion de carga 8. Esta transmision puede ser, por ejemplo, una referencia a la oferta de potencia
seleccionada. En la estacion de carga 8, en la etapa 52 se transmite la oferta de potencia seleccionada al Centro de
control 14 a través de la red de comunicaciones 10. El centro de control 14 hace que la estacién de carga 8 obtener
la energia o potencia correspondiente a la respectiva oferta de potencia a través de la red de suministro de energia
12. La potencia disponible, en particular la intensidad de corriente méaxima disponible, se suministra al vehiculo 2 a
través del cable de carga 20. En la etapa 54, la potencia eléctrica suministrada se usa en el cargador 16 para cargar
la bateria 4.

Durante el proceso de carga, a través de la unidad de mando central 26 se puede determinar el estado de carga por
medio del dispositivo de medicion 24 y visualizarlo en la pantalla tactil 30. Asimismo, por medio de la unidad de
mando central 26 y el dispositivo de medicion 24 se le puede mostrar al usuario la duraciéon de carga restante
(estimada).

A través del procedimiento descrito y el dispositivo descrito es posible poner a disposiciéon del usuario una seleccién
de diferentes ofertas de tarifa para cargar su vehiculo eléctrico.
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REIVINDICACIONES
1. Procedimiento para cargar vehiculos eléctricos mediante

- la conexién de un vehiculo eléctrico (2) a una estacién de carga (8) para obtener energia eléctrica,

- la determinacién en el lado del vehiculo de por lo menos un estado de carga de una bateria (4) y de una
duracion de carga deseada,

- la determinacion en el lado del vehiculo de la energia requerida para cargar completamente la bateria (4),

- la transmision desde el lado del vehiculo de por lo menos la informacion sobre la energia requerida y la
duracién de carga a la estacion de carga (8),

- la recepcion en el lado del vehiculo de diferentes ofertas de potencia adaptadas a la informacién que han sido
determinadas entre una pluralidad de diferentes ofertas de potencia con ayuda de la informacion recibida
mediante la estacion de carga (8),

caracterizado por

- la seleccién en el lado del vehiculo de una de las ofertas de potencia adaptadas, y

- la transmisidn a la estacion de carga (8) desde el lado del vehiculo de la informacién sobre la oferta de potencia
seleccionada.

2. Procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que las ofertas de potencia adaptadas
comprenden por lo menos dos ofertas de potencia, en donde las intensidades de corriente y/o las tensiones y/o los
precios de las por lo menos dos ofertas de potencia son diferentes.

3. Procedimiento de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado por que en el lado del vehiculo se calcula un
tiempo de carga restante basandose en la oferta de potencia seleccionada.

4. Procedimiento de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado por que la estacion de carga (8), después de
recibir la informacion sobre la oferta de potencia seleccionada, facilita una potencia correspondiente en un cable de
carga.

5. Procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que la estacién de carga (8) calcula un
tiempo de carga restante basandose en la oferta de potencia seleccionada.

6. Procedimiento de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado por que en el lado del vehiculo se muestran las
ofertas de potencia adaptadas.

7. Procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 6, caracterizado por que en el lado del vehiculo las ofertas de
potencia adaptadas pueden ser seleccionadas a través de un interface de usuario (30).

8. Dispositivo para cargar vehiculos eléctricos con

- medios de carga (16) para la conexidon eléctrica de un vehiculo eléctrico (2) a una estaciéon de carga (8) para
obtener energia eléctrica,

- medios de deteccion (24) para determinar en el lado del vehiculo por lo menos un estado de carga de una
bateria (4) y una duracion de carga deseada,

- medios de calculo (26) para determinar en el lado del vehiculo la energia requerida para cargar completamente
la bateria,

- medios de comunicacién (28) para transmitir a la estacioén de carga (8) desde el lado del vehiculo por lo menos
la informacion sobre la energia requerida y la duracion de carga.

- en donde los medios de comunicacion (28) estan configurados para recibir en el lado del vehiculo las ofertas de
potencia adaptadas a la informacién, determinadas a través de la estacidon de carga (8) con ayuda de la
informacién obtenida entre una pluralidad de diferentes ofertas de potencia, caracterizado por

- medios de célculo (26) para seleccionar en el lado del vehiculo una de las ofertas de potencia adaptadas, y

- medios de comunicacion (28) para transmitir a la estacion de carga (8) desde el lado del vehiculo la informacién
sobre la oferta de potencia seleccionada.

9. Procedimiento para cargar vehiculos eléctricos, en el que una estacion de carga se conecta a un vehiculo
eléctrico para suministrar energia eléctrica, en el que

- en el lado de la estacion de carga se recibe informacion por lo menos en relacién a la energia requerida en el
lado del vehiculo para cargar completamente una bateria, asi como en relacion a la duracion de la carga,

- con ayuda de la informacion recibida, entre diferentes ofertas de potencia se seleccionan diferentes ofertas de
potencia determinadas, adaptadas a la informacion, caracterizado por que

- desde el lado de la estacion de carga las ofertas de potencia determinadas se transmiten al vehiculo, y

- en el lado de la estacién de carga se recibe informacion sobre una oferta de potencia seleccionada en el lado
del vehiculo entre las ofertas de potencia determinadas.
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10. Dispositivo para cargar vehiculos eléctricos con

- una estacion de carga que puede ser conectada a un vehiculo eléctrico para suministrar energia eléctrica,

- un dispositivo receptor dispuesto en la estacion de carga para recibir informacion por lo menos en relacion a la
energia requerida en el lado del vehiculo para cargar completamente una bateria, asi como en relacién a la
duracion de la carga,

- un dispositivo de comunicacion dispuesto en la estaciéon de carga para la comunicacion con una central y para
la transmision de la informacion recibida del vehiculo a la central, asi como para recibir desde la central
diferentes ofertas de potencia adaptadas a la informacién recibida que han sido determinadas entre diferentes
ofertas de potencia posibles, caracterizado por

- un dispositivo transmisor dispuesto en la estacion de carga para transmitir al vehiculo las diferentes ofertas de
potencia adaptadas que han sido determinadas, y

- un dispositivo receptor dispuesto en la estacion de carga para recibir informacién sobre una oferta de potencia
seleccionada en el lado del vehiculo entre las ofertas de potencia determinadas.
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