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ES 2527 541 T3

DESCRIPCION
Vehiculo del tipo de montar a horcajadas

Esta invencion se refiere a un vehiculo del tipo de montar a horcajadas con una estructura de carenado segun el
preambulo de la reivindicacién 1, principalmente a una tecnologia aplicada a facilitar la inclinacion lateral al tiempo
de la primera etapa de giro de una carroceria de vehiculo.

Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas con todas las caracteristicas del preambulo de la reivindicacion 1 se
conoce por JP-H07-242188 A.

Se hace referencia adicional a la técnica anterior con respecto al documento DE 10 2006 014 584 A1.
A continuacién se explica una estructura de carenado conocida convencionalmente en la técnica anterior.

Se conoce convencionalmente una estructura de carenado descrita en la publicacion de patente japonesa nimero
2006-347343 como una estructura de carenado de un vehiculo del tipo de montar a horcajadas, por ejemplo. Con
referencia a la publicacion de patente japonesa numero 2006-347343, con referencia a los numeros en ella
indicados, dicha estructura de carenado del vehiculo del tipo de montar a horcajadas es de un tipo en el que cada
carenado lateral (50) que cubre la superficie lateral de la parte delantera de una motocicleta tiene una abertura (83)
aplicada a facilitar la inclinacion lateral al tiempo de la primera etapa de giro de una carroceria de vehiculo.

[Resumen de la invencion]
[Problemas a resolver con la invencion]

En cuanto a la estructura de carenado del vehiculo del tipo de montar a horcajadas de la técnica anterior, la abertura
(83) de cada carenado lateral (50) se ha formado a un lado en una posicién de una estructura interna (un radiador
(36) y/o una unidad de cilindro de motor (26a), por ejemplo) de un vehiculo.

Por esa razon, la estructura interna es propensa a obstruir el flujo de aire que tiende a pasar a través de la abertura
(83), y como resultado, no siempre se podria decir que la inclinacion lateral al tiempo de la primera etapa de giro de
la carroceria de vehiculo se facilita satisfactoriamente. Asi, es necesario que la estructura de carenado de la técnica
anterior amplie la abertura (83), si se intenta mejorar la facilidad de la inclinacion lateral descrita anteriormente. La
ampliacion de la abertura hace que la estructura interna esté facilmente expuesta a la vista a través de la abertura
(83), lo que suscita el temor de que se dafie el aspecto externo.

Un objeto de la presente invencion es proporcionar un vehiculo del tipo de montar a horcajadas con una estructura
de carenado que también permite dafiar menos el aspecto externo, mejorando al mismo tiempo la facilidad de la
inclinacion lateral al tiempo de la primera etapa de giro de una carroceria de vehiculo.

[Medios para resolver el problema]

Para resolver el problema anterior, un vehiculo del tipo de montar a horcajadas con una estructura de carenado
segun la presente invencion incluye un tubo delantero montado delante de un bastidor de carroceria, un engranaje
de direccion que soporta rotativamente una rueda delantera, sujetandose al mismo tiempo con el tubo delantero de
modo que sea capaz de pivotar alrededor del eje del tubo delantero delante del tubo delantero, carenados laterales
cada uno dispuesto en el exterior transversal del bastidor de carroceria, y una abertura asi formada en cada
carenado lateral que comunica con el interior y el exterior transversales de cada carenado lateral, donde, en vista
lateral, los carenados laterales se prolongan hacia arriba delante del tubo delantero, y la abertura esta en una
posicion tal que esté a nivel con el tubo delantero y se solape con el engranaje de direccién delante del tubo
delantero.

Segun el vehiculo del tipo de montar a horcajadas de la presente invencion, los carenados laterales estan alargados
hacia arriba a la parte delantera del tubo delantero en vista lateral, permitiendo asi mejorar el efecto de
enderezamiento obtenido con los carenados laterales.

Ademas, la abertura esta en una posicion tal que esté a nivel con el tubo delantero y se solape con el engranaje de
direccion delante del tubo delantero en vista lateral, permitiendo asi un mejor flujo del aire que pasa a través de la
abertura. El engranaje de direccion se sujeta asi con el tubo delantero que es capaz de pivotar alrededor del eje del
tubo delantero delante del tubo delantero, dando lugar a que no haya ningun obstaculo al movimiento de pivote del
engranaje de direccion delante del tubo delantero. En otros términos, se deduce que se asegura delante del tubo
delantero un espacio que permite el movimiento de pivote del engranaje de direccion. La abertura segun la presente
invencion esta en una posicion tal que corresponda a este espacio o esté a nivel con el tubo delantero y se solape
con el engranaje de direccion delante del tubo delantero en vista lateral, permitiendo asi la presencia del espacio
para mejorar el flujo de aire que pasa a través de la abertura.
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Como resultado de la mejora del flujo de aire que pasa a través de la abertura, la abertura de la presente invencion
puede hacer que la facilidad de la inclinacion lateral al tiempo de la primera etapa de giro de la carroceria de
vehiculo se mejore sin la necesidad de ampliar la abertura tanto como la abertura (83) de la técnica anterior.
Consiguientemente, se logra una menor exposicion de la estructura interna a la vista.

Especificamente, se entiende que la estructura de carenado del vehiculo del tipo de montar a horcajadas de la
presente invencion ofrece la ventaja de permitir también menos dafios en el aspecto externo, proporcionando al
mismo tiempo la mejora de la facilidad de la inclinacion lateral al tiempo de la primera etapa de giro de la carroceria
de vehiculo.

También segun la presente invencion, cada carenado lateral tiene forma de un carenado que tiene un carenado
superior dispuesto encima del vehiculo y un carenado medio dispuesto debajo del carenado superior, donde un
extremo superior del carenado medio esta situado mas hacia fuera en la direccion transversal que un extremo
inferior del carenado superior, mientras que el extremo superior del carenado medio y el extremo inferior del
carenado superior estan situados de modo que se solapen uno con otro en vista lateral, donde, con la abertura
formada en el carenado superior, al menos parte de la abertura esta cubierta con el extremo superior del carenado
medio situado lejos en la direccion transversal de la abertura en vista lateral.

Adoptar esta disposicién hace posible que al menos parte de la abertura parezca estar cubierta con el extremo
superior del carenado medio en vista lateral, aunque se forme una abertura de gran tamafio. Consiguientemente, es
posible lograr tanto una mayor mejora de la facilidad anterior como del aspecto externo.

Es mas deseable adoptar una disposiciéon en la que, encima de la abertura en el carenado superior, se forma una
inclinacién mas pronunciada hacia fuera en la direccion transversal de la carroceria de vehiculo a medida que se
aproxima a la parte superior.

Adoptar esta disposicion hace posible que el aire entre en la abertura aprovechando la inclinacién al tiempo de la
inclinacion lateral del vehiculo, de modo que el area de la abertura se puede aplicar efectivamente a mejorar la
facilidad anterior, aunque parte de la abertura esté cubierta con el carenado medio.

También es deseable adoptar una disposicion en la que, delante de la abertura, se forma una hoja que tiene una
superficie superior en forma de una superficie inclinada que se inclina mas hacia abajo a medida que se aproxima a
la parte delantera.

Adoptar esta disposicion hace posible que la hoja haga que se incremente la presion en tierra de la rueda delantera,
y también que la facilidad al tiempo de la primera etapa de giro de la carroceria de vehiculo se mejore también
desde el punto de vista en el que la abertura esta situada detras de la hoja de modo que se evite que el flujo de
marcha se adhiera a la superficie de tierra cuando tenga lugar detras de la hoja.

Es mas deseable adoptar una disposicion en la que la hoja tenga en el exterior transversal un saliente que se
extienda hacia arriba de la hoja.

Adoptar esta disposicion hace posible que el flujp de marcha se controle de modo que fluya en la direccion
longitudinal del vehiculo aplicando el saliente para suprimir el fendmeno de que el flujo de marcha en la hoja se
difunda en la direccidn transversal, permitiendo asi mejorar el efecto de enderezamiento en la hoja.

También es deseable adoptar una disposicion en la que un parabrisas esté dispuesto delante del engranaje de
direccion, y la abertura esté expuesta al exterior encima de la hoja, en vista frontal del vehiculo.

Adoptar esta disposicion hace posible que el flujo de marcha que haya sido enderezado con la hoja se dirija a un
lado del motorista aprovechando el espacio de pivote del engranaje de direccion, permitiendo asi no solamente
mejorar el efecto de proteger al motorista contra el viento con el parabrisas, sino también que el motorista reciba un
grado adecuado de flujo de marcha, permitiendo al mismo tiempo suprimir la presidon negativa generada detras del
parabrisas.

[Breve descripcion de los dibujos]

La figura 1 es una vista frontal de una motocicleta como un ejemplo de un vehiculo del tipo de montar a horcajadas
con una estructura de carenado segun la presente invencion.

La figura 2 es una vista lateral de lo mismo que en la figura 1.
La figura 3 es una vista lateral parcial ampliada de lo mismo que en la figura 1.

La figura 4 es una vista en perspectiva de la parte delantera de un tubo delantero idéntico al de la figura 1, segun se
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ve desde arriba con inclinacion.

La figura 5 es una vista inferior de la parte delantera de lo mismo que en la figura 4.
La figura 6 es una vista lateral esquematica de un ejemplo de un engranaje de direccion.
La figura 7 es una vista tomada en la direccion de una flecha b de la figura 6.

La figura 8 es una vista lateral de un carenado superior 40.

La figura 9 es una vista en planta del carenado superior de la figura 8.

La figura 10 es una vista en seccion tomada a lo largo de la linea c-c de la figura 8.
La figura 11 es una vista en seccién tomada a lo largo de la linea d-d de la figura 8.
La figura 12 es una vista lateral de un carenado medio 50.

La figura 13 es una vista lateral derecha del carenado medio de la figura 12.

La figura 14 es una vista en seccion tomada a lo largo de la linea c-c de la figura 12.
La figura 15 es una vista lateral del saliente de enganche 58p de la figura 14.

La figura 16 es una vista lateral de un panel interior 60.

La figura 17 es una vista frontal del panel interior 60.

La figura 18 es una vista en seccion tomada a lo largo de la linea c-c de la figura 16.
La figura 19 es una vista en planta del saliente de enganche 61 de la figura 18.

La figura 20 es una vista lateral de un panel lateral 70.

Y la figura 21 es una vista en planta del panel lateral de la figura 20.

[Realizacién de la invencion]

Una realizaciéon de una estructura de carenado de un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la presente
invencion se describira ahora con referencia a los dibujos adjuntos.

La figura 1 es una vista frontal de una motocicleta como un ejemplo de un vehiculo del tipo de montar a horcajadas
con una estructura de carenado segun la presente invencion. La figura 2 es una vista lateral de lo mismo que en la
figura 1. La figura 3 es una vista lateral parcial ampliada de lo mismo que en la figura 1. La figura 4 es una vista en
perspectiva de la parte delantera de un tubo delantero de lo mismo que en la figura 1, segun se ve desde arriba con
inclinacion. La figura 5 es una vista inferior de la parte delantera de lo mismo que en la figura 4. La figura 6 es una
vista lateral esquematica de un ejemplo de un engranaje de direccion. La figura 7 es una vista tomada en la
direccion de una flecha b de la figura 6.

Una motocicleta 1 ilustrada tiene un bastidor de carroceria 10 que forma la carroceria de vehiculo. El bastidor de
carroceria 10 tiene un tubo delantero 11 que constituye un extremo delantero del bastidor de carroceria 10, un
bastidor principal 12 que se extiende hacia atras del tubo delantero 11, una chapa de pivote 13 montada en la parte
trasera del bastidor principal 12, un carril de asiento 14 que se extiende hacia atras de la chapa de pivote 13 y el
bastidor principal 12, y un tubo descendente 15 que se extiende hacia abajo en la direccion hacia atras del tubo
delantero 11.

Un engranaje de direccion ST se sujeta con el tubo delantero 11 de modo que sea capaz de pivotar alrededor del
eje del tubo delantero 11 delante del tubo delantero 11.

Se puede aplicar una estructura basica conocida para formar el engranaje de direccion ST. Como se representa en
las figuras 6 y 7, por ejemplo, el engranaje de direccion ST puede ser de una estructura en la que un eje de vastago
11s se soporta pivotantemente con el tubo delantero 11 para unir un puente superior 11t y un puente inferior 11b a
la parte superior e inferior del eje de vastago 11s, y un par de horquillas delanteras 11f se soportan con el puente
superior 11t y el puente inferior 11b para fijar un manillar 11h (véase la figura 1) al puente superior 11t y también
para montar rotativamente una rueda delantera 1F en los extremos inferiores del par de horquillas delanteras 11f.
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Cuando el motorista gira el manillar 11h, el engranaje de direccion ST de este tipo hace que la rueda delantera 1F
se gire hacia la derecha o hacia la izquierda en vista en planta por el pivote del puente superior 11t, el puente
inferior 11b y el par de horquillas delanteras 11f alrededor del eje de vastago 11s, es decir, el eje del tubo delantero
11 delante del tubo delantero 11, permitiendo por ello cambiar el recorrido de marcha de la motocicleta 1.

Un motor 16 esta fijado al bastidor principal 12, la chapa de pivote 13 y el tubo descendente 15.

La chapa de pivote 13 esta provista asi de un brazo basculante 17 que es capaz de bascular hacia arriba y hacia
abajo a través de un eje de pivote 13p. El extremo trasero del brazo basculante 17 esta provisto rotativamente de
una rueda trasera 1R especificada como una rueda motriz. La rueda trasera 1R es movida con el motor 16.

El carril de asiento 14 tiene encima un asiento 18 donde se sienta el motorista.

La parte delantera de la carroceria de vehiculo esta cubierta con un carenado delantero 20 y carenados izquierdo y
derecho 30.

El carenado delantero 20 esta montado en un soporte 22 dispuesto en forma de un saliente que se extiende hacia
delante desde el tubo delantero 11, como se representa en las figuras 4 y 5.

Como se representa en las figuras 1y 2, el carenado delantero 20 tiene un parabrisas 21 encima.

Cada uno de los carenados laterales 30 esta dispuesto en el exterior transversal del bastidor de carroceria 10 y esta
fijado directa o indirectamente al bastidor de carroceria 10 como se describe mas adelante. Cada uno de los
carenados laterales 30 tiene una abertura 41 que comunica con el interior y el exterior transversales de cada
carenado lateral 30.

Las caracteristicas principales de la presente realizaciéon son que, en vista lateral, los carenados laterales 30 se
prolongan hacia arriba delante del tubo delantero 11, y la abertura 41 esta en una posicion tal que esté a nivel con el
tubo delantero 11 y se solape con el engranaje de direccion ST delante del tubo delantero 11, como se representa
en las figuras 2 y 3. En otros términos, la abertura 41 esta en una posicion tal que se solapa con una region de
pivote del engranaje de direccion ST en vista lateral.

Segun la estructura de carenado del vehiculo del tipo de montar a horcajadas descrita anteriormente, los carenados
laterales 30 estan alargados hacia arriba delante del tubo delantero 11 en vista lateral, permitiendo asi mejorar el
efecto de enderezamiento obtenido con los carenados laterales 30.

Ademas, la abertura 41 esta en una posicion tal que esté a nivel con el tubo delantero 11 y se solape con el
engranaje de direccion ST delante del tubo delantero 11 en vista lateral, permitiendo asi mejorar el flujo de aire que
pasa a través de la abertura 41. El engranaje de direccion ST se sujeta asi con el tubo delantero 11 que es capaz
de pivotar alrededor del eje del tubo delantero 11 delante del tubo delantero 11, dando lugar a que no haya ningun
obstaculo al movimiento de pivote del engranaje de direccion ST delante del tubo delantero 11. En otros términos, se
deduce que se asegura un espacio (la region de pivote) S que permite el movimiento de pivote del engranaje de
direccion ST delante del tubo delantero 11, como se representa también en la figura 4. La abertura 41 segun la
presente realizacion esta en una posicion tal que corresponda al espacio S, o esté a nivel con el tubo delantero 11y
se solape con el engranaje de direccion ST delante del tubo delantero 11, permitiendo asi la presencia del espacio S
para mejorar el flujo A1 (véase la figura 1) de aire que pasa a través de la abertura 41.

Como resultado de la mejora del flujo de aire que pasa a través de la abertura 41, la abertura 41 de la presente
realizacion puede hacer que se mejore la facilidad de la inclinacion lateral al tiempo de la primera etapa de giro de la
carroceria de vehiculo sin necesidad de ampliar la abertura tanto como la abertura (83) de la técnica anterior.
Consiguientemente, se logra una menor exposicion de la estructura interna (las horquillas delanteras 11f y analogos
en este caso) a la vista.

Especificamente, se entiende que la estructura de carenado del vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la
presente realizacion ofrece la ventaja de permitir también dafiar menos el aspecto externo, proporcionando al mismo
tiempo la mejora en la facilidad de la inclinacién lateral al tiempo de la primera etapa de giro de la carroceria de
vehiculo.

Ademas, en la medida en que el tubo delantero 11 esta situado encima del vehiculo en la direccion de altura, se
supone que la abertura 41 esta en esta posicion, permitiendo asi realizar el paso de aire A1 en una posiciéon con
gran desplazamiento transversal al tiempo de la inclinacion lateral del vehiculo. Consiguientemente, es posible
proporcionar la mejora adicional de la facilidad.

Se indica que era necesario en la estructura de carenado de la técnica anterior ampliar la abertura (83), si se

intentaba mejorar la facilidad. La ampliacion de la abertura ha hecho que la estructura interna quede expuesta
facilmente a la vista a través de la abertura (83), dificultando la proteccion de la estructura interna con los carenados
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laterales (50). Por esa razon, ha habido que regular la disposicion de la estructura interna y/o usar una cubierta
separada o analogos para proteccion, si se intentaba proteger la estructura interna. Consiguientemente, la estructura
de carenado de la técnica anterior corria el peligro de originar una reduccioén del grado de libertad en la disposicion
de la estructura interna y/o un aumento del nimero de piezas.

Por el contrario, la estructura de carenado de la presente realizacion puede proporcionar la mejora de la facilidad de
la inclinacion lateral al tiempo de la primera etapa de giro de la carroceria de vehiculo sin necesidad de ampliar la
abertura 41 tanto como la abertura (83) de la técnica anterior, y por lo tanto, puede no producir defectos como el
anterior, dando lugar al aumento del grado de libertad en la disposicién de la estructura interna y también a la
eliminacion de la necesidad de aumentar el nimero de piezas.

Mientras tanto, la abertura (83) en la técnica anterior toma una forma en la que su parte delantera esta abierta, y por
lo tanto, tiene el peligro de originar una reduccion del efecto de enderezamiento obtenido con los carenados
laterales.

Por el contrario, la abertura 41 de la presente realizacién toma una forma en la que su parte delantera no esta
abierta, y por lo tanto, puede hacer que se mantenga el efecto de enderezamiento que se obtiene con los carenados
laterales.

Cada carenado lateral 30 tiene un carenado superior 40 dispuesto encima del vehiculo y un carenado medio 50
dispuesto debajo del carenado superior 40.

La figura 8 es una vista lateral del carenado superior 40. La figura 9 es una vista en planta del carenado superior de
la figura 8. La figura 10 es una vista en seccién tomada a lo largo de la linea c-c de la figura 8. La figura 11 es una
vista en seccién tomada a lo largo de la linea d-d de la figura 8. La figura 12 es una vista lateral del carenado medio
50. La figura 13 es una vista lateral derecha del carenado medio de la figura 12. La figura 14 es una vista en seccion
tomada a lo largo de la linea c-c de la figura 12. La figura 15 es una vista lateral del saliente de enganche 58p de la
figura 14.

Como se representa en estas figuras asi como en las figuras 1 y 3, segun la presente realizacion, un extremo
superior 52 del carenado medio 50 esta situado mas hacia fuera en la direccién transversal que un extremo inferior
42 del carenado superior 40, mientras que el extremo inferior 42 del carenado superior 40 y el extremo superior 52
del carenado medio 50 estan situados de modo que se solapen uno con otro en vista lateral, como se representa en
la figura 3, donde, con la abertura 41 formada en el carenado superior 40, al menos parte (una parte baja 41u que
se extiende en paralelo a un borde inferior 41b de la abertura 41 en la presente realizacion) de la abertura 41 esta
cubierta con el extremo superior 52 del carenado medio 50 situado lejos en la direccion transversal de la abertura
41.

Adoptar esta disposicién hace posible que parte (la parte baja 41u, por ejemplo) de la abertura 41 parezca estar
cubierta con el extremo superior 52 del carenado medio, aunque la abertura 41 se amplie. Consiguientemente, es
posible satisfacer las exigencias tanto del aspecto externo como una mayor mejora de la facilidad resultante de la
ampliacion de la abertura 41.

Una inclinacién 43 que se inclina mas hacia fuera en la direccion transversal de la carroceria de vehiculo a medida
que se aproxima a la parte superior se ha formado encima de la abertura 41 en el carenado superior 40.

Adoptar esta disposicion hace posible que el aire entre en la abertura 41 como representa una flecha A2 en la figura
1 aprovechando la inclinaciéon anterior 43 al tiempo de la inclinacién lateral del vehiculo, de modo que se puede
aplicar efectivamente una zona de la abertura 41 para mejorar la facilidad anterior, aunque parte de la abertura 41
esté cubierta con el carenado medio 50.

Como se representa en las figuras 1y 8 a 11, una hoja 44 que tiene una superficie superior (44c) en forma de una
superficie inclinada 44c que se inclina mas hacia abajo a medida que se aproxima a la parte delantera, se ha
formado delante de la abertura 41.

Adoptar esta disposicion hace posible que la hoja 44 haga que se incremente la presion en tierra de la rueda
delantera 1F, y también que la facilidad al tiempo de la primera etapa de giro de la carroceria de vehiculo también se
mejore desde el punto de vista en el que la abertura 41 esta situada detras de la hoja 44 de modo que se evita la
adhesion de un flujo de marcha a la superficie de cada carenado lateral 30 cuando tiene lugar detras de la hoja 44.

Como se representa en las figuras 1 y 3, la hoja 44 tiene en el exterior transversal un saliente 54 que se extiende
hacia arriba de la hoja 44.

Adoptar esta disposicion hace posible que el flujo de marcha sea controlado de modo que fluya en la direccion

longitudinal del vehiculo aplicando el saliente 54 para suprimir el fenédmeno de que el flujo del flujo de marcha en la
hoja 44 se difunda en la direccion transversal, permitiendo asi mejorar el efecto de enderezamiento en la hoja 44.
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La parte superior del carenado medio 50 puede formar el saliente 54 (véase las figuras 12 y 13).

Como se representa en las figuras 1y 2, el parabrisas 21 esta dispuesto delante del engranaje de direccion ST, y la
abertura 41 esta expuesta al exterior encima de la hoja 44 en vista frontal del vehiculo (figura 1).

Adoptar esta disposicion hace posible que el flujo de marcha que ha sido enderezado con la hoja 44 se dirija al lado
del motorista aprovechando el espacio de pivote S (véase la figura 4) del engranaje de direcciéon ST, lo que permite
asi no solamente mejorar el efecto de proteccion del motorista contra el viento con el parabrisas 21, sino también
que el motorista reciba un grado adecuado de flujo de marcha, permitiendo al mismo tiempo evitar la presion
negativa generada detras del parabrisas 21.

Se puede aplicar una estructura de montaje apropiada para montar el carenado superior 40 y el carenado medio 50
en el bastidor de carroceria 10.

El montaje de los carenados superior y medio se puede realizar como se describe a continuacion, por ejemplo.

Segun la presente realizacion, un panel interior 60 esta dispuesto en el interior del carenado medio 50 y un panel
lateral 70 esta dispuesto detras del carenado medio 50. Asi, una estructura de montaje del carenado superior 40 y el
carenado medio 50 se describira conjuntamente con una estructura de montaje del panel interior 60 y el panel lateral
70.

Como se representa en la figura 5, un faro 23 esta fijado al soporte 22 de manera que una caja de faro 23c se
coloque en el soporte 22 con pasadores de colocacion 23p, 23p, seguido de la fijacion con tornillos 23b, 23b. Unos
intermitentes 24 se fijan al soporte 22 fijando un brazo de montaje de intermitente 24a en el soporte 22 con un
tornillo 24b. Se indica que, con referencia a la figura 5, la mitad superior representa el estado en el que el carenado
superior 40 estd montado, y la mitad inferior representa el estado en el que el carenado superior 40 se ha
desmontado.

Como se representa en las figuras 8 y 9 asi como en la figura 5, el carenado superior 40 tiene en la parte inferior de
la parte delantera unas partes de fijacion 45 y 46 respectivamente que tienen agujeros para introduccién de tornillos.

El carenado superior 40 esta fijado al soporte 22 fijando la parte de fijacién 45, conjuntamente con el faro 23, al
soporte 22 con el tornillo 23b, fijando a mismo tiempo la parte de fijacion 46, conjuntamente con el brazo de montaje
de intermitente 24a, al soporte 22 con el tornillo 24b.

Como se representa en las figuras 8 y 9 asi como en la figura 3, el carenado superior 40 tiene en el lado de
superficie interior los agujeros superiores de rosca interna 47, 47 y 48 y en el lado interior en el medio de la parte
superior un agujero de enganche 49. El carenado superior 40 también tiene delante y detras de la parte inferior de la
abertura 41 agujeros de enganche 40h1 y 40h2 para el panel interior 60 y el panel lateral 70.

Mientras tanto, como se representa en la figura 3, el carenado delantero 20 tiene en el lado una pieza de montaje
que se extiende hacia atras 20f como una parte integral, y dicha pieza de montaje 20f tiene agujeros 27, 27 para la
introduccion de tornillos. La caja 23c del faro 23 también tiene en el lado una pieza de montaje que se extiende
hacia atras 23f como una parte integral, y dicha pieza de montaje 23f tiene un agujero 28 para la introduccién de un
tornillo. Con referencia a la figura 3, el numero de referencia 29 indica un soporte usado para fijar el carenado
delantero 20 y dispuesto en forma de un saliente que se extiende hacia delante del tubo delantero 11, y este soporte
29 tiene en el lado exterior un saliente de enganche 29p.

El carenado superior 40 se fija a la caja de faro 23c poniendo el agujero de enganche 49 en enganche con el
saliente de enganche 29p del soporte 29, seguido de insertar el tornillo en el agujero de introduccion de tornillo 28
de la caja de faro 23c desde dentro para unir el tornillo al agujero de rosca interna 48. El carenado superior 40
también se fija al lado del carenado delantero 20 insertando los tornillos en los agujeros de introduccion roscados
27, 27 del carenado delantero 20 desde dentro para unir los tornillos a los agujeros de rosca interna 47, 47.

Se supone que un saliente de enganche 61 del panel interior 60 como se describe mas adelante se une
soltablemente al agujero de enganche 40h1 insertandolo en él. Se supone un saliente de enganche 58p del
carenado medio 50 como se describe mas adelante se une soltablemente al agujero de enganche 40h2 insertandolo
en él.

Se indica que, con referencia a la figura 8, un agujero redondo H se especifica como un agujero de unién para
fijacion de arnés.

La figura 16 es una vista lateral del panel interior 60. La figura 17 es una vista frontal del panel interior 60. La figura
18 es una vista en seccion tomada a lo largo de la linea c-c de la figura 16. La figura 19 es una vista en planta del
saliente de enganche 61 de la figura 18.
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Como se representa en estas figuras asi como en la figura 3, el panel interior 60 se fija soltablemente al lado del
carenado superior 40 por el enganche del saliente de enganche superior 61 encima del panel interior con el agujero
de enganche 40h1 del carenado superior 40. El panel interior 60 tiene en la parte inferior un agujero de enganche 62
adaptado para enganchar con un saliente 15p en el extremo superior de un soporte 15s proporcionado como la
parte integral en forma de un saliente que se extiende desde una ménsula de sustentacion de motor 15b en el
extremo inferior del tubo descendente 15 hacia delante de la parte inferior de la ménsula de sustentacién de motor.
El enganche del saliente 15p con el agujero de enganche 62 permite situar el panel interior 60 en el bastidor de
carroceria 10 y al mismo tiempo fijarlo soltablemente a él.

El panel interior 60 tiene en la parte superior mas de un agujero de enganche 63h (dos agujeros para el panel
interior ilustrado) y a lo largo del borde delantero mas de un agujero de enganche 65h (cinco agujeros para el panel
interior ilustrado). Se supone que salientes de enganche 53p y 55p del carenado medio 50, como se describe mas
adelante, respectivamente estan montados en estos agujeros de enganche 63h y 65h, permitiendo asi unir
soltablemente el carenado medio 50 al exterior del panel interior 60 insertando elementos de insercién en forma de
remache (conocidos en si mismos, y lo mismo se aplicara a continuacion) en los agujeros de introduccion de los
salientes de enganche 53p y 55p desde el interior del panel interior 60.

La figura 20 es una vista lateral del panel lateral 70. La figura 21 es una vista en planta del panel lateral de la figura
20.

Como se representa en estas figuras asi como en la figura 3, el panel lateral 70 se fija al bastidor principal 12 fijando
una parte de fijacion 71 que tiene un agujero de introduccion de tornillo al bastidor principal 12 con un tornillo 72.

El panel lateral 70 tiene en la parte superior mas de un agujero de enganche 72h (dos agujeros para el panel lateral
ilustrado) y en la parte inferior mas de un agujero de enganche 73h (dos agujeros para el panel lateral ilustrado). Se
supone que salientes de enganche 56p y 57p del carenado medio 50, como se describe mas adelante, se montan
en estos agujeros de enganche 72h y 73h, permitiendo asi que el carenado medio se una soltablemente al panel
lateral 70 insertando elementos de insercion en forma de remache en los agujeros de introduccion de los salientes
de enganche 56p y 57p desde dentro del panel lateral 70.

Como se representa en las figuras 12 y 13 asi como en la figura 3 y también como se ha descrito anteriormente, el
carenado medio 50 tiene en el lado de superficie interior el saliente de enganche 53p, mas de un saliente de
enganche 55p (cinco agujeros para el carenado medio ilustrado) a lo largo del borde delantero, los salientes de
enganche 56p y 57p en la parte superior e inferior del borde trasero y el saliente de enganche 58p en el medio de la
parte superior. Ademas, el carenado medio 50 tiene detras de la parte superior un saliente de enganche 59p
equivalente al saliente de enganche 58p.

Mientras tanto, como se representa en las figuras 2 y 3, una cubierta lateral 90 usada para cubrir la parte inferior de
un depdsito de combustible FT tiene un agujero de enganche 91 capaz de engancharse soltablemente con el
saliente de enganche 59p. El agujero de enganche 91 es de la misma forma que el agujero de enganche 40h2 en el
carenado superior 40.

Consiguientemente, el carenado medio 50 se une soltablemente al carenado superior 40, la cubierta lateral 90, el
panel interior 60 y el panel lateral 71 poniendo los salientes de enganche 58p y 59p del carenado medio en
enganche con el agujero de enganche 40h2 del carenado superior 40 y el agujero de enganche 91 de la cubierta
lateral 90, encajando después el saliente de enganche 53p en el agujero de enganche 63h del panel interior 60 para
union conjunta a través de los elementos de insercion en forma de remache, encajando a continuacion el saliente de
enganche 55p en el agujero de enganche 65h del panel interior 60 para unién conjunta a través de los elementos de
insercion en forma de remache, y encajando luego los salientes de enganche 56p y 57p en los agujeros de
enganche 72h y 73h del panel lateral 70 para unidon conjunta a través de los elementos de insercién en forma de
remache.

Aunque se ha descrito la realizacion preferida de la presente invencién, se entiende que la presente invencion no se
limita a la realizacion anterior, y se puede hacer cambios y modificaciones segun las circunstancias sin apartarse del
alcance de las reivindicaciones siguientes de la presente invencion.

[Explicacion de nimeros de referencia]

10: bastidor de carroceria

11: tubo delantero

ST: engranaje de direccion

21: parabrisas
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REIVINDICACIONES
1. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) con una estructura de carenado, incluyendo:
un tubo delantero (11) montado delante de un bastidor de carroceria (10);

un engranaje de direccion (ST) que soporta rotativamente una rueda delantera (1F), sujetandose al mismo tiempo
con dicho tubo delantero (11) de tal manera que el engranaje de direccion (ST) sea capaz de pivotar alrededor del
eje de dicho tubo delantero (11) delante de dicho tubo delantero (11);

carenados laterales (30) dispuesto cada uno en el exterior transversal de dicho bastidor de carroceria (10); y

una abertura (41) formada en cada carenado lateral (30) de tal manera que la abertura (41) comunique con el
exterior y el interior transversales de dicho carenado lateral (30);

donde, en vista lateral, cada carenado lateral (30) se prolonga hasta delante de dicho tubo delantero (11), y dicha
abertura (41) formada en el carenado lateral (30) esta en una posicion tal que esté a nivel con dicho tubo delantero
(11) y se solape con dicho engranaje de direccién (ST) delante de dicho tubo delantero (11), caracterizado porque
cada uno de dichos carenados laterales (30) tiene forma de un carenado que tiene un carenado superior (40)
dispuesto encima del vehiculo y un carenado medio (50) dispuesto debajo de dicho carenado superior (40), donde
un extremo superior (52) de dicho carenado medio (50) esta situado mas fuera en la direccién transversal que un
extremo inferior (42) de dicho carenado superior (40), mientras que el extremo inferior (42) de dicho carenado
superior (40) y el extremo superior (52) de dicho carenado medio (50) estan situados de modo que se solapen uno
con otro en vista lateral, donde con dicha abertura (41) formada en dicho carenado superior (40), al menos parte de
dicha abertura (41) esta cubierta con el extremo superior del carenado medio (52) situado lejos en la direccion
transversal de dicha abertura (41) en vista lateral.

2. El vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la reivindicacion 1, donde una inclinacion (43) que se inclina
mas hacia fuera en la direccion transversal de la carroceria de vehiculo a medida que se aproxima a la parte
superior esta formada en la parte superior de la abertura (41) en dicho carenado superior (40) de cada uno de
dichos carenados laterales (30).

3. El vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 2,
donde una hoja (44) que tiene una superficie superior (44c) en forma de una superficie inclinada (44c) que se inclina
mas hacia abajo a medida que se aproxima a la parte delantera esta formada delante de dicha abertura (41) en

dicho carenado superior (40) de cada uno de dichos carenados laterales (30).

4. El vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la reivindicaciéon 3, donde dicha hoja (44) tiene en el exterior
transversal un saliente (54) que se extiende hacia arriba de la hoja (44).

5. El vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la reivindicacion 3 o 4, donde un parabrisas (21) esta dispuesto

delante de dicho engranaje de direccion (ST), y dicha abertura (41), formada en cada carenado lateral (30), esta
expuesta al exterior encima de dicha hoja (44) en vista frontal del vehiculo.
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