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DESCRIPCION

Dispositivo de almacenamiento rotatorio y desmontable para una parte superior de una estructura de vehiculo
automovil y procedimiento de ensamblaje correspondiente

La invencion concierne a los dispositivos de almacenamiento que equipan a algunos vehiculos automoéviles.

Cada vez mas vehiculos automéviles comprenden dispositivos de almacenamiento en el interior de su vehiculo.
Algunos de estos dispositivos de almacenamiento estan habilmente integrados en (o debajo de) equipos, o incluso
en la estructura (o caja) del vehiculo automévil, siempre que estos no constituyan obstaculos para objetos
embarcados.

Pero, algunos otros dispositivos de almacenamiento estan implantados en zonas de vehiculos automdviles cuyo
volumen de almacenamiento es modulable, como por ejemplo la parte superior de su estructura (o caja). Este es el
caso especialmente del dispositivo de almacenamiento descrito en el documento de patente FR 2796606. Estos
dispositivos de almacenamiento que generalmente estan implantados de modo fijo, y que por tanto son inamovibles
por los usuarios, pueden a veces constituir obstaculos que limitan la capacidad de carga, incluso impiden el
transporte de ciertos objetos de grandes dimensiones o voluminosos.

En el documento de patente FR 2669589 se ha propuesto ciertamente una caja desmontable destinada a ser
instalada en lugar de un techo corredizo de vehiculo automovil y que dispone de puertas de acceso externo e interno
rotatorias. Pero, cuando se quiera utilizar el volumen que la misma ocupa en el habitaculo, ésta debe ser
desmontada y reemplazada por el techo corredizo correspondiente, lo que necesita que este ultimo esté presente
donde se realice el cambio, lo que no es siempre el caso.

Por el documento de patente FR 2 872 114 A1 se conoce un dispositivo de almacenamiento de acuerdo con el
preambulo de la reivindicacion 1 y un procedimiento de ensamblaje de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion
10.

La invencion por tanto tiene por objetivo mejorar la situacion, permitiendo especialmente una desmontabilidad rapida
en caso de necesidad de modularidad.

A tal efecto, ésta propone un dispositivo de almacenamiento, para una estructura de vehiculo automovil, que
comprende:

- dos elementos de soporte apropiados para ser solidarizados de modo desmontable a una parte de una placa de
techo, solidarizada a una parte superior de la estructura, y que comprenden, cada uno, un alojamiento
transversal adaptado, y

- una tapa que define un recipiente de recepcion y provista de dos ejes transversales opuestos uno al otro segun
una misma direccién y apropiados para ser alojados, de modo desmontable, respectivamente en los alojamientos
transversales, de manera que permitan el arrastre en rotaciéon de la tapa con respecto a la placa de techo,

caracterizado por que cada elemento de soporte comprende un alojamiento transversal adaptado que presenta
una forma parcialmente en espiral.

El dispositivo de acuerdo con la invencién puede comprender otras caracteristicas que pueden ser tomadas
separadamente o en combinacion, y especialmente:

- éste puede comprender primeros medios de inmovilizacion, apropiados para ser solidarizados a la estructura, y
segundos medios de inmovilizacion situados en una parte delantera de la tapa y apropiados para tomar una
primera posicién, en la cual pueden cooperar con los primeros medios de inmovilizacién para inmovilizar la tapa
en una posicion cerrada que impide el acceso al espacio interno que ésta delimita, y una segunda posicion, en la
cual no cooperan con los primeros medios de inmovilizaciéon, permitiendo asi el arrastre en rotaciéon de la tapa
con miras a acceder a su espacio interno;

- cada alojamiento transversal adaptado puede comprender una lenglieta dispuesta para inmovilizar el eje
transversal que se encuentra alojado en él;

- la tapa puede comprender una parte trasera provista de al menos una abertura apropiada para permitir un
acceso a su espacio interno a través del interior del vehiculo automovil;

»  cada abertura puede ser acoplada a un medio de obturacién

. cada medio de obturacion puede comprender una placa montada en guias transversales a fin de
poder deslizar transversalmente;
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»  ésta puede comprender dos aberturas definidas una a continuacién de la otra segun la direccién transversal
y provistas de placas de obturacion montadas en guias transversales a fin de poder deslizar
transversalmente una detras de la otra;

ésta puede comprender al menos un cordén que comprenda una primera extremidad apropiada para ser
solidarizada a la estructura y una segunda extremidad apropiada para ser solidarizada a la tapa, a fin de limitar el
arrastre en rotacion de la tapa a un sector angular elegido;

ésta puede comprender dos carteres de recubrimiento apropiados para ser montados sobre la estructura a fin de
ocultar respectivamente los elementos de soporte cuando estos soportan la tapa.

La invencion propone igualmente un procedimiento, especifico para el ensamblaje de un dispositivo de
almacenamiento a una estructura de vehiculo automévil, y que consiste:

i)

ii)

en solidarizar de modo desmontable a una parte de una placa de techo (solidarizada a una parte superior de la
estructura), dos elementos de soporte que comprenden, cada uno, un alojamiento transversal adaptado, y

en alojar de modo desmontable en los alojamientos transversales dos ejes transversales definidos de modo
opuesto seguin una misma direccidon en una tapa, que define un recipiente de recepcion, de modo que la tapa
pueda ser arrastrada en rotacion con respecto a la placa de techo

caracterizado por que

el alojamiento de los ejes transversales consiste en primer lugar en guiarles en una primera parte en forma de
muesca de los alojamientos transversales, y en hacerles penetrar en una segunda parte que forma receptaculo
de los alojamientos transversales.

El procedimiento de ensamblaje de acuerdo con la invencion puede comprender otras caracteristicas que pueden
ser tomadas separadamente o en combinacion, y especialmente

pueden ser solidarizados a la estructura primeros medios de inmovilizacién apropiados i) para cooperar con
segundos medios de inmovilizacion situados en una parte delantera de la citada tapa para inmovilizar la tapa en
una posicion cerrada que impida el acceso al espacio interno que ésta delimita, y ii) cuando estos no cooperen
con los segundos medios de inmovilizacion, para permitir el arrastre en rotacion de la citada tapa con miras a
acceder a su espacio interno;

se puede solidarizar a la estructura una primera extremidad de al menos un cordén y se puede solidarizar a la
tapa una segunda extremidad de este corddn, a fin de limitar el arrastre en rotacion de la tapa a un sector
angular elegido;

pueden ser solidarizados a la estructura dos carteres de recubrimiento destinados a ocultar los elementos de
soporte cuando estros soportan la tapa.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencion se pondran de manifiesto en el examen de la descripcion detallada
que sigue, y de los dibujos anejos, en los cuales:

la figura 1 ilustra esquematicamente, en una vista en perspectiva desde arriba, un conjunto de techo solidarizado
a una parte superior de una estructura de vehiculo automovil,

la figura 2 ilustra esquematicamente, en una vista desde abajo, el conjunto de techo de la figura 1 solidarizado a
la parte superior de la estructura del vehiculo automovil y después de la fijacion de un ejemplo de realizacion de
un dispositivo de almacenamiento de acuerdo con la invencion,

la figura 3 ilustra esquematicamente, en una vista en perspectiva desde abajo, una parte del conjunto de techo
de la figura 1 antes de su ensamblaje a la estructura y antes de que los elementos de soporte de un dispositivo
de almacenamiento sean solidarizados a su cara interna,

la figura 4 ilustra esquematicamente, en una vista en perspectiva desde abajo, una parte del conjunto de techo
de la figura 1 después de su ensamblaje a la estructura y después de que los elementos de soporte hayan sido
solidarizados a su cara interna,

la figura 5 ilustra esquematicamente, en una vista en corte longitudinal, un ejemplo de realizacién de un elemento
de soporte,

la figura 6 ilustra esquematicamente, en una vista en perspectiva desde abajo, una parte de un ejemplo de
realizaciéon de un dispositivo de almacenamiento de acuerdo con la invencién, antes de su solidarizacion al
elemento de techo y a la estructura del vehiculo automovil,
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- las figuras 7 y 8 ilustran esquematicamente, respectivamente, en primera y segunda vistas en perspectiva desde
abajo segun dos angulos diferentes, el dispositivo de almacenamiento de la figura 6, una vez solidarizado al
elemento de techo y a la estructura del vehiculo automovil,

- la figura 9 ilustra esquematicamente, en una vista de frente, la parte trasera del dispositivo de almacenamiento
de las figuras 6 a 8, antes de la solidarizacion al elemento de techo y a la estructura del vehiculo automdvil,

- la figura 10 ilustra esquematicamente, en una vista en corte longitudinal, la parte trasera del dispositivo de
almacenamiento de las figuras 6 a 9, una vez solidarizado al elemento de techo y a la estructura del vehiculo
automovil,

- lafigura 11 ilustra esquematicamente, en una vista en perspectiva desde arriba, un ejemplo de realizacion de un
primer medio de inmovilizacidon una vez solidarizado a la estructura del vehiculo automavil, y

- la figura 12 ilustra esquematicamente, en una vista en perspectiva desde abajo, un cordén de sujeciéon cuya
primera extremidad esta solidarizada a la estructura del vehiculo automdvil.

Los dibujos anejos podran no solamente servir para completar la invencion, sino también, si es necesario, contribuir
a su definicion.

La invencion tiene por objetivo proponer un dispositivo de almacenamiento destinado a ser montado de modo al
menos parcialmente desmontable en una parte superior de la estructura (o caja) de un vehiculo automdévil.

En lo que sigue, se considera, a titulo de ejemplo no limitativo, que el vehiculo automoévil es un coche de tipo
monovolumen. Pero, la invencién no esta limitada a este tipo de vehiculo automovil.

Por otra parte, y como esta ilustrado en las figuras 1 y 2, se considera en lo que sigue, a titulo de ejemplo no
limitativo, que el dispositivo de almacenamiento D, de acuerdo con la invencién, esta destinado a ser al menos
parcialmente solidarizado a la parte trasera de un conjunto de techo ET, a su vez solidarizado a la parte superior PS
de la estructura SV de un vehiculo automovil (entre el parabrisas PB y la zona de maletero CV). Pero, la invencion
no esta limitada a este tipo de implantacion. El dispositivo de almacenamiento D, de acuerdo con la invencién, puede
ser igualmente (y especialmente) solidarizado al techo de un vehiculo automovil.

Se entiende aqui por « conjunto de techo ET » un conjunto que comprende al menos una placa de techo TT y una
consola CL preensambladas, por ejemplo por un fabricante de automoviles, y que puede ser colocado a bordo en
una linea de montaje a fin de ser ensamblado a la parte superior PS de la estructura (o caja) SV de un vehiculo
automovil. La placa de techo TT es por ejemplo de material compuesto y comprende una cara interna Fl, que esta
destinada a quedar orientada hacia el interior IV de la estructura SV del vehiculo, y una cara externa FE, opuesta a
la cara interna Fl y destinada a quedar orientada hacia el exterior del vehiculo (y por tanto a estar en contacto con el
aire exterior). Esta placa de techo TT puede comprender eventualmente al menos un elemento de acristalamiento,
por ejemplo realizado de vidrio o de material sintético o compuesto transparente (eventualmente tintado). La consola
CL esta montada en la cara interna Fl de la placa de techo TT. Esta consola CL esta destinada a alojar al menos un
equipo, como por ejemplo un grupo moto-ventilador (0 GMV), destinado a facilitar aire al menos a una zona del
habitaculo del vehiculo (y que eventualmente aloja un difusor de perfume), y/o medios de iluminacion (al menos una
lampara), asi como sus eventuales érganos de mando.

Como esta ilustrado en la figura 2, se observara que una vez el conjunto de techo ET solidarizado a la estructura SV
se le puede afadir al menos un elemento de almacenamiento ERp o un dispositivo de almacenamiento D de
acuerdo con la invencién y/o al menos una guarnicion o un elemento de recubrimiento. Entre estos elementos de
almacenamiento ERp (en este caso p = 1 a 3) que pueden ser solidarizados al conjunto de techo ET ensamblado, a
fin de completarlo, se pueden citar especialmente un elemento de almacenamiento longitudinal central ER1, un
elemento de almacenamiento longitudinal trasero ER2 y un elemento de almacenamiento transversal ER3.

Se entiende aqui por « transversal » una direccion perpendicular a la direccion longitudinal del vehiculo automdvil.
La anchura del vehiculo se determina por tanto segun su direccion transversal, mientras que la longitud del vehiculo
se determina segun su direccion longitudinal.

Un dispositivo de almacenamiento D, de acuerdo con la invencién, comprende al menos dos elementos de soporte
ESi (véanse las figuras 3 a 5) y una tapa CC rotatoria (véanse las figuras 2 y 6 a 10).

Como esta ilustrado en la figura 3, los dos elementos de soporte ES1 y ES2 (i = 1 0 2) estan destinados a ser
solidarizados de modo desmontable a una parte PR de la placa de techo TT. Esta solidarizaciéon puede hacerse por
ejemplo por medio de uno o varios tornillos.

La parte PR de la placa de techo TT esta situada por ejemplo a nivel de la parte superior PS de la zona de maletero
CV (situada en el lado opuesto al parabrisas PB). En el ejemplo de realizacion no limitativo ilustrado, la cara interna
Fl de la parte PR (trasera) esta solidarizada a una cara externa de una parte trasera conformada de la estructura SV.
En otras palabras, la parte trasera PR de la placa de techo TT esta situada por encima de la parte trasera
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conformada de la estructura SV (es decir en el lado exterior). Esta solidarizacion se hace por ejemplo (y
especialmente) por medio de un saliente de fijacion PF que esta definido en la cara interna Fl de la parte trasera PR
y que se fija a un elemento de fijacién EFS de la estructura SV. Como esta ilustrado parcialmente en la figura 4, la
parte trasera conformada de la estructura SV comprende dos aberturas OUi atravesadas respectivamente por los
dos elementos de soporte ESi de manera que permiten su solidarizacion o su desmontaje, asi como su
accesibilidad, para el soporte de la tapa CC.

Es importante observar que los dos elementos de soporte ESi pueden ser preensamblados a la placa de techo TT
antes de que ésta sea solidarizada a la estructura SV, o ser solidarizados a la placa de techo TT una vez que ésta
haya sido solidarizada a la estructura SV.

Como esta ilustrado en las figuras 4 y 5, cada elemento de soporte ESi comprende un alojamiento transversal
adaptado LTi al cual se volvera mas adelante.

La tapa CC comprende una pared delantera PCA (orientada hacia la parte trasera de la estructura SV), una pared
trasera PAR (orientada hacia el habitaculo), una pared de fondo (para soportar objetos) y dos paredes laterales PL
que definen conjuntamente un recipiente de recepcion de objetos. Esta tapa CC esta provista de dos ejes
transversales ATi que sobresalen de las partes superiores de las paredes laterales PL segin una misma direccion,
pero segun sentidos opuestos. Estos dos ejes transversales ATi estan destinados a ser alojados, de modo
desmontable, respectivamente, en los alojamientos transversales LTi de los dos elementos de soporte ESi a fin de
permitir el arrastre en rotacion de la tapa CC con respecto a la placa de techo TT.

En el ejemplo de realizacion no limitativo ilustrado en la figura 5, el alojamiento transversal adaptado LTi de cada
elemento de soporte ESi presenta una forma parcialmente en espiral (denominada igualmente « en caracol »). En
este caso, el alojamiento transversal adaptado LTi comprende una primera parte EC en forma de muesca en la cual
puede ser introducido y guiado un eje transversal ATi, y una segunda parte RP que define un recepctaculo para el
citado eje transversal ATi. Para alojar los dos ejes transversales ATi en los alojamientos transversales adaptados
LTi, se levanta la tapa CC de manera que se introduzcan los dos ejes transversales ATi verticalmente (de abajo a
arriba) en las muescas EC hasta que estos lleguen a tope, después se tira de la tapa CC hacia la parte trasera de la
estructura SV de modo que sus dos ejes transversales ATi penetren en el receptaculo RP, y se tira de la tapa CC
hacia abajo a fin de que sus dos ejes transversales ATi se apoyen sobre los fondos de los receptaculos RP. La
trayectoria de un eje transversal ATi en un alojamiento transversal adaptado LTi esta materializada por la flecha F1
en la figura 5.

Como ilustra la figura 5, se observara que cada alojamiento transversal adaptado LTi puede comprender
eventualmente en su receptaculo RP una lengleta elastica LAi destinada a inmovilizar el eje transversal ATi en el
fondo del citado receptaculo RP. Esta lengiieta LAi esta destinada a limitar los ruidos inducidos por el movimiento de
un eje transversal ATi en el interior de su receptaculo RP en presencia de sacudidas, vibraciones o choques.

Cuando se quiera desolidarizar la tapa CC de la estructura SV, y de modo mas preciso de los dos elementos de
soporte ESi que estan solidarizados a la placa de techo TT, se empuja la tapa CC hacia arriba de manera que se
separen sus dos ejes transversales ATi de los fondos de los receptaculos RP hasta que estos lleguen a tope, y
después se empuja la tapa CC hacia el habitaculo de modo que sus dos ejes transversales ATi vuelvan a las
muescas EC, y se tira de la tapa CC hacia abajo a fin de que sus dos ejes transversales ATi salgan de las citadas
muescas EC.

A fin de permitir el cierre de la tapa CC, el dispositivo de almacenamiento D comprende preferentemente primeros
MI1 y segundos MI2 medios de inmovilizacion.

Los primeros medios de inmovilizacion MI1 pueden ser solidarizados por ejemplo a la parte trasera de la estructura
SV, como esta ilustrado de modo no limitativo en la figura 11. Estos quedan solidarizados por ejemplo a la estructura
SV por medio de tornillos. Por ejemplo, y como ilustra de modo no limitativo la figura 11, estos comprenden un
cerradero GC.

Los segundos medios de inmovilizacion MI2 estan situados en la pared delantera PCA de la tapa CC. Estos
comprenden por ejemplo un pestillo (no ilustrado) accionable por una empufiadura rotatoria PG (véase la flecha F2
en la figura 7) y destinado a cooperar con el cerradero GC para inmovilizar la tapa CC con respecto a la estructura
SV. Estos medios de inmovilizacién MI2 son por tanto apropiados para tomar una primera posicién, en la cual su
pestillo puede cooperar con el cerradero GC a fin de inmovilizar la tapa CC en una posiciéon cerrada que impide el
acceso al espacio interno El que sus paredes PCA, PCR, PL y PAF delimitan, y una segunda posicion, en la cual su
pestillo no coopera con el cerradero GC (porque éste esta liberado de aquél), permitiendo asi el arrastre en rotacion
de la tapa CC (véase la flecha F3 de la figura 7) y por tanto el acceso a su espacio interno El.

Como ilustra parcialmente la figura 12, el dispositivo de almacenamiento D puede igual y eventualmente comprender
al menos un cordodn (flexible) CMn (y preferentemente dos (n = 1 o 2) destinado a limitar el arrastre en rotacion de la
tapa CC a un sector angular elegido (por ejemplo comprendido entre aproximadamente 30° y 50°). A tal efecto, cada
cordén CMn comprende una primera extremidad EX1 (por ejemplo en forma de T) apropiada para ser solidarizada a
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un elemento de fijacion EFXn de la estructura SV (que comprende por ejemplo una especie de muesca adaptada
para la inmovilizacién de la primera extremidad EX1) y una segunda extremidad EX2 (por ejemplo en forma de T)
apropiada para ser solidarizada a un elemento de fijacién EFOn llevado por una pared de la tapa CC (por ejemplo
una pared lateral PL — véase la figura 6) y que comprende por ejemplo una especie de muesca adaptada para la
inmovilizacién de la segunda extremidad EX2. Se comprendera que cuando el cordon o los cordones CMn estén
tensados, la tapa CC esté abierta y se encuentre soportada conjuntamente por los dos elementos de soporte ESi (a
través de sus ejes transversales ATi) y por el cordén o los cordones CMn.

Se comprendera igualmente que cuando el dispositivo de almacenamiento D comprenda cordones CMn y se quiera
desolidarizar su tapa CC de la estructura SV, se deben liberar las primeras extremidades EX1 de los elementos de
fijacion EFXn de la estructura SV y/o las segundas extremidades EX2 de los elementos de fijacion EFOn de la tapa
CC.

Como esta ilustrado de modo no limitativo en las figuras 6, 9 y 10, la tapa CC puede comprender igual y
eventualmente al menos una abertura OVj definida en su pared trasera PCR, de manera que permita a un usuario
acceder a su espacio interno El desde el interior del vehiculo automovil. En el ejemplo ilustrado, la pared trasera
PCR de la tapa CC comprende dos aberturas OV1y OV2 (j =1 o 2).

Preferentemente, y como esta ilustrado en las figuras 6, 9 y 10 cada abertura OVj esta acoplada a un medio de
obturacion PQj. Este ultimo (POj) puede comprender por ejemplo una placa que esté montada en dos guias
transversales GLkj (j =1 0 2, y k = 1 0 2) definidas en las partes superior e inferior de la pared trasera PCR de la
tapa CC a fin de poder deslizar transversalmente (preferentemente detras de la citada pared trasera PCR).

En presencia de dos aberturas OV1 y OV2 provistas respectivamente de placas PO1 y PO2, las guias inferiores
GL11 y GL12 pueden ser paralelas entre si, y las guias superiores GL21 y GL22 pueden ser paralelas entre si, como
esta ilustrado en la figura 10. Asi, las placas PO1 y PO2 pueden deslizar transversalmente una detras de la otra.

Por ejemplo, y como esta ilustrado, cada placa POj comprende un érgano de agarre PG, como por ejemplo una
empuiadura, destinado a permitir a un usuario hacerla deslizar transversalmente a fin de obturar completa o
parcialmente la abertura OVj correspondiente o bien dejar esta tltima sensiblemente completamente despejada.

Finalmente, y como esta ilustrado de modo no limitativo en la figura 8, el dispositivo de almacenamiento D puede
igual y eventualmente comprender dos carteres (o caras) de recubrimiento CHi destinadas a quedar montadas en la
estructura SV a nivel de las dos aberturas OUi a fin de ocultar respectivamente los elementos de soporte ESi cuando
estos soportan la tapa CC.

Es importante observar que, dado que los elementos de soporte ESi del dispositivo de almacenamiento D estan
alojados en aberturas OUi de la parte trasera de la estructura SV, cuando se quiera desolidarizar la tapa CC de la
estructura SV, no es necesario desolidarizar los elementos de soporte ESi de la placa de techo TT (aunque esto sea
posible). Por consiguiente, el montaje y el desmontaje de la tapa CC son particularmente simples para un usuario,
incluso no experimentado.

Es igualmente importante observar que la invencién puede ser considerada igualmente bajo el angulo de un
procedimiento de ensamblaje de un dispositivo de almacenamiento D del tipo del presentado anteriormente. Este
procedimiento de ensamblaje esta definido en la reivindicacion 10.

La invencion no se limita a los modos de puesta en practica de dispositivo de almacenamiento y procedimiento de
ensamblaje descritos anteriormente, solamente a titulo de ejemplo, sino que engloba todas las variantes que podra
considerar el especialista en la materia en el marco de las reivindicaciones que siguen.
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REIVINDICACIONES
1. Dispositivo de almacenamiento (D) para una estructura (SV) de vehiculo automovil, que comprende:

i) dos elementos de soporte (ESi) apropiados para ser solidarizados de modo desmontable a una parte (PR) de una
placa de techo (TT), solidarizada a una parte superior (PS) de la citada estructura (SV), y que comprenden, cada
uno, un alojamiento transversal adaptado (LTi), y

ii) una tapa (CC) que define un recipiente de recepcion y provista de dos ejes transversales (ATi) opuestos uno al
otro segun una misma direccion y apropiados para ser alojados, de modo desmontable, respectivamente en los
alojamientos transversales (LTi), de manera que permitan el arrastre en rotacion de la citada tapa (CC) con respecto
a la placa de techo (TT),

caracterizado por que cada elemento de soporte (ESi) comprende un alojamiento transversal adaptado (LTi) que
presenta una forma parcialmente en espiral.

2. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que comprende i) primeros medios de
inmovilizacién (MI1) apropiados para ser solidarizados a la citada estructura (SV), y ii) segundos medios de
inmovilizacién (MI2) situados en una parte delantera de la citada tapa (CC) y apropiados para tomar una primera
posicién, en la cual pueden cooperar con los citados primeros medios de inmovilizacion (MI1) para inmovilizar la
citada tapa (CC) en una posicion cerrada que impide el acceso al espacio interno que ésta delimita, y una segunda
posicion, en la cual no cooperan con los citados primeros medios de inmovilizacion (MI1) permitiendo el arrastre en
rotacion de la citada tapa (CC) con miras a acceder a su espacio interno.

3. Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 2, caracterizado por que cada alojamiento transversal
adaptado (LTi) comprende una lengiieta (LAi) dispuesta para inmovilizar un eje transversal (ATi) que se encuentra
alojada en el mismo.

4. Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por que la citada tapa (CC)
comprende una parte trasera (PCR) provista de al menos un abertura (OVj) apropiada para permitir un acceso al
citado espacio interno a través del interior del vehiculo automavil.

5. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizado por que cada abertura (OVj) esta acoplada a un
medio de obturacién (POj).

6. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 5, caracterizado por que cada medio de obturacion (POj) comprende
una placa montada en guias transversales (GLkj) de manera que puede deslizar transversalmente.

7. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizado por que comprende dos aberturas (OVj) definidas
una a continuacion de la otra segun la direccion transversal y acopladas a placas de obturacion (POj) montadas en
guias transversales (GLkj) paralelas de manera que puede deslizar una detras de la otra.

8. Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado por que comprende al menos un
corddén (CMn) que comprende una primera extremidad apropiada para ser solidarizada a la citada estructura (SV) y
una segunda extremidad apropiada para ser solidarizada a la citada tapa (CC), de manera que limite el arrastre en
rotacion de la citada tapa (CC) a un sector angular elegido.

9. Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado por que comprende dos carteres de
recubrimiento (CHi) apropiados para ser montados en la citada estructura (SV) de manera que oculten
respectivamente los citados elementos de soporte (ESi) cuando estos soporten la citada tapa (CC).

10. Procedimiento de ensamblaje de un dispositivo de almacenamiento (D) a una estructura (SV) de vehiculo
automoévil, que consiste

i) en solidarizar de modo desmontable a una parte (PR) de una placa de techo (TT), solidarizada a una parte
superior (PS) de la estructura (SV), dos elementos de soporte (ESi) que comprenden, cada uno, un alojamiento
transversal adaptado (LTi),

y después ii) en alojar de modo desmontable en los citados alojamientos transversales (LTi) dos ejes transversales
(ATi) definidos de modo opuesto segun una misma direccion en una tapa (CC), que define un recipiente de
recepcion, de modo que la citada tapa (CC) pueda ser arrastrada en rotacién con respecto a la citada placa de techo
(TT),

caracterizado por que

iii) el alojamiento de los ejes transversales (ATi) consiste en primer lugar en guiarles en una primera parte (EC) en
forma de muesca de los alojamientos transversales (LTi), y en hacerles penetrar en una segunda parte (RP) que
forma receptaculo de los alojamientos transversales (LTi).
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11. Procedimiento de acuerdo con la reivindicacién 10, caracterizado por que se solidarizan a la citada estructura
(SV) primeros medios de inmovilizacién (MI1) apropiados i) para cooperar con segundos medios de inmovilizacion
(MI2) situados en una parte delantera de la citada tapa (CC) para inmovilizar la citada tapa (CC) en una posicion
cerrada que impide el acceso al espacio interno que ésta delimita y ii) cuando estos no cooperan con los citados
segundos medios de inmovilizacién (MI2), para permitir el arrastre en rotaciéon de la citada tapa (CC) con miras a
acceder a su espacio interno.

12. Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones 10 u 11, caracterizado por que se solidariza a la
citada estructura (SV) una primera extremidad de al menos un cordon (CMn) y se solidariza a la citada tapa (CC)
una segunda extremidad del citado cordén (CMn), de manera que limite el arrastre en rotacion de la citada tapa (CC)
a un sector angular elegido.

13. Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones 10 a 12, caracterizado por que se solidarizan a la
citada estructura (SV) dos carteres de recubrimiento (CHi) destinados a ocultar los citados elementos de soporte
(ESi) cuando estos soportan la citada tapa (CC).
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