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ES 2528915 T3

DESCRIPCION
Unidad de transporte para trenes remolcadores internos de fabrica

La invencion trata de una unidad de transporte para trenes remolcadores internos de fabrica segin el preambulo de
la reivindicacion 1.

Del documento DE 20 2009 001 933 U1 se conoce un remolque de tren remolcador con un marco portante en forma
de C que para recibir un vehiculo para productos transportados que posee ufias de elevacion orientadas hacia la
abertura de carga. El marco portante propiamente dicho estd apoyado en un dispositivo de desplazamiento
delantero y en uno trasero mediante 6rganos de elevacion.

En el documento DE 10 2008 060 962 Al esta descrito y representado un remolque de tren remolcador que en la
vista de arriba tiene un marco portante en forma de E, cuyo travesafio central estd unido a un chasis mediante un
equipo de elevacion. Por la abertura de carga lateral del remolque puede introducirse un vehiculo de interiores que
lleva la carga y esta equipado con ruedas directrices.

La invencidn se basa en el objetivo de poner a disposicion una unidad de transporte que con respecto al estado de
la técnica presenta una disposicién constructiva mas sencilla en lo referente al vehiculo de interiores y al equipo de
elevacion.

Para conseguir este objetivo estd previsto segun la invencién en el caso de la unidad de transporte del tipo
mencionado que el vehiculo de interiores esté compuesto por una transpaleta con una rueda directriz que es
giratoria alrededor de un eje vertical mediante una barra de traccion y un bastidor giratorio, y que se encuentra
opuesta a una rueda montada al larguero del marco portante.

Del documento EP 2 223 846 Al también estan dados a conocer un remolque de tren remolcador con un marco
portante en forma de C y una unidad de transporte segln el preambulo de la reivindicacion 1.

La ventaja de esta unidad de transporte consiste sobre todo en que el remolque de tren remolcador forma una
unidad con la transpaleta después de la introduccion de la transpaleta para la operacién de desplazamiento. Dado
gue las transpaletas usuales en el comercio ya estan equipadas con un 6rgano de elevacién que se acciona
mediante la barra de traccion, se prescinde de la necesidad de equipar el marco portante con un equipo de
elevacion propio. Después de la introduccién de la transpaleta en el remolque de tren remolcador, la rueda directriz
giratoria de la transpaleta forma con la rueda montada al larguero del marco portante el dispositivo de
desplazamiento necesario para la operacion de desplazamiento.

Con la invencion esté a disposicion, por consiguiente, la posibilidad tanto de manipular como de transportar la carga,
sin gasto adicional y sin otro aparato. En el caso de la carga se trata predominantemente de paletas o jaulas de
transporte.

Desarrollando la invencion, el larguero tiene a ambos lados de la rueda en cada caso un asiento para fijar los dos
brazos de la transpaleta. Esos pueden deslizarse al asiento mediante los rodillos de apoyo previstos en el extremo
de brazo, donde se apoyan de modo tal que en la operacion de desplazamiento no rueden sobre el piso.

Segun otra caracteristica de la invencion, el marco portante tiene ruedas de soporte. Estas pueden estar montadas a
los extremos libres de los dos travesafios; alternativa o adicionalmente, una rueda de soporte esta montada a una
barra de traccion del marco horizontalmente rigida que sobresale de uno de los travesafios y sirve para acoplar el
marco a un marco de otro remolque de tren remolcador.

Segun otra caracteristica de la invencion, el bastidor giratorio con su rueda directriz puede bloquearse en direccion
de desplazamiento de la rueda opuesta.

La invencion estd explicada a continuacion en un ejemplo de fabricacién que esta representado en el dibujo.
Muestran:

la figura 1, la vista de dos remolques de tren remolcador, que estan acoplados uno a otro, antes de la
introduccioén de las transpaletas que llevan una paleta cada una,

la figura 2, las unidades de transporte mostradas en la figura 1, después de la introduccién de las dos
transpaletas,

la figura 3, las unidades de transporte en la operacion de desplazamiento,

la figura 4, la vista de atras de las unidades de transporte en la posicion de la figura 2, y
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la figura 5, una vista de arriba sobre las dos unidades de transporte en la posicién de las figuras 2 y 4.

La figura 1 muestra en vista inclinada dos marcos portantes 10 que en vista de arriba estdn conformados en forma
de C. Cada marco portante 10 tiene un larguero 12 lateral, de cuyos extremos sobresalen en angulo recto dos
travesafnos 14 paralelos. De este modo se forma sobre el lado opuesto al larguero 12 una abertura de carga 16 a
través de la cual puede introducirse una carga, aqui en forma de una paleta 20, mediante una transpaleta 18. Como
muestra la figura 2, la paleta 20 se apoya en el estado introducido sobre planchas 22 horizontales que sobresalen
del larguero 12 y de los dos travesafios 14 hacia dentro.

Los dos remolques de tren remolcador 24 formados por los marcos portantes 10 estan acoplados uno a otro
mediante una barra de traccion 26 rigida en direccion horizontal que esta acoplada en forma articulada al respectivo
travesafio 14 mediante una articulacion giratoria 28 con eje vertical. El remolque de tren remolcador 24 izquierdo en
las figuras 1 a 3, asi como 5, puede engancharse a un vehiculo tractor no representado de un tren remolcador
mediante una barra de traccion 30.

En el medio de cada larguero 12 estd montada una rueda 32 con un eje 34 paralelo a los dos travesafios 14, el cual
esta alojado en forma desplazable en altura en un agujero oblongo 56 vertical. Como muestran las figuras 1y 4, el
agujero oblongo 56 esté incorporado en una pared 58 unida al larguero 12, la cual se extiende sobre la zona central
del larguero 12 y es mas alta que este. Durante la carga, el eje 34 de la rueda 32 se encuentra dentro del agujero
oblongo 56 en su posicion superior, de modo que el borde inferior del larguero 12 est& apoyado sobre la calzada.

Para el apoyo durante la carga estan previstas ruedas de apoyo 36 en el marco portante 10 que estan montadas a
los extremos libres de los dos travesafios 14. Adicional o alternativamente puede estar prevista una rueda de apoyo
36 en la barra de traccion 26.

La transpaleta 18 tiene de manera conocida en si un bastidor portante 38 del cual sobresalen horizontalmente dos
brazos 40 paralelos. En cada extremo de los dos brazos 40 esta colocado un rodillo de apoyo 42. El bastidor
portante 38 tiene un bastidor giratorio 44 que puede girar alrededor de un eje vertical y que lleva una rueda directriz
doble 46. Mediante una barra de traccion 48 es posible girar la rueda directriz doble 46 de la posicién de carga y
descarga, que se muestra en las figuras 1y 2, en 90° a la posicion de desplazamiento, que se muestra en la figura
3, enla que el eje 50 de la rueda directriz doble 46 corre coaxial al eje 34 de la rueda 32 opuesta.

Por medio de un dispositivo no representado es posible bloquear el bastidor giratorio 44 en direccion de
desplazamiento de la rueda directriz doble 46 (figura 3).

Al introducir la transpaleta 18 en el marco portante 10 del remolgque de tren remolcador 24, los rodillos de apoyo 42
de los brazos 40 pasan por arriba de la plancha 22 horizontal del larguero 12, de modo que los extremos libres de
los brazos 40 entran entonces cada uno en un asiento 54 rectangular que esta integrado como vaciado a ambos
lados de la rueda 32 en la pared 58 del larguero 12. En la figura 1 esta bosquejado que del borde superior de cada
vaciado sobresale un dedo 60 hacia abajo que en el estado introducido de la transpaleta 18 se encuentra arriba de
un correspondiente vaciado de encajado 62 que esta integrado en el extremo libre de cada brazo 40.

Para introducir la transpaleta 18 en el marco portante 10, el bastidor portante 38 con los dos brazos 40 se eleva de
manera conocida por medio de movimiento de bombeo repetido de la barra de traccion 26 mediante el 6rgano de
elevacion integrado. Después de que los extremos libres de los dos brazos 40 encajan en los asientos 54, los brazos
40 se elevan en otros 3 a 4 cm por medio de un nuevo movimiento de bombeo hasta que aquellos estén apoyados
contra el borde superior de los asientos 54 y los dedos 60 encajen en los vaciados de encajado 62. De esta manera,
la transpaleta 18 esta blogueada en el marco portante 10 y los rodillos de apoyo 42 de los dos brazos 40 se
encuentran por encima de la calzada sobre la que ahora ya no pueden rodar.

Por medio de un érgano de presion no representado, por ejemplo, una pieza de acero en forma de arco, fijado a la
pared 58 del larguero 12 se aprieta en esta posicion el eje 34 de la respectiva rueda de apoyo 36 en el agujero
oblongo 56 hacia abajo, de modo que la rueda de apoyo 36 se mantiene en contacto con el piso para rodar.

Después de que la barra de traccion 48 de cada remolque de tren remolcador 24 se gir6 en 90° alrededor del eje
vertical a la posicion de desplazamiento de la figura 3, las ruedas directrices 46 corren paralelas a las ruedas 32
opuestas. La transpaleta 18 forma entonces con el remolque de tren remolcador 24 una unidad de transporte 52 que
rueda sobre la rueda 32 del marco portante 10 y sobre la rueda directriz doble 46 de la transpaleta 18.
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REIVINDICACIONES

1. Unidad de transporte para trenes remolcadores internos de fabrica con al menos un remolque de tren
remolcador (24) guiado por ruedas que para recibir una carga (20) tiene un marco portante (10) que en vista de
arriba es en forma de C y se compone de dos travesafios (14) paralelos y un larguero (12) lateral que los une y al
gue se le encuentra opuesta una abertura de carga (16) lateral para introducir y extraer un vehiculo de interiores que
lleva la carga (20) y que es llevado en el tren remolcador, caracterizada porque el vehiculo de interiores se compone
de una transpaleta (18) con una rueda directriz (46) que es giratoria alrededor de un eje vertical mediante una barra
de traccién (48) y un bastidor giratorio (44), y a la cual esta opuesta una rueda (32) montada al travesafio (12) del
marco portante (10).

2. Unidad de transporte segun la reivindicacion 1, caracterizada porque el larguero (12) tiene a ambos lados
de la rueda (32) en cada caso un asiento (54) para fijar los dos brazos (40) de la transpaleta (18) que llevan cada
uno un rodillo de apoyo (42).

3. Unidad de transporte segun la reivindicacion 2, caracterizada porque el asiento (54) esta conformado como
vaciado en una pared (58) unida al larguero (12), sobresaliendo del borde superior del vaciado hacia abajo un dedo
(60) para el encajado en un vaciado de encajado (62) en el extremo libre del respectivo brazo (40).

4. Unidad de transporte segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque la rueda (32)
est4 montada con su eje (34) en forma desplazable en altura en un agujero oblongo (56) vertical del larguero (12).

5. Unidad de transporte segun la reivindicacion 4, caracterizada porque al eje (34) le esta asignado un 6rgano
de presién que pone la rueda (32) en contacto con el piso.

6. Unidad de transporte segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque el marco
portante (10) tiene ruedas de apoyo (36).

7. Unidad de transporte segun la reivindicacion 6, caracterizada porque en los extremos libres de los dos
travesafos (14) esta montada en cada caso una rueda de apoyo (36).

8. Unidad de transporte segun la reivindicacion 6, caracterizada porque una rueda de apoyo (36) esta
montada a una barra de traccién (26) horizontalmente rigida, que sobresale de uno de los travesafios (14), para el
acoplamiento del marco (10) con el marco (10) de otro remolque de tren remolcador (24).

9. Unidad de transporte segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque el bastidor
giratorio (44) con su rueda directriz (46) es bloqueable en direccion de desplazamiento de la rueda (32) opuesta.
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