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DESCRIPCION
Torno

La presente invencion se refiere a un torno con un tambor de torno, a un accionamiento principal que acciona el
arbol de entrada del engranaje asi como a un accionamiento de emergencia que acciona, en caso necesario, €l
arbol de arrastre del engranaje.

Por el concepto torno de cable deben entenderse, en general, dispositivos, que aplican con la ayuda de un cable una
fuerza de traccion o de elevacién determinada sobre un objeto correspondiente. El cable es arrollado la mayoria de
las veces sobre un tambor cilindrico accionado por medio de un motor.

Hasta ahora, los tornos se han constituido de componentes individuales. El arbol de entrada del engranaje de rueda
dentada recta esta realizado de forma continua, de manera que en el lado extremo esta dispuesto el accionamiento
principal del torno de cable. En un caso de defecto posible en el accionamiento principal, se activa la instalaciéon de
freno de seguridad y, dado el caso, se activa un accionamiento de emergencia para el funcionamiento de
emergencia del torno. Este accionamiento de emergencia se puede acoplar en tornos abatibles en el segundo
extremo del arbol a través de un acoplamiento conmutable. Un torno similar se publica en la publicacion DE 39 33
505 A1l.

Tales tornos de cable se emplean desde hace afios como tornos de elevacion y de traccion versatiles en un espacio
amplio de aplicaciones. Debido a la estructura de estos tornos abatibles como tornos de cable compactos se la
podido incrementar la robustez y la simplificad de estos tornos. El tamafio de construccion de los tronos compactos
se ha acortado en gran medida a través de un engranaje planetario que esta dispuesto protegido en el tambor. El
motor, el freno, el engranaje y el tambor estan dispuestos coaxiales entre si. Un inconveniente de esta construccion
consiste, sin embargo, en que el acoplamiento conmutable del accionamiento de emergencia sélo es posible con
condiciones o incluso imposible en el extremo opuesto del arbol.

La publicacion DE 27 09 089 Al publica un torno de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 1.

Por lo tanto, el cometido de la presente invencién es indicar una solucion alternativa al acoplamiento necesario de un
accionamiento de emergencia a un torno de cable compacto.

Este cometido se soluciona por medio de la combinaciéon de caracteristicas de la reivindicacién 1. Otras
configuraciones ventajosas de la invencién son objeto de las reivindicaciones dependientes que estan relacionadas
con la reivindicacion principal.

De acuerdo con la reivindicacion 1, se propone un torno con un tambor de torno, con un accionamiento principal que
acciona el arbol de entrada del engranaje asi como con un accionamiento de emergencia que acciona, en caso
necesario, el arbol de entrada del engranaje. Si el torno de acuerdo con la invencion , en particular el torno abatible,
esta realizado como torno compacto, entonces con preferencia el tambor del torno y el accionamiento principal estan
dispuestos coaxiales entre si. Ademas, en la forma de realizacidbn como torno compacto, con preferencia el
engranaje de accionamiento asi como el dispositivo de freno estan dispuestos de la misma manera coaxiales al
accionamiento principal y al tambor del torno. De manera especialmente preferida, para el accionamiento del torno
compacto esta intercalado un engranaje planetario entre el accionamiento principal y el tambor del torno.

De acuerdo con la invencidn, esta previsto al menos un elemento de transmisién mecanico o al menos una unidad
de transmisidon mecanica, en particular en forma de al menos una rueda intermedia, para acoplar el accionamiento
de emergencia en caso necesario en la rueda de accionamiento del arbol de entrada del engranaje. La transmisién
de la fuerza desde la rueda de accionamiento del accionamiento de emergencia se realiza de acuerdo con ello a
través de la rueda intermedia intercalada sobre la rueda de arrastre del arbol de entrada del engranaje. En lugar de
una o varias ruedas intermedias, la transmision de la fuerza se puede realizar en el marco de la invencién también a
través de elementos de cadenas, correas dentadas o similares.

De manera mas ventajosa, la rueda intermedia esta alojada de forma desplazable para el acoplamiento y
desacoplamiento. Con preferencia, la rueda intermedia esta alojada de forma desplazable en la direccion de su eje
del arbol. La rueda intermedia se puede desplazar de acuerdo con ello a una posiciéon acoplada, que posibilita una
transmision de la fuerza desde la rueda de accionamiento del accionamiento de emergencia sobre la rueda de
arrastre del arbol de entrada del engranaje. El movimiento de la rueda intermedia a la posicion desacoplada conduce
a una interrupcién de la transmision de la fuerza desde el accionamiento de emergencia sobre el arbol de entrada
del engranaje.

El acoplamiento y desacoplamiento de la rueda intermedia prevista se realiza con preferencia a través de un
mecanismo de palanca que se puede activar manual o automaticamente. La activacién de palanca lleva la rueda
intermedia a engrane con la rueda de accionamiento o bien con la rueda de arrastre. Es concebible que el
mecanismo de palanca sea accesible para el usuario desde el exterior. Si se produce un defecto en el
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accionamiento principal, entonces el usuario puede activar de manera rapida y no complicada la palanca y puede
conmutar el torno al accionamiento de emergencia.

Para impedir un desplazamiento imprevisto de la posicion de la rueda intermedia durante el funcionamiento del
torno, con preferencia esta previsto al menos un medio de amarre para la fijacion de la posicién de la rueda
intermedia. De esta manera se impide, por ejemplo, un engrane del accionamiento de emergencia sobre la seccion
de accionamiento del arbol en el funcionamiento normal. Ademas, se asegura que durante el funcionamiento de
emergencia se interrumpa el flujo de fuerza desde el accionamiento de emergencia hacia el arbol de entrada del
engranaje a través de un desplazamiento de la rueda intermedia. De manera especialmente preferida, un bulén de
amarre que se puede accionar manualmente es adecuado como medio de amarre, que impide cualquier
desplazamiento de la rueda intermedia a lo largo de su eje del arbol.

Se garantiza una transmision 6ptima de la fuerza de manera mas ventajosa a través de un dentado de techo de la
rueda intermedia asi como de la rueda de arrastre del arbol de entrada del engranaje. Ademas, el dentado de techo
permite un posicionamiento de marcha ligera de la rueda intermedia para el engrane en la rueda de arrastre del
arbol de entrada del engranaje.

En una forma de realizacion preferida de la invencion, la rueda de accionamiento del accionamiento de emergencia
presenta un hexagono como posibilidad de ajuste adicional. Esta posibilidad de ajuste permite la optimizacion del
flujo de fuerza desde el accionamiento de emergencia sobre el arbol de entrada del engranaje. En particular, se
puede reajustar o bien optimizar el engrane de la rueda de accionamiento del accionamiento de emergencia en la
rueda intermedia.

Para la comunicacion de la posicidn respectiva de la rueda intermedia al control del torno estan previstos uno o
varios transmisores de induccién. De esta manera, se puede detectar especialmente si la rueda intermedia esta o no
engafiada con la rueda de accionamiento o la rueda de arrastre de la seccion de accionamiento de emergencia. Uno
o varios transmisores de induccién estan dispuestos de manera conveniente en la zona del arbol de la rueda
intermedia.

Si el accionamiento principal esta bloqueado mecanicamente en el caso de defecto, entonces estan previstos con
preferencia medios para el desacoplamiento del accionamiento principal desde la seccidén de accionamiento del
arbol de entrada del engranaje. En particular, el accionamiento principal se puede desacoplar con la ayuda de
casquillos distanciadores ranurados fuera de la seccidon de accionamiento del arbol de entrada del engranaje, para
impedir de esta manera el flujo de fuerza. Con preferencia, los medios para el desacoplamiento o bien los casquillos
distaciadores ranurados llevan a cabo un desplazamiento del accionamiento principal en la direccion del eje del
arbol, en particular en direccién opuesta al arbol de entada del engranaje. De acuerdo con ello, el accionamiento
principal se puede sobre el eje del arbol fuera del arbol de entrada del engranaje.

Es especialmente ventajoso que las ruedas dentadas estén recubiertas. De esta manera se mejora, en general, la
propiedad de marcha de emergencia (marcha en seco). De este modo se reduce al minimo el coeficiente de friccion,
asi como se aminoran el ruido y el desgaste.

Por lo demas, la presente invencion se refiere a una maquina de construccion o un aparato de palanca, que
presentan al menos un torno, en particular un torno abatible de acuerdo con una de las combinaciones de
caracteristicas mencionadas anteriormente.

Otras ventajas y detalles de la invencion se explican en detalle a continuacién con la ayuda de dibujos. En este caso:
La figura 1 muestra una vista lateral del torno abatible de acuerdo con la invencion.

La figura 2 muestra una representacidn en seccion a lo largo del eje de interseccion A-A del torno abatible de la
figura 1 de acuerdo con la invencion.

La figura 3 muestra otra representacion en seccién del torno abatible de acuerdo con la invencién a lo largo del eje
de interseccion A-A de la figura 1y

La figura 4 muestra una vista de detalle del mecanismo de palanca del torno abatible de acuerdo con la invencién.

A partir de la figura 1 se puede deducir una vista general del torno abatible de acuerdo con la invencién en una
representacion lateral. El torno abatible de acuerdo con la invencién ha sido concebido como torno compacto con un
engranaje planetario no representado en detalle. El accionamiento principal 10 asi como el disco de freno 60 del
dispositivo de freno 40, el engranaje planetario y el tambor de torno 30 estan dispuestos coaxiales entre si. Sobre el
torno de tambor 30 se arrolla el cable del torno 31 de manera habitual. En caso necesario, es decir, en el caso de
que aparezca un defecto técnico del accionamiento principal 10, se puede activar el accionamiento de emergencia
20 para la seguridad. Este se puede acoplar con la ayuda del mecanismo de palanca 110 para el funcionamiento de
emergencia en la seccion de accionamiento del tambor de torno 30. El torno abatible esta disefiado en este caso de
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tal forma que el accionamiento de emergencia 20 solamente marcha al mismo tiempo en caso necesario, es decir,
en el funcionamiento de emergencia. Si el accionamiento principal 10 esta bloqueado mecanicamente, entonces se
puede desacoplar adicionalmente con la ayuda de determinados medios y se puede interrumpir el flujo de fuerza
hacia la seccién de accionamiento del torno abatible.

El dispositivo de freno 40 presenta la ventaja de que a través de la disposicion especial, se puede utilizar el freno
para ambos modos, a saber, el funcionamiento de elevacion normal y el funcionamiento de emergencia y de esta
manera no debe reservarse ningun accionamiento adicional. En esta forma de realizacion, el dispositivo de freno 40
tiene, ademas, la ventaja de que posibilita una conmutacién sin carga, puesto que el momento del engranaje se
apoya en el freno, pero no en el accionamiento.

El dispositivo de freno 40 puede estar realizado, por ejemplo, como freno de laminas, freno de tambor o como freno
fluidizado electromecénico. Un freno integrado en el engranaje puede estar realizado en este caso con preferencia
como freno de laminas.

Los detalles técnicos individuales del torno abatible de acuerdo con la invencién se explican en particular a
continuacion con la ayuda de las dos figuras 2, 3. Las figuras 2 y 3 muestran una representacion en seccion del
torno abatible de acuerdo con la invencién a lo largo del eje de interseccion A-A de la figura 1, siendo seleccionada
una vista en planta superior sobre el torno abatible. El accionamiento principal 10 estd en conexién a través de un
engranaje planetario con el arbol de entrada del engranaje 35 del tambor del torno 30. Con la ayuda del medio de
acoplamiento 50 se puede desacoplar el accionamiento principal 10 desde la seccién de accionamiento del tambor
del torno 30 y se puede interrumpir el flujo de fuerza.

Ademas, sobre el arbol de entrada del engranaje esta dispuesto fijamente el disco de freno 60 del dispositivo de
freno 40, de manera que el engrane del dispositivo de freno 40 sobre el disco de freno 60 genera un momento de
freno que actla sobre el tambor del torno 30.

El accionamiento de emergencia 20 de acuerdo con la invencion esta dispuesto desplazado lateralmente hacia el
eje de accionamiento del accionamiento principal 10, de manera que el arbol de accionamiento del accionamiento
principal 10 asi como el del accionamiento de emergencia 20 se extienden paralelos entre si. Sobre el arbol de
accionamiento de emergencia en el lado extremo esta dispuesta la rueda de accionamiento 80. Esta presenta al
menos el doble de la anchura de la rueda intermedia 100. Para generar un flujo de fuerza entre el accionamiento de
emergencia 20 y la rueda de arrastre 70, se puede acoplar en caso necesario la rueda intermedia 100. Con la ayuda
de la rueda intermedia 100 se puede realizar un flujo de fuerza desde la rueda de accionamiento 80 del
accionamiento de emergencia 20 sobre la rueda de arrastre 70 del arbol de entrada del engranaje 35. La rueda de
arrastre 70 correspondiente para la seccion de accionamiento de emergencia se asienta sobre el arbol de entrada
del engranaje 35 delante del tambor 30.

La figura 2 muestra el torno abatible de acuerdo con la invencién durante el funcionamiento normal. En este caso, el
accionamiento principal 10 funciona de acuerdo con la invencién 10 y acciona el torno 30. El accionamiento de
emergencia 20 esta desconectado y la rueda intermedia 100 no se encuentra engranada con la rueda de arrastre 70
del arbol de entrada del engranaje 35.

Para establecer en caso de emergencia un flujo de fuerza desde el accionamiento de emergencia 20 sobre el arbol
de entrada del engranaje, la rueda intermedia 100 esta alojada movil en la direccion de su eje del arbol. La
dimensioén de la rueda dentada formada por la rueda intermedia 100 y la rueda de accionamiento 80 se selecciona
en este caso de tal manera que se garantiza un engrane constante de la rueda intermedia 100 en la rueda de
accionamiento 80 independientemente de la posicién actual de la rueda intermedia.

Si debe conmutarse el funcionamiento del torno sobre el accionamiento de emergencia 20, entonces debe activarse
el mecanismo de palanca 110 a través del usuario. Como se puede deducir a partir de la figura 3, a través de la
activacion de la palanca se desplaza la rueda intermedia 100 en la direccion de su eje de arbol con relacién al arbol
de entrada del engranaje 35 hacia la derecha, hasta que la rueda intermedia 100 engrana en la rueda de arrastre 70
del tambor 30. El dentado de techo adaptado entre si de la rueda intermedia 100 y la rueda de arrastre 70 configura
el engrane de las dos ruedas de marcha especialmente facil, por lo que se mantiene la aplicacion de fuerza
necesaria para ello en limites. El mecanismo de palanca 110 se puede colocar también axialmente y se puede
activar hidraulica, electromecénica o neumaticamente.

Puesto que en el caso de defecto del accionamiento principal 10 no se puede excluir un bloqueo posible del arbol de
accionamiento del accionamiento principal 10, se puede desacoplar el accionamiento principal 10 con preferencia
desde la seccién de accionamiento del torno abatible. A tal fin se desacopla el accionamiento principal 10 por medio
de casquillos distanciadores ranurados 120 desde el arbol de entrada del engranaje 35 del tambor 30. De acuerdo
con ello, el mecanismo de acoplamiento 50 no se encuentra ya engranado, de modo que se interrumpe el flujo de
fuerza desde el accionamiento principal 10 hacia el arbol de entrada del engranaje. La regulacion del accionamiento
principal 10 se realiza por medio de los tornillos 170.
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La figura 4 muestra una representacion de detalle del mecanismo de palanca de acuerdo con la invencién para el
desplazamiento longitudinal de la rueda intermedia 100. La figura 4 muestra en primer término la rueda de
accionamiento 80 del accionamiento de emergencia 20. Desplazada paralelamente a la rueda de accionamiento 80
del accionamiento de emergencia 20, es decir, en el interior del plano del dibujo, esta dispuesta cubierta la rueda
intermedia 100. La palanca 110 esta conectada con el alojamiento de la rueda intermedia 130 de forma longitudinal,
gue se extiende en la direccion del eje del arbol de la rueda intermedia. Si se conduce la palanca 110 a través de la
escotadura 140, que se extiende inclinada hacia arriba, hacia arriba hacia la derecha, se desplaza la rueda
intermedia 100 sobre el alojamiento 130 hacia la derecha en la direccion de su eje de carbol y se lleva a engrane
con la rueda de arrastre 70. El retorno de la palanca provoca el desplazamiento longitudinal de la rueda intermedia
100 hacia la izquierda, con lo que se interrumpe el flujo de fuerza entre la rueda intermedia 100 y la rueda de
arrastre 70.

Para la fijacion de la posicion de la rueda intermedia sirve el bulon de amarre 150, que impide el desplazamiento
longitudinal del alojamiento de la rueda intermedia 130 en cualquier direccién. En la zona de la rueda intermedia 100
estan dispuestos, ademas, uno o mas transmisores incrementales 160 para el reconocimiento de la posicion de la
rueda intermedia 100. La posicién actual de la rueda intermedia 100 se supervisa y se comunica al control del torno
a través de los transmisores incrementales.

El accionamiento de emergencia se puede llevar a engrane con el arbol también a través de un engranaje angular.
Ambos accionamientos pueden estar realzados, ademas, también hidraulicos.
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REIVINDICACIONES

1.- Torno, en particular torno abatible, con un tambor de torno (30), un engranaje de accionamiento, al menos un
accionamiento principal (10), que acciona un arbol de entrada del engranaje (35) del engranaje de accionamiento del
tambor del torno (30) asi como al menos un accionamiento de emergencia (20), caracterizado porque el
accionamiento de emergencia (20) acciona el torno en un funcionamiento de emergencia cuando aparece un defecto
técnico del accionamiento principal (10), en el que el accionamiento de emergencia (20) solamente marcha al mismo
tiempo en el funcionamiento de emergencia y porque el al menos un accionamiento de emergencia (20) se puede
acoplar para el funcionamiento de emergencia a través de al menos un elemento de transmisién mecéanico (100) o
una unidad de transmision mecanica en la rueda de arrastre (70) del arbol de entrada del engranaje (35) y porque el
engranaje de accionamiento es un engranaje planetario.

2.- Torno de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque los elementos de transmisién son ruedas
intermedias, en el que al menos una rueda intermedia (100) estd alojada de forma desplazable, en particular
desplazable en la direccion del eje de giro de la rueda intermedia, para el acoplamiento y desacoplamiento.

3.- Torno de acuerdo con la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque al menos una rueda intermedia (100) se
puede acoplar y desacoplar, respectivamente, a través de un mecanismo de palanca (110).

4.- Torno de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque al menos una rueda
intermedia (100) se puede fijar por medio de al menos un medio de amarre, especialmente un bulén de amarre
(150), en su posicion.

5.- Torno de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el accionamiento principal
(10) y/o un dispositivo de freno (40) y/o el engranaje de accionamiento y/o el tambor del torno (30) estan dispuestos
coaxiales entre si.

6.- Torno de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el dentado de al menos una
rueda intermedia (100) y/o de la rueda de arrastre (70) estan realizados como dentado de techo.

7.- Torno de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque una rueda de accionamiento
(80) de al menos un accionamiento de emergencia (20) presenta al menos un hexagono como posibilidad de
regulacion adicional.

8.- Torno de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque estan previstos al menos un
transmisor incremental (160) para la deteccion de la posicién de la rueda intermedia, en particular uno o varios
transmisores de induccion.

9.- Torno de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque estan previstos medios para
el desacoplamiento del accionamiento principal, en particular uno o varios casquillos distanciadores ranurados (120).

10.- Maquina de construccion o aparato de palanca con al menos un torno de acuerdo con una de las
reivindicaciones 1 a 8.
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