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DESCRIPCION 

Valvula de descompresion automatica 

5 Campo Monk° 

La presente invencion se refiere a una valvula de descompresion y, mas particularmente, a una valvula de 

descompresi6n automatica. 

10 Monica anterior 

Una valvula de descompresion autornatica es una valvula que reduce la presion en la entrada hasta una 

presion deseada en la salida y automaticamente hace que la presi6n de salida sea estable a trues del 

propio medio. Una valvula de descompresiOn automatica comb comprende generalmente un alojamiento 

15 delantero, un alojamiento trasero, un piston de semi& decreciente y un resorte, la liberacion de aire se 

realiza por el hueco entre los alojamientos delantero y trasero. Con este tipo de estructura, si los 

alojamientos se aprietan demasiado, el aire no puede salir a trues del hueco entre las piezas; sin 

embargo silos alojamientos quedan demasiado sueltas, el aire se perdera a trues de este dispositivo a la 

hora del inflado, por lo que el compresor conectado no puede crear suficiente presi6n para bombear 

20 neumaticos.  

Adernas, en la actualidad las valvulas de compresion de aire automaticas comunes no tienen mecanismos 

adicionales para evitar el area de contacto excesiva entre el piston de semi& decreciente y la pared 

intema del alojamiento delantero, lo que puede conducir a que el pist6n se quede atascado en el diametro 

25 interior durante el inflado del neumatico. 

Ademas de lo anterior, en la actualidad los materiales de los alojamientos de las valvulas de 

descompresion autornaticas comunes son principalmente poliamida, los materiales del piston de semi& 

decreciente son principalmente caucho, es facil que las piezas hechas de estos materiales queden sueltas 

30 tras ensamblarse, y por tanto no pueden satisfacer los requisitos de precisi6n. 

35 

El documento EP1504188 da a conocer una valvula de presion de secciOn decreciente con un elemento 

de valvula de secciOn decreciente, el documento EP5439022 da a conocer una valvula de secci6n 

decreciente con un paso de derivacion de descompresion en el alojamiento.  

SegOn lo comentado anteriormente se necesitan mejoras en las valvulas existentes. 

Sumario de la invencion 

40 Para solucionar los problemas mencionados anteriormente, el objeto de la presente invencion es 

proporcionar una valvula de descompresion automatica con mayor precision y mejores efectos de inflado y 

desinflado. 

La valvula de descompresion automatica dada a conocer por la presente invencion comprende: un 

45 alojamiento trasero con un orificio de liberaciOn de aire; un alojamiento delantero enroscado con dicho 

alojamiento trasero; un piston de secciOn decreciente montado de manera movil en dicho alojamiento 

trasero; un resorte, del cual un extremo esta dispuesto en una cavidad correspondiente de dicho 

alojamiento delantero, y otro extremo cubre el extremo de cilindro de dicho piston de semi& decreciente; 

una arandela de seguridad con una ranura de liberacion de aire, que esta sujeta firmemente entre dichos 

50 alojamientos delantero y trasero; y una arandela de estanqueidad montada entre dicho alojamiento 

delantero y dicha arandela de seguridad, en el que, dicha arandela de seguridad esta dotada de una 
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ranura anular para alojar una primera junta torica de estanqueidad; dicho alojamiento delantero esta 

dotado de una parte de tuerca hexagonal y un saliente dentro de la cavidad de la misma, que define una 
ranura en forma de U con la pared interna de dicho alojamiento delantero, para alojar una segunda junta 

t6rica de estanqueidad; dicho alojamiento trasero tiene una placa de extremo hexagonal con ranuras de 

5 bloqueo, de manera correspondiente dicha arandela de seguridad tiene rebordes de bloqueo acoplados 

con dichas ranuras de bloqueo. 

Ademas, dichos alojamientos trasero y delantero estan compuestos por materiales de nailon, mientras que 

dicha arandela de seguridad y dicho pist6n de seccion decreciente estan compuestos por materiales 

10 metaltIrgicos en polvo a base de cobre. 

La valvula dada a conocer por la presente invencion es una valvula de descompresi6n autornatica, en la 

que una arandela de seguridad esta sujeta firmemente entre los alojamientos trasero y delantero, sale aire 

a trues de la ranura de liberacion de aire de la arandela de seguridad y el orificio de liberacion de aire del 

15 alojamiento trasero. Por tanto, las piezas de la valvula pueden ensamblarse de manera apretada para 

evitar que se suelten facilmente, y por tanto mantener suficiente presi6n a la hora del inflado; adernas, las 

dimensiones especificadas de la ranura de liberacion de aire pueden controlar el flujo de aire que escapa 

de manera eficaz, por lo que el infiado y el desinflado puede ser mas eficaz. Ademas, el saliente del 

alojamiento delantero puede evitar que el piston de seccion decreciente se quede atascado en el diametro 

20 interior, mientras que las ranuras, las juntas toricas de estanqueidad y la arandela de estanqueidad 

pueden ayudar a mantener las piezas mas hermeticas al aire. 

Los rebordes de bloqueo de la arandela de seguridad y las ranuras de bloqueo correspondientes del 

alojamiento trasero pueden sujetar firmemente las piezas de manera mas apretada. Los materiales de los 

25 alojamientos trasero y delantero, nailon, tienen alta resistencia a la temperatura, mientras que la arandela 

de seguridad y el pist6n de secci6n decreciente estan compuestos por materiales metalurgicos en polvo a 

base de cobre. Todo ello garantiza una alta precisi6n y un ensamblaje apretado de toda la valvula, 

proporcionando de ese modo una valvula de descompresion automatica mas fiable y practica. 

30 Breve descripcion de los dibujos 

La figura 1 es una vista en despiece ordenado de una valvula segim la presente invencion; 

la figura 2 es una vista esquematica interna de la valvula en estado de inflado segun la presente invencion; 

35 

la figura 3 es una vista esquematica interna de la valvula en estado de desinfiado libre segun la presente 

invencion. 

Descripcion detallada 

40 

Segim las figuras 1 y 2, la valvula de descompresion automatica dada a conocer por la presente invencion 

comprende un alojamiento 1 trasero, un alojamiento 2 delantero enroscado con el alojamiento 1 trasero, 

un piston 3 de seccion decreciente montado de manera movil en el alojamiento 1 trasero; en el que el 

alojamiento 1 trasero tiene un orificio 11 de liberacion de aire en el extern° delantero del mismo, un 

45 resorte 4 esta montado en el alojamiento 2 delantero, del cual un extremo esta dispuesto en la cavidad 5 

del alojamiento 2 delantero, que se hace coincidir con la forma del resorte 4, otro extremo cubre el extremo 

31 de cilindro del pist6n de seccion decreciente; una arandela 6 de seguridad con una ranura 61 de 

liberacion de aire esta fijada entre el alojamiento 1 trasero y el alojamiento 2 delantero. 

50 Segon se muestra en las figuras 2 y 3, durante el inflado, el compresor esta funcionando, el piston 3 de 

seccion decreciente se mueve hacia el alojamiento 2 delantero contra el resorte 4 por el aire comprimido, 
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el orificio 11 de liberacion de aire se sella de ese modo por el piston 3 de seccion decreciente, el aire 

atraviesa la entrada de aire del alojamiento 1 trasero y las ranuras en la superficie del pist6n 3 de secciOn 
decreciente hacia el interior de la botella de agente sellante conectada a la salida de aire del alojamiento 2 

delantero, mientras que solo un poco aire escapa a tray& del orificio 11 de liberacion de aire antes de que 

5 se selle el orificio 11 de liberacion de aire. Durante el desinflado, el aire en la botella de agente sellante se 

libera cuando el compresor no esta funcionando, a medida que el piston 3 de section decreciente se 

mueve hacia atras hacia el alojamiento 1 trasero accionado por el resorte 3 comprimido, el orificio 11 de 

liberacion de aire ya no esta sellado por el piston 3 de seccion decreciente, el aire procedente de la botella 

de agente sellante puede salir a trues del orificio 11 de liberacion de aire y la ranura 61 de liberacion de 

aire. 

Adernas, la arandela 6 de seguridad esta dotada de una ranura 62 anular, en la que se monta una primera 

junta 7 torica de estanqueidad; el alojamiento 2 delantero esta dotado de un saliente 21 en la pared intema 

del mismo, con lo cual el saliente 21 y la pared intema del alojamiento delantero definen una ranura 22 en 

15 forma de U, en la que se monta una segunda junta 8 t6rica de estanqueidad; la valvula de descompresion 

automatica proporcionada por la presente invencion comprende ademas una arandela 9 de estanqueidad 

entre la arandela 6 de seguridad y el alojamiento 2 delantero. Por tanto, en estado de inflado, una vez que 

el orificio 11 de liberacion de aire se sella por el piston 3 de seccion decreciente, todos los huecos entre 

los alojamientos 1 y 2 trasero y delantero se sellan por las juntas 7, 8 toricas de estanqueidad y la 

20 arandela 9 de estanqueidad, garantizando de ese modo una presion suficiente para inflar neumaticos 

dentro de la valvula. 

El alojamiento 1 trasero tiene una placa 12 de extremo hexagonal, con dos ranuras 121 de bloqueo 

simetricas en el lado delantero de la misma; de manera correspondiente la arandela 6 de seguridad tiene 

25 dos rebordes 63 de bloqueo que coinciden en el lado posterior de la misma. Durante el ensamblaje, la 

arandela 6 de seguridad se monta entre el alojamiento 1 trasero y el alojamiento 2 delantero que se 

sujetan firmemente entre si, acoplandose las ranuras 121 de bloqueo del alojamiento 1 trasero con los 

rebordes 63 de bloqueo de la arandela 6 de seguridad, sujetandose firmemente todas las piezas de 

manera apretada. 

30 

Ademas, la placa 12 de extremo hexagonal sirve para un control facil a la hora del ensamblaje, y el 

alojamiento 2 delantero tiene una parte 23 de tuerca hexagonal con el mismo fin. 

El material del alojamiento 1 trasero y el alojamiento 2 delantero es nailon, que se caracteriza por una tasa 

35 de contraccion inferior y alta resistencia a la temperatura, y el piston 3 de semi& decreciente y la 

arandela 6 de seguridad estan compuestos por materiales metalurgicos en polvo a base de cobre, para 

garantizar una alta precision y apriete. 

La presente invencion proporciona una valvula de descompresion automatica, en la que una arandela 6 de 

40 seguridad esta montada entre los alojamientos 1 y 2 trasero y delantero, y sale aire a trues del orificio 11 

de liberacion de aire del alojamiento 1 trasero y la ranura 61 de liberacion de aire de la arandela 6 de 

seguridad, ensamblandose las piezas en conjunto, por tanto, de manera mas apretada. La valvula no solo 

puede mantener suficiente presi6n para inflar neurnaticos, sino que tambien puede controlar el flujo de aire 

que escapa durante el desinflado, proporcionando de ese modo un mejor efecto de inflado y desinflado. 

45 Ademas, el saliente 21 en el alojamiento 2 delantero puede evitar que el piston 3 de seccion decreciente 

quede atascado en el diametro interior del alojamiento 2 delantero, y las juntas 7, 8 toricas de 

estanqueidad y la arandela 9 de estanqueidad pueden ayudar a mantener todas las piezas hermeticas al 

aire. Los materiales para los alojamientos 1 y 2 delantero y trasero, nailon, y los materiales para el piston 3 

de seccion decreciente y la arandela 6 de seguridad, materiales metalorgicos en polvo a base de cobre, se 

50 caracterizan por una tasa de contracciOn baja y alta resistencia a la temperatura, lo que proporciona una 

precision superior. 
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REIVINDICACIONES 

1. Valvula de descompresion automatica, que comprende: 

5 un alojamiento (1) trasero con un orificio (11) de liberacion de aire; 

un alojamiento (2) delantero que se enrosca con dicho alojamiento (1) trasero; 

un piston (3) de seccion decreciente que esta montado de manera movil en dicho alojamiento (1) 

10 trasero;  

15 

un resorte (4), del cual un extremo esta dispuesto en una cavidad (5) correspondiente de dicho 

alojamiento (2) delantero, y otro extremo del mismo cubre el extremo (31) de cilindro de dicho 

pistOn (3) de secci6n decreciente;  

una arandela (6), que esta sujeta firmemente entre dichos alojamientos delantero (2) y trasero (1); 

caracterizada porque la arandela (6) es una arandela de seguridad con una ranura (61) de 

20 liberacion de aire. 

25 

2. Valvula de descompresi6n automatica segith la reivindicacion 1, en la que dicha arandela (6) de 

seguridad esta dotada de una ranura (62) anular para alojar una primera junta (7) torica de 

estanqueidad. 

3. Valvula de descompresion automatica segOn la reivindicacion 1, que comprende ademas una 

arandela (9) de estanqueidad montada entre dicho alojamiento (2) delantero y dicha arandela (6) 

de seguridad. 

30 4. Uvula de descompresion automatica segon la reivindicacion 1, en la que dicho alojamiento (2) 

delantero esta dotado de un saliente (21), que define una ranura (22) en forma de U con la pared 

intema de dicho alojamiento (2) delantero, para alojar una segunda junta (8) torica de 

estanqueidad. 

35 5. Valvula de descompresi6n automatica segun la reivindicacion 1, en la que dicho alojamiento (2) 

delantero esta dotado de una parte (23) de tuerca hexagonal. 

6. Valvula de descompresion automatica segon la reivindicacion 1, en la que dicho alojamiento (1) 

trasero tiene una placa (12) de extremo hexagonal con ranuras (121) de bloqueo, de manera 

40 correspondiente dicha arandela (6) de seguridad tiene rebordes (63) de bloqueo que se acoplan 

con dichas ranuras (121) de bloqueo. 

7. Valvula de descompresion automatica segun la reivindicacion 1, en la que dichos alojamientos 

trasero (1) y delantero (2) estan compuestos por materiales de nailon. 

45 

8. Valvula de descompresion automatica segun la reivindicacion 1, en la que dicha arandela (6) de 

seguridad y dicho pist6n (3) de seccion decreciente estan compuestos por materiales metalOrgicos  

en polvo a base de cobre. 
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