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DESCRIPCION

Funcionamiento de un nimero de cabinas menor que el total de multiples cabinas en una caja de ascensor después
de un fallo de comunicacién entre algunas o todas las cabinas

Campo técnico

La presente invencion se refiere a hacer que un nimero de cabinas menor que el total de una pluralidad de cabinas
en una caja de ascensores determinada presten servicio a los pasajeros en esa caja de ascensores, después de
una interrupcién de las comunicaciones entre una cabina y una o mas cabinas restantes que funcionan en dicha
caja de ascensores determinada.

Antecedentes de la técnica

Una innovacién reciente en la tecnologia de los ascensores es la reduccion del espacio utilizado para cajas de
ascensor, que no puede ser usado para alquiler u otro uso beneficioso, disponiendo dos 0o mas ascensores que
funcionan dentro de la misma caja de ascensores. Con el fin de maximizar el beneficio derivado de esta disposicion,
los ascensores deben moverse tan libremente como sea posible mientras mantienen una separacién adecuada.
Para que esto ocurra, debe haber comunicaciones de datos operativos, directamente entre los diversos ascensores
en la Unica caja de ascensores, 0 entre cada uno de ellos y un controlador central. Debido a la cantidad de datos, y
la frecuencia con la que tienen que ser actualizados, la unién por cable de cada una de las cabinas a la otra, 0 a un
controlador comdn, no comunicara con eficacia los datos operativos necesarios. Por lo tanto, en un caso tipico se
usan redes de comunicacion, tales como Ethernet o CAN. Sin embargo, este tipo de comunicaciones estan sujetas
a fallos, debido a una averia de hardware o una desconexién, una interrupcion de suministro de energia, ruido, etc.

El documento US5654531 muestra un procedimiento segun el preambulo de la reivindicacion 1.
Descripcion de la invencion

Los objetos de la invencién incluyen: maximizar la libertad de funcionamiento entre la pluralidad de cabinas en una
Unica caja de ascensores; evitar la posibilidad de contacto entre las cabinas de ascensor en una Unica caja de
ascensores debido a un fallo de la comunicacion; mejorar los sistemas de ascensor de tipo multiples-cabinas-por-
caja de ascensores; y respaldar el funcionamiento en una caja de ascensores de multiples cabinas después de un
fallo de comunicacién entre al menos algunas de las cabinas.

Segun la presente invencién, cada cabina que presta servicio en una Unica caja de ascensores con una 0 mas
cabinas adicionales comparte grandes cantidades de informacion operativa con otras cabinas a través de un canal
de comunicaciones principal, y lleva a cabo comprobaciones de comunicacién en el canal de comunicaciones
principal, con las otras cabinas o con un controlador comin y, en el caso en el que se detecta un fallo de las
comunicaciones, se provoca que el servicio en esa caja de ascensores sea proporcionado por un numero de
cabinas menor que el total de la pluralidad de cabinas en la caja de ascensores.

Segun una forma de la invencion, un ascensor que esta designado para proporcionar servicio exclusivo se detendra
en respuesta a una indicacién de fallo de comunicacion, y no se movera hasta que las demas cabinas que
funcionan normalmente en la caja de ascensores estén estacionadas en una zona designada, para permitir que la
cabina que proporciona servicio exclusivo se desplace a través de toda la caja de ascensores, 0 al menos entre una
mayor parte de las plantas de la misma.

En una realizacién de la invencion, la cabina de ascensor que primero declara un fallo de comunicacion es la que
se designa para proporcionar el servicio exclusivo. Segun otra realizacion de la invencion, una de las diversas
cabinas puede ser designada previamente para ser siempre la cabina que proporcionara el servicio exclusivo.

La invencidn puede ser puesta en practica permitiendo que dos cabinas de una caja de ascensores de tres cabinas
funcionen si tienen comunicaciones principales entre las mismas. De manera similar, otras cantidades de cabinas
pueden funcionar con menos cabinas que el nimero total de las otras cabinas (tal como, por ejemplo, dos de tres).

Una de las zonas designadas en la que debe estacionarse un ascensor que no va a proporcionar un servicio
exclusivo esta por debajo de la primera planta del edificio; o una de las cabinas de ascensor puede ser estacionada
en un espacio por encima de la planta mas alta del edificio, antes de permitir que otra cabina preste un servicio
exclusivo. Si hay una zona de estacionamiento superior, y hay mas de dos cabinas en una caja de ascensores, la
cabina situada mas arriba puede ser estacionada en la planta superior, en el que el servicio restante puede ser
prestado solo entre la primera planta y la planta inmediatamente debajo de la planta mas alta. Si hay mas de tres
cabinas prestando servicio en una sola caja de ascensores, y hay zonas de estacionamiento superior e inferior para
s6lo dos cabinas, una de las cabinas puede ser estacionada en la primera planta o en la planta mas alta, de manera
que la cabina que sigue funcionando presta servicio a un nimero de plantas menor que el total. Pueden aplicarse
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extensiones de este andlisis para implementar la presente invencion en una diversidad de circunstancias. Si las
cabinas pueden moverse horizontalmente, pueden usarse unas zonas contiguas a la caja de ascensores para
estacionar las cabinas.

Otros objetos, caracteristicas y ventajas de la presente invencién seran mas evidentes a la luz de la descripcién
detallada siguiente de las realizaciones ejemplares de la misma, tal como se ilustra en los dibujos adjuntos.

Breve descripcion de los dibujos

La Fig. 1 es una ilustracion esquematica, en alzado lateral, de una Unica caja de ascensores que tiene tres cabinas
que prestan servicio a los pasajeros en la misma.

La Fig. 2 es una ilustracion esquematica, en alzado lateral, de una caja de ascensores en la que la cabina mas
superior y la cabina mas inferior estan estacionadas en las zonas superior e inferior, respectivamente, de manera
gue la cabina restante puede prestar servicio a todas las plantas del edificio, sin interferencias por parte de las otras
cabinas.

La Fig. 3 es una ilustracién esquematica de las funciones que pueden realizarse en la implementaciéon de una
primera realizacion de la invencién ilustrada en la Fig. 2.

La Fig. 4 es una ilustracion esquematica, en alzado lateral, de tres cabinas que prestan servicio en una caja de
ascensores, con una cabina estacionada en la zona inferior, una cabina estacionada en la primera planta, y una
tercera cabina que presta servicio a la segunda planta y las plantas superiores del edificio.

La Fig. 5 es una ilustracién esquematica de las funciones que pueden realizarse al implementar la presente
invencion de una manera en la que la primera cabina que detecta el fallo de comunicacion seguira funcionamiento,
mientras que las otras dos cabinas permaneceran estacionadas, en el ejemplo mostrado, las dos cabinas mas
bajas se estacionan en la zona inferior y en la primera planta, tal como se ilustra en la Fig. 4.

La Fig. 6 es una ilustracién esquematica, en alzado lateral, de una caja de ascensores en el que la cabina mas alta
esta estacionada en la planta superior.

La Fig. 7 es una modificacién parcial de las funciones ilustradas en la Fig. 5, en la que se envian comandos de
modo de fallo por separado a otras cabinas.

La Fig. 8 es una ilustracidon esquematica de una Idgica que puede determinar, con respecto a cada cabina, si tiene o
no comunicaciones y si es operable o no en la caja de ascensores con respecto a otra cabina.

La Fig. 9 es una ilustracién esquematica de la légica en el interior de cada cabina que puede determinar si es
operable o no.

Modo(s) para llevar a cabo la invencién

Con referencia a la Fig. 1, una caja 10 de ascensores que presta servicio a una pluralidad de plantas 11 de un
edificio 12 incluye una zona 13 de estacionamiento inferior y una zona 14 de estacionamiento superior. Dentro del
hueco 10, tres ascensores A, B, C se mueven hacia arriba y hacia abajo para prestar servicio a los pasajeros entre
las plantas 11 primera y ultima del edificio 12.

Segun una realizacién de la invencién, la cabina intermedia, B, se selecciona siempre para proporcionar servicio
exclusivo en el caso de un fallo de un primer canal 17 de comunicacion, entre las propias cabinas o entre las
cabinas y un controlador 16 comun, lo que asegura la separacion de las cabinas. Tal como se muestra, la cabina A
es estacionada siempre en la zona 14 superior y la cabina C es estacionada siempre en la zona 13 inferior.

La realizacion de las Figs. 2 y 3 incluye rutinas en un controlador de la cabina B con referencia al control de
comunicacion de la cabina B, las cuales son accesibles, por ejemplo, a través de un punto 20 de entrada de rutina.
En esta realizacion, cada cabina siempre comprueba primero si alguna otra cabina ha indicado un comando de
modo de fallo, tal como en las comprobaciones 22 y 23 que representan comandos de modo de fallo desde la
cabina A y la cabina C, respectivamente. Si es asi, la cabina B no realiza una comprobacion de fallos; si no,
entonces la cabina B determinara si hay o no un fallo de comunicacion.

La cabina B inicia un temporizador en una etapa 26 y envia un cédigo de comprobacién de comunicacién a la
cabina A por medio de una subrutina 27. Una comprobacion 30 espera a un cédigo de respuesta de comunicacién
desde la cabina A. Si no llega ninguna respuesta, una comprobacion 32 determina si el temporizador ha llegado a
su limite o no. Si no, la subrutina 27 y la comprobacion 30 se repiten. Si se recibe un cddigo de respuesta de
comunicacion desde la cabina A, entonces la cabina B iniciard de nuevo el temporizador en una etapa 34 y enviara
un cédigo de comprobaciéon de comunicacion a la cabina C por medio de una subrutina 35. A continuacién, el
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controlador de la cabina B espera a un coédigo de respuesta de comunicacién transmitido desde la cabina C en una
comprobacion 37. Si no llega ninguna respuesta, entonces una comprobacién 38 determina si el temporizador ha
llegado a su limite o no; si no, la subrutina 35 y la comprobacion 37 se repiten.

Si se ha recibido una respuesta tanto desde la cabina A como desde la cabina C, un resultado afirmativo de la
comprobacién 37 llega a la comprobacion 41 para determinar si la cabina B ya esta en un modo “comodin”. Si es
asi, entonces las subrutinas 43 y 44 haran que el estado de la cabina B sea enviado a las cabinas Ay C, después
de lo cual se requiere una respuesta a fin de satisfacer un par de comprobaciones 46, 47. Si no se recibe alguna de
las respuestas, entonces un resultado negativo de cualquiera de las comprobaciones 46 o 47 hara que la rutina
termine y que el programa vuelva a otras rutinas a través de un punto 50. Si se recibe una respuesta apropiada
desde ambas cabinas Ay C, entonces una etapa 51 hara que la cabina B reanude el modo de funcionamiento multi-
cabina.

Si ambas cabinas A y C responden a la comprobacion de comunicacion, tal como se indica por un resultado
afirmativo de la comprobaciéon 37, y la comprobacion 41 indica que la cabina B no esta en el modo “comodin”,
entonces la rutina termina, y el controlador de la cabina B vuelve a otro programa a través del punto 50.

Si alguna de las cabinas no responde a la comprobacién de comunicacion de la cabina B, tal como lo indica cuando
se llega al limite de tiempo en la comprobacién 32 o la comprobacién 38, entonces una subrutina 53 enviara un
comando de modo de fallo a las otras cabinas a través de un segundo canal de comunicaciones. En tal caso, o si
cualquiera de las dos cabinas ha enviado un comando de modo de fallo segun lo indicado por una de las
comprobaciones 22, 23, una comprobacion 54 determinard si la cabina B esta ya en el modo “comodin”. Si es asi,
el programa vuelve a través del punto 50. Si no, una etapa 55 hara que la cabina B se detenga y las
comprobaciones 56 y 57 determinan cuando las dos cabinas estan estacionadas apropiadamente. Pueden
proporcionarse etapas de subrutina adicionales de manera que suene una alarma si ambas comprobaciones 56 y
57 no son afirmativas dentro de un intervalo de tiempo determinado. Si ambas comprobaciones tienen éxito, una
etapa 60 hara que la cabina B asuma el modo de funcionamiento “comodin”.

Para un funcionamiento correcto de la invencién, la manera en la que los comandos de modo de fallo son enviados
desde una cabina a otra (0 entre cada cabina, un controlador 16 comun y otras cabinas) puede ser un canal 56 de
comunicacion esencialmente a prueba de fallos, tal como un cable en el cable multiple de cada cabina y conexiones
de cable a cables mdltiples de otras cabinas, directamente o0 a través de un controlador comun (mostrado solo en la
Fig. 1, para mayor claridad). O, el canal de respaldo podria usar el mismo tipo de red que el canal principal (por
ejemplo, Ethernet), siempre que los modos de fallo sean independientes, de manera que todavia funcione cuando
falle el canal principal. Por ejemplo, un modo de fallo tipico para las comunicaciones inalambricas es un fallo de
bateria; un fallo de bateria para las comunicaciones primarias al mismo tiempo que un fallo de bateria para las
comunicaciones secundarias es raro; de esta manera, estos modos de fallo son independientes.

Para determinar que las cabinas estan estacionadas, debe haber un sensor que corresponde, de manera Unica, a la
presencia de una cabina, preferiblemente con algun tipo de deteccion de duracion de tiempo para asegurar que la
cabina esta totalmente estacionada, que puede comprender conmutadores adicionales en las zonas inferior y
superior, 0 en la primera planta, la planta superior o donde las cabinas deban ser estacionadas cuando dejan el
modo “todas las cabinas operativas”. A su vez, dichos conmutadores deben tener un canal de comunicacion
independiente a las otras cabinas que, tipicamente, no falla incluso si falla el canal de comunicacidn principal.

Con referencia a la Fig. 4, una segunda realizacion de la invencién no siempre usa la cabina intermedia de entre las
tres cabinas para prestar un servicio exclusivo en el modo “comodin”, independientemente de qué cabina detecta el
fallo. Por el contrario, la primera cabina que detecta el fallo se convierte en “comodin”. En dicha figura, se observa
gue la cabina C esta estacionada en la zona inferior, y la cabina B estd estacionada en la primera planta 11a,
poniéndola fuera de servicio, tal como se indica mediante la linea de puntos. Si el movimiento horizontal de
cualquiera de las cabinas A-C esta permitido, dichas cabinas pueden ser estacionadas en el costado de la caja de
ascensores en zonas contiguas a la caja de ascensores. Por supuesto, cuando es posible, en cualquier edificio, una
zona de estacionamiento inferior (por debajo de la primera planta) puede permitir estacionar dos cabinas, una
encima de la otra, por debajo de la primera planta, de manera que se siga prestando servicio a la primera planta. Lo
mismo puede ser cierto para la zona de estacionamiento superior (es decir, que sea capaz de estacionar las
cabinas una encima de la otra).

La cabina A todavia es capaz de desplazarse hacia arriba y hacia abajo para prestar servicio a los pasajeros entre
la segunda planta y la planta superior del edificio. Esto puede ser realizado por el controlador de la cabina A, tal
como se indica en la rutina de la Fig. 5, accesible a través de un punto 64. Un primer par de etapas 66, 67
determinan si alguna de las otras cabinas ha emitido un comando de modo de fallo, tal como se ha descrito con
respecto a la Fig. 3. Si es asi, entonces la cabina C no puede convertirse en “comodin”. Si no, una etapa 69 y una
subrutina 70 inician un temporizador y envian un codigo de comprobacién de comunicacion a la cabina B. Una
comprobacién 73 espera al codigo de respuesta de comunicacion de la cabina B, y una comprobacién 74 determina
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si la respuesta se recibe antes de que el temporizador llegue a su limite. Si la respuesta es recibida
apropiadamente desde la cabina B, entonces las comunicaciones con la cabina C se comprueban en una etapa 76,
una subrutina 77, y las comprobaciones 80 y 81.

Si alguna de las cabinas B o C no responde a tiempo, un resultado afirmativo de la comprobacion 74 o la
comprobacién 81 llegara a una subrutina 82 que envia un comando de modo de fallo a las cabinas B y C. Una
comprobacion 83 determina si la cabina A esta ya en el modo “comodin”; Si es asi, se sale de la rutina en la etapa
91. Si no es asi, una etapa 84 detiene la cabina A. A continuacion, las comprobaciones 85 y 86 esperan a una
notificacion en la cabina A que indique que la cabina C esta en la zona inferior y que la cabina B esta estacionada
en la planta 1. Cuando esto ocurre, una etapa 88 hace que la cabina B asuma el modo de funcionamiento
“comodin”.

Si ninguna cabina ha enviado el modo de fallo segiin se indica por los resultados negativos de las comprobaciones
66 y 67, y las dos cabinas envian cédigos de respuesta de comunicacion segun lo indicado por los resultados
afirmativos de las comprobaciones 73 y 80, comprobaciones y etapas similares a las 41-51 en la Fig. 3 gestionan el
caso en el que la cabina C ya esta en el modo “comodin”. A continuacion, la rutina finaliza y el controlador llega a
otro programa a través de un punto 91 de retorno. En el ejemplo descrito hasta ahora con respecto a la Fig. 5, la
cabina A es la primera cabina en detectar un fallo en las comunicaciones por medio del resultado afirmativo de
cualquiera de las comprobaciones 74 o 81 y, por tanto, la cabina A se convierte en “comodin” y continda prestando
servicio a los pasajeros.

En el caso en el que alguna de las cabinas B o C es la primera en declarar un fallo de las comunicaciones, una de
las comprobaciones 66, 67 sera afirmativa llegando a una etapa 93 que ordena a la cabina A que se mueva a la
planta superior. Es opcional si se permite que la cabina A responda a llamadas de planta después de recibir la
orden de moverse a la planta superior, si dichas llamadas estan a lo largo de su recorrido. Por otra parte, puede
prohibirse responder a cualquier llamada; ciertamente, las llamadas de planta deberian ignorarse.

Una etapa 96 provoca que un mensaje de salida sea anunciado, de manera audible, y sea mostrado, de manera
visual, que indique a los pasajeros que deben apearse en esta planta. A continuacion, la puerta se abre en la etapa
97 para que los pasajeros salgan. A continuacion, una comprobaciéon 100 determina si la cabina esta vacia, por
ejemplo, el sensor de peso detecta un peso indicativo de que no hay pasajeros en la cabina. Pueden emplearse
etapas y comprobaciones adicionales para proporcionar un periodo de tiempo, y el anuncio y la visualizacién
pueden mantenerse hasta que el sistema de pesaje de carga de la cabina indique un peso adecuado. Cuando se
determina con suficiente fiabilidad que la cabina esta vacia, una etapa 102 causara que la cabina A se desplace a
la zona superior y se estacione.

En las rutinas relacionadas con las cabinas B y C, se realizardn comprobaciones similares a las comprobaciones 85
y 86 en la Fig. 5 para asegurar que la cabina A esta en la zona superior, y la otra cabina (B o C) esta estacionada
de manera apropiada. Con referencia a la Fig. 4, si la cabina C debe llevar a cabo el modo “comodin”, entonces la
cabina A estacionara en la zona superior y la cabina B debe ser estacionada en la planta superior del edificio, y
tendrd un sensor apropiado para determinar cuando es ese el caso. Por supuesto, zonas de estacionamiento
adicionales evitaran estacionar en la primera planta o en la planta superior.

Tal como se muestra en la Fig. 6, si no hay una zona de estacionamiento superior, la cabina A puede ser
estacionada en la planta 11b superior, tal como se indica mediante la linea de puntos.

El modo “comodin” puede simplemente responder a las llamadas de cabina a cualquier otra planta, responder a
cualquier llamada de planta realizada, o cualquier otra cosa que se desee en cualquier implementacion determinada
de la presente invencion.

La invencién puede ser llevada a la practica con dos de las tres cabinas operativas, si retienen la comunicacion
principal. Con referencia a la Fig. 7, una realizacion en la que un par de cabinas que tienen una comunicacion
apropiada pueden seguir funcionando, incluso si una cabina ha tenido un fallo de comunicacion con otra cabina,
puede ser implementada mas facilmente si los comandos de modo de fallo son enviados por separado a cada
cabina, tal como se ilustra por las subrutinas 82a y 82b, en contraste con el envio de un comando de modo de fallo
Unico para todos las cabinas, tal como se ilustra en la subrutina 82 de la Fig. 3.

En la Fig. 8, la nomenclatura esta acortada de manera que la subrutina 82a en la Fig. 7 se indica como “envio de
comando de modo de fallo a la cabina B" 0" “A envia a B". De manera similar, la subrutina 82b de la Fig. 7 se ilustra
(en la parte inferior de la Fig. 8) como un envio de un comando de modo de fallo desde la cabina C a la cabina B,
acortado como "C envia a A". En la Fig. 8, para determinar adicionalmente si las cabinas A y B se comunican de
manera apropiada y pueden seguir funcionando, una comprobacién 110 determina si la cabina B envia un comando
de modo de fallo a la cabina A. Si cualquiera de las comprobaciones 82a o 110 es afirmativa, una etapa 112
establecera un indicador A/B NO EN MARCHA que indica que las cabinas A y B no pueden permanecer operativas
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juntas en la caja de ascensores (aunque, tal como se describe mas adelante, es posible que cualquiera de entre la
cabina A o la cabina B pueda seguir funcionando con la cabina C). Si ninguna de entre la cabina A y la cabina B ha
enviado un comando de modo de fallo a la otra de dichas cabinas, los resultados negativos de las comprobaciones
82ay 110 llegaran a la etapa 115 para establecer un indicador A/B EN MARCHA que indica que las cabinas Ay B
pueden funcionar al mismo tiempo en la caja de ascensores. De manera similar, las comprobaciones 117 y 118
determinaran si una etapa 119 deberia establecer un indicador B/C NO EN MARCHA o si la etapa 120 deberia
establecer un indicador B/C EN MARCHA.

Debido a que la cabina B esta entre las cabinas Ay C, las cabinas A y C no pueden funcionar juntas a menos que
la cabina B esté funcionando o puede ser movida fuera del trayecto a una zona de estacionamiento apropiada. Una
comprobacion 123 determina si el indicador A/B NO EN MARCHA ha sido establecido en la etapa 112 y una
comprobacién 124 determina si el indicador B/IC NO EN MARCHA ha sido establecido en la etapa 119. Si se ha
establecido cualquiera de estos indicadores, entonces no se permite que la cabina B funcione. Una comprobacién
127 determina si hay una zona contigua para estacionar la cabina B fuera del trayecto; en las realizaciones de la
presente memoria, dicha una zona de estacionamiento requeriria un movimiento horizontal de la cabina B fuera de
la caja de ascensores. Si no hay ninguna manera para retirar la cabina B de la caja de ascensores, entonces las
cabinas Ay C no pueden funcionar juntas en ningun caso.

Pero si no se ha prohibido el funcionamiento de la cabina B (ambas comprobaciones 123 y 124 negativas) o puede
estacionar (comprobacion 127 positiva), entonces la comprobaciéon 83b determinara si la cabina C ha enviado un
comando de modo de fallo a la cabina A y un comprobacién 128 determinara si la cabina A ha enviado un comando
de modo de fallo a la cabina C. Si se ha enviado alguno de dichos comandos, un resultado afirmativo de la
comprobacién 82b o 128 establecera el indicador A/IC NO EN MARCHA en una etapa 131.

Si la cabina B esta funcionando (resultados negativos de las comprobaciones 123, 124) o tiene una zona contigua
apropiada (resultado afirmativo de la comprobacion 127) y ni la cabina A ni la cabina C han enviado un comando de
modo de fallo a la otra, entonces una etapa 133 establecera el indicador A/C EN MARCHA, de manera que ambas
cabinas A y C pueden funcionar en la caja de ascensores al mismo tiempo, con o sin la cabina B. Posteriormente,
se vuelve a otro programa a través de un punto 135 de retorno.

En cualquier realizaciéon en la que hay tres cabinas en la caja de ascensores, siempre que haya un fallo de
comunicacion en cualquier direccion entre una cabina y otra cabina, la cabina central (cabina B) debe ser detenida;
si la cabina central se detiene, entonces la cabina superior puede seguir desplazandose hacia arriba (si ese fuera el
caso) y la cabina inferior puede seguir desplazandose hacia abajo (si ese fuera el caso), pero no pueden invertir la
direccion. Si la cabina superior estd desplazandose hacia abajo, o si la cabina inferior esta desplazandose hacia
arriba, entonces la cabina respectiva debe ser detenida cuando se produzca cualquier fallo de comunicacion.

Tal como se ha descrito anteriormente con relacion al modo de funcionamiento “comodin” del funcionamiento de
una Unica cabina, entonces deben tomarse medidas para asegurar que las cabinas no operativas estan fuera de la
trayectoria antes de que las cabinas con permiso para continuar puedan hacerlo.

Las funciones se ilustran en la Fig. 8 como realizadas por un controlador comun; sin embargo, para minimizar las
comunicaciones relativas al funcionamiento de la caja de ascensores después de un fallo en la comunicacion
primaria entre cualquier cabina y cualquier otra cabina, las etapas 83a y 110-112 pueden ser realizadas de manera
independiente en la cabina A y la cabina B, en el que el indicador "NOT RUN" es comunicado a través de un canal
secundario para inhibir el indicador "RUN", que podria ser generado en la otra cabina. Esto se ilustra con respecto a
la cabina B en la Fig. 9, que es evidente a partir de la inscripcion, y resulta en que se permite o no el
funcionamiento de la cabina B, independientemente de si el funcionamiento seria con la cabina A o con la cabina C.
Esto es para el funcionamiento interno de la cabina B.

En cualquier realizacién de la invencién, la caracteristica principal es que haya una indicacién simple, posiblemente
"ACTIVADO/DESACTIVADO" o binaria, de cuando una cabina determinada esta estacionada apropiadamente, tal
como por medio de un conmutador y un cableado simple, tal como se ha descrito anteriormente, o un canal
secundario que tiene modos de fallo diferentes a los del canal principal. Evidentemente, si una cabina determinada
esta estacionada, entonces esa cabina no necesita y no deberia participar de otra manera en el funcionamiento de
las otras cabinas.

En la realizacién de las Figs. 6-9, en el caso en el que se indica que se ha producido un fallo de comunicacion entre
mas de una cabina y otra cabina (es decir, todas las cabinas tienen el indicador "NOT RUN" establecido), entonces
las etapas 85-88 de la Fig. 3 (o la etapa adecuada de la Fig. 5) pueden ser utilizadas para hacer que una cabina
pase al modo “comodin”, si se desea.
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REIVINDICACIONES

1. Un procedimiento para controlar una pluralidad de cabinas (A-C) de ascensor que funcionan en una Unica caja
(10) de ascensores prestando servicio a una pluralidad de plantas (11) en un edificio (12), que comprende:

transmitir periédicamente (27, 35, 70, 77) desde cada una de dichas cabinas a través de un primer canal de
comunicacion, directamente (17) o a través de un controlador (16) comin, un cédigo de comprobacién de
comunicacion a cada una de dichas cabinas;

transmitir a través de dicho primer canal de comunicaciones, en respuesta a la recepcion de dicho coédigo de
comprobacion de comunicacion, desde cada una de dichas otras cabinas que recibe dicho cédigo de
comprobacién de comunicacion, a dicha una de dichas cabinas que ha enviado dicho cddigo de comprobacion
de comunicacion, un cédigo de respuesta de comunicacion; y

determinar (32, 38, 74, 81), en una cabina que ha enviado un cédigo de comprobacién de comunicacién a una
de dichas otras cabinas, que no se ha recibido un cédigo de respuesta de comunicacién desde dicha una de
dichas otras cabinas dentro de un periodo de tiempo predeterminado; caracterizado ademas por

enviar un comando (53, 82) de modo de fallo a través de un segundo canal de comunicaciones, desde una
cabina que ha enviado un cdédigo de comprobacion de comunicacién pero no ha recibido un cddigo
correspondiente de entre dichos cédigos de respuesta de comunicacion, a al menos dicha una de dichas otras
cabinas;

mover (93-102) dicha al menos una de dichas otras cabinas a una posicion (13, 14, 11a, 11b) de
estacionamiento respectiva fuera de la trayectoria de al menos otra de dichas cabinas entre sustancialmente la
totalidad de dichas plantas; y

hacer (60, 88) que dicha al menos otra de dichas cabinas preste servicio a sustancialmente la totalidad de
dichas plantas.

2. Procedimiento segun la reivindicacion 1, en el que:

dicha etapa de movimiento comprende mover (93-102) todas menos una de dichas cabinas a una posicion
(13, 14, 114, 11b) de estacionamiento respectiva fuera de la trayectoria de otra de dichas cabinas; y

dicha etapa de hacer que dicha al menos otra de dichas cabinas preste servicio a sustancialmente la totalidad
de dichas plantas comprende hacer (60, 88) que dicha una cabina asuma un modo “comodin” para prestar
servicio a sustancialmente la totalidad de dichas plantas.

3. Procedimiento segun la reivindicacion 2, en el que:

dicha etapa de hacer que dicha al menos otra de dichas cabinas preste servicio a sustancialmente la totalidad
de dichas plantas comprende hacer que la cabina que detecta (74, 81) un fallo de recepcion de un cédigo (73,
77) de respuesta de comunicacion desde una de dichas otras cabinas (B, C) asuma dicho modo “comodin”.

4. Procedimiento segun la reivindicacion 2, en el que:

dicha etapa de hacer que dicha al menos otra de dichas cabinas preste servicio a sustancialmente la totalidad
de dichas plantas comprende hacer que una cabina predeterminada asuma el modo (60) “comodin”.

5. Procedimiento segun la reivindicacién 4, en el que:

dicha cabina (B) predeterminada es una cabina distinta de (i) la cabina (A) mas alta que funciona en dicha caja
(10) de ascensores o (ii) la cabina (C) mas baja que funciona en dicha caja de ascensores.

6. Procedimiento segln cualquiera de las reivindicaciones anteriores para controlar tres cabinas (A-C) que
funcionan en dicha caja (10) de ascensores.

7. Procedimiento segln cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que dichas cabinas se estacionan (a) o
bien (i) en (11a) o bien (ii) por debajo (13) de la planta inferior de dicho edificio o (b) o bien (iii) en (11b) o bien (iv)
por encima (14) de la planta superior de dicho edificio (B, 11a).

8. Procedimiento segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que:

en el caso en el que no se han recibido los cédigos correspondientes de entre dichos codigos de respuesta de
comunicacion desde una sola de dichas cabinas, dicha etapa de movimiento comprende mover (93-102) dicha
Unica cabina de entre dichas cabinas a una posiciéon de estacionamiento fuera de la trayectoria de las otras de
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entre dichas cabinas, y dicha etapa de etapa de hacer que dicha al menos otra de dichas cabinas preste
servicio a sustancialmente la totalidad de dichas plantas comprende hacer (115, 120, 133, 140) que la
totalidad de dichas cabinas menos dicha Unica cabina presten servicio a sustancialmente la totalidad de
dichas plantas.

5 9. Procedimiento segun la reivindicacion 8, en el que:

hay tres cabinas (A-C), y dos de las tres cabinas funcionan en dicha caja (10) de ascensores cuando una de
dichas cabinas esta estacionada.

10. Procedimiento segun la reivindicacion 8, en el que:

puede permitirse que dos de las tres cabinas (A-C) funcionen (115, 120, 133, 140) a la vez después de un fallo
10 de comunicacion con una cabina.
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