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DESCRIPCION
Guia de extraccion para una parte de mueble extraible de un cuerpo de mueble.

La invencion se refiere a una guia de extraccion para una parte de mueble extraible de un cuerpo de mueble que
incluye un primerrield e guia yunsegundorielde guiaquerespectodel primerriel de guia estd mo ntado
desplazable en y contra un sentido de desplazamiento sobre un trayecto de desplazamiento, siendo el frenado del
segundo rieldeguiaena | menos unextrem odel trayecto de desplazamiento amortig uado medi ante un
amortiguador de imp acto di spuesto en uno del osriel es de guia, a | que im pacta u n elem ento d e contrato pe
dispuesto en el otro riel de guia.

En guias de extraccién para partes de mueble extraibles, en particular cajones o cajoneras de armario es conocido
prever dispositivos de amortiguacioén, con lo cual el frenado es amortiguado al menos en un extremo del trayecto de
desplazamiento. Por ejemp lo, se conoc en amortig uadores line ales en forma de u nidades de émbolo y cilindro y
amortiguadores rotativos, qu e amortig uan | a insercidon del riel d e guia sobre una ultima seccio n del trayectode
desplazamiento, por lo cual tales dispositivos de amortiguacion estan combinados, frecuentemente, con dispositivos
de autorretraccion. Una desventaja de tales amortiguadores de cilindro o rotativos es su necesidad de espacio. En
numerosas configuraciones de guias de extraccion, la instalacion en el dispositivo de extraccion no es posible y una
disposicion fuera de la guia de extraccion frecuentemente es molesta. Ademas, tales amortiguadores de cilindro o
rotativos encarecen la guia de extraccion.

Se conoce también un uso de elementos de materiales elastdmeros, en particular elementos de caucho en piezas en
contacto reciproco. Sin embargo, limitadas por el disefio, frecuentemente las superficies de to pe en contacto s on
relativamente pequefas y justamente en guias de extraccion disefiadas para una mayor fuerza portante, se produce
en funcionamiento un desgaste relativamente rapido de estos elementos de tope de caucho.

Las guias de extraccién se conocen, por ejem plo, en forma de guias de extraccidon de rodillos en las cuales los
rodillos de rodadura usados en los rieles para el desplazamiento estan montados giratorios sobre ejes estacionarios
respecto de los mismos. Las guias de extraccion de rodillos segun el método de construccion diferencial presentan
un rodillo diferencial transmis or de car ga montado giratorio al riel central, con lo cu al se consigue una marcha en
sincronismo o marcha diferencial de los rieles. Con esto, el riel central recorre, en cada caso, respecto del riel de
cuerpo solo | a mitad de rec orrido d el riel de e xtraccidon. Tales corred eras de e xtracciéon d e rodillo diferencial se
conocen, por ejemplo, por los documentos AT 391 603 By EP 1 360 914 A1.

Como otro disefio, en las guias de extraccion de rodillo se conocen guias de extraccion telescopicas en la cuales en
todos los rieles se encuentran montados rodillos de rodadura giratorios transmisores de carga y en los cuales el riel
de e xtraccion y el ri el centr al son e xtraidos uno d etras de otro del ri el de cu erpo. Para cons eguir una sali da
simultdnea de los rie les d e guia, es co nocido, a demas, aplic ar e n el riel ce ntral un rodillo arrast rador elastico
montado giratorio y que atraviesa una hueco de ve ntana del riel central, pero q ue no es un ro dillo transmisor de
carga. Un a g uia de e xtraccion tel escopica de este tip o con acci 6n diferencial s e co noce, p or ej emplo, por el
documento AT 392 883 B.

Ademas d e guias de e xtraccién de ro dillos se conocen guias de e xtraccion q ue pres entan carros e quipados de
elementos rodantes, por ejemplo guias de extraccion de bolas. Del documento EP 1 561 398 A1 se desprende una
guia de extraccion telescopica de bolas.

Una guia de extraccion segun el preambulo de la reivindicacion 1 se conoce por el documento DE 20 2008 006 755
u1.

El ob jetivo d e la i nvencion es po ner a disposicion una guia de e xtraccion del tipo nombrado al comienzo, que
presente un dispositivo de amortiguacion que con un requerimiento red ucido de espacio pueda ser integrado a la
guia de extraccion, con lo cual es posible que se pueda realizar un dispositivo de amortiguacién incluso para guias
de e xtraccion previstas p ara cargas ma yores. Segun | a invencion, el o bjetivo se con sigue mediante una g uia de
extraccion con las caracteristicas de la reivindicacioén 1.

En una guia de extraccion segun la invencién, el amortiguador de impacto presenta una pieza transmisora que esta
montada movible res pecto d el riel d e guia en el cual es ta dispu esto el amortigu ador de imp acto. Al impactar e |
elemento de contratope en el amortiguador de impacto, la pieza transmisora es movida en contra de una fuerza de
reposicion de al menos una pieza amortiguadora elastica de un material elastémero. Por consiguiente, una fuerza
ejercida p or el element o de contratop e sob re el amorti guador d e impac to es transmitida por med io de la pi eza
transmisora a laal me nos una pieza am ortiguadora. En este caso s e amortig ua e | impacto del elementod e
contratope en el amortiguador de impacto. Con la fuerza creciente del elemento de contratope sobre el amortiguador
de impacto se produce, a partir de un valor limite de dicha fuerza, una interaccién transmisora de fuerza de la pieza
transmisora o del elemento de contratope con el tope terminal. De esta manera se desvia al tope terminal una parte
de la fuerz a ejercida por el e lemento de contratope, concretamente sin q ue esta parte d e la fuerza se a transmitida
por medio de la al menos una pieza amortiguadora elastica. Esta fuerza transmitida directamente al tope terminal es
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tanto mayor cuanto mayor es la fuerza total ejercida por el elemento de contratope. De esta manera se reduce la
carga actu ante sobre | aal menos un a pieza amortig uadora e lastica, de man eraque esp osible a umentar
sustancialmente su conservabilidad al aparecer puntas de carga actuantes.

En una forma de realizacién posible, el amortiguador de impacto esta previsto solamente para la amo rtiguacion del
frenado del segundo riel de guia en un extremo de su trayecto de desplazamiento, por consiguiente en el extremo de
la extraccién o bien en el extremo de la insercion. En otra forma de realizacion posible, tanto el frenado del segundo
riel de guia en el extremo respectivo en uno de los se ntidos de des plazamiento como también el frenado en contra
de dicho sentido de d esplazamiento es amortiguado en el extremo correspondiente del trayecto de desplazamiento
mediante e | a mortiguador de impact o, po r consig uiente el amorti guador d e imp acto es efectiv otantoen un
desplazamiento e ne | se ntido de e xtraccion enel e xtremod el tr ayecto de desplazamiento comoe n el
desplazamiento en el sentido de insercion en el extremo del trayecto de desplazamiento. Para ello, en un extremo
del trayecto de desplazamiento impacta contra el amortiguador de impacto un primer elemento de contratope que
tiene e n el otro e xtremo d el tra yecto de desplazamiento un se gundo eleme nto de contratop e (d esde e | la do
contrario). En este caso, la p ieza transmisora, al impactar contra el prim er elemento de contratope y al impactar e |
segundo elemento de contratope, es movida en sentidos de movimiento opuestos o también en el mismo sentido de
movimiento. Al superar el valor limite de la fuerza ejercida por el elem ento de contrato pe respectivo actda un tope
terminal resp ectivo. Para e llo, la p ieza transmis ora p uede estar d ispuesta entre primeros y segundos to pes
terminales e impactar en el tope terminal respectivo. Por otra parte, para ello también puede impactar cualquiera de
los primeros y segundos elementos de contratope en un primero o segundo tope terminal correspondiente.

Una form a d e real izacién v entajosa d e | a i nvencién prev é qu e | a p ieza transmis ora esta dis puesta desp lazable
respecto del riel de guia al cual esta asignado el amortiguador de impacto, partiendo de una posicion inicial en al
menos el sentido de desplazamiento de la extraccion o bien de la insercion, dado el caso también en contra de dicho
sentido de desplazamiento (en caso de que el amortiguador de impacto esté activo en ambos extremos del trayecto
de desplazamiento). Ello s e puede ¢ onseguir, ve ntajosamente, p orque el elemento amortiguador elastico o uno
cualquiera de los elementos amortiguadores elasticos esta retenido inamovible como un tod o, en y en contra del
sentido de desplazamiento, en el riel de guia en el cual esta dispuesto el amortiguador de impacto, estando la pieza
transmisora u nida por medio del elemento amortiguador o el elemento amortiguador respectivo con dicho riel de
guia. P ara ello, por e jemplo, el elemento amortiguador eléstico o cu alquiera de | os elementos el asticos p uede
presentar una abertura en la que engrana una prolongacion de retencién o una prolongacion de retencion respectiva
de la pieza transmisora.

En otra forma ventajosa de realizacion de la invencion, la pieza tra nsmisora, partie ndo de un a posicion inicial, es
pivotante sobre un eje de giro al menos en un sentido de giro, dado el caso en ambos sentidos de giro (en el caso de
que el amortiguador de impacto esté activo en ambos extremos del trayecto de desplazamiento) respecto del riel de
guia en el cual esta dispuesto el amortiguador de impacto. En este caso, el elemento amortiguador elastico o uno
cualquiera d e los elem entos de amorti guacion e lasticos estan dis puestos, ve ntajosamente, e ntre lapi eza
transmisora y una parte portante del riel de guia, en el que esta dispuesto el amortiguador de impacto, que soporta
el elemento amortiguador elastico o cualquiera de las partes amortiguadoras elasticas.

En una configuracion posible de la guia de extraccion, la misma incluye solamente un riel de guia (como primer riel
de guia) que puede ser fijado a un cuerpo de mueble y un riel de guia extraible (como segundo riel de guia) que
puede ser m ontado en una parte e xtraible de mu eble. U na guia d e e xtraccion de este tipo p uede presentar un
amortiguador de impacto individual activo en ambos extremos del trayecto de desplazamiento, dispuesto en un riel
de guia fij o el cuerpo o e nelriel de guia extraible, o u na guia d e e xtraccion d e es te tipo pue de presentar dos
amortiguadores de top e se gunla inv encién, de los c ualesu noes activo en e | e xtremo de |tra yecto de
desplazamiento en el se ntido de e xtraccion y uno en e | extremo del trayecto de d esplazamiento en el sentido de
insercion, pudiendo cada uno de los amortiguadores de impacto estar dispuesto en el riel de guia fijo al cuerpo o en
el riel de guia extraible (en este caso, ambos amortiguadores de impacto pueden estar dispuestos en el mismo riel o
en rieles diferentes).

En otra forma de realizacion posible de la guia de extraccion existe un riel de guia central entre el riel de guia fijo al
cuerpo y el riel de g uia extraible. De esta manera es po sible realizar una e xtraccién completa o so brepasada. En
este caso, de manera segun la invencién puede haber previstos amortiguadores de impacto entre el riel de guia fijo
al cuerpo y el riel de guia central (representando el riel de guia fijo al cuerpo el primer riel de guia y el riel de guia
central el segundo riel de guia) y/o entre el riel de guia central y el riel de guia e xtraible (representando el riel de
guia central el cuerp o el primer riel de guia y el riel de guia extraible el s egundo riel de guia). Un amortiguador de
impacto respectivo actua en el extremo del trayecto de desplazamiento en el sentido de insercion y/o en el extremo
del trayecto de desplazamiento en el sentido de extraccion. Los amortiguadores de insercion, a su vez, pueden estar
dispuestos en cualquiera de los dos rieles entre los cuales actuan. Una configuracién ventajosa prevé en este caso
que tanto entre el riel de guia fijo al cuerpo y el riel de guia central como entre el riel de guia central y el riel de guia
extraible exista un amortiguador de impacto configurado segun la invencion. Preferentemente, al riel de guia central
esta dispuesto al menos un amortiguador de impacto configurado segun la invencién que actua entre el riel de guia
fijo al cuerpo y el rie | de guia central, y también un amortiguador de im pacto configurado segun la invencién que
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actia entre el riel de guia central y el riel de guia extraible. Por ejemplo, todos los amortiguadores de impacto de la
guia de extraccion pueden estar configurados segun la invencién y dispuestos en el riel de guia central.

Preferentemente, la pieza transmis ora de | amortigua dor de impacto y/o el al men os un eleme nto de contrato pe
interactuante c on e | amorti guador de im pacto y/o el al menos un to pe terminal, con el q ue i nteractua | a pi eza
transmisora o el al men os un elemento de contratope, se compone de un material cuyo médulo de elasticidad es al
menos d iez ve ces, particul armente prefer ente al men os cien vec es mayor que el médulo de el asticidad de la a |
menos una pieza amortiguadora elastica.

Otras ventajas y detalles de la invencion se explican a continuacién mediante el dibujo adjunto. El mismo muestra en

la figura 1, u navistade unaguia de e xtracciéon seg un un ej emplo d e real izacién de la invencion, en esta do
completamente extraido;

la figura 2, un detalle A de la figura 1, parcialmente abierto (= en seccion);

la figura 3, un detalle B de la figura 1, parcialmente abierto (= en seccion);

la figura 4, una vista de la extraccion en estado completamente insertado;

la figura 5, un detalle C de la figura 4, parcialmente abierto (= en seccion);

la figura 6, un detalle D de la figura 4, parcialmente abierto (= en seccion);

la figura 7, un detalle E de la figura 4, parcialmente abierto (= en seccion);

la figura 8, una vista oblicua del riel de guia fijo al cuerpo;

la figura 9, una vista lateral del riel de guia fijo al cuerpo;

la figura 10, una vista frontal del riel de guia fijo al cuerpo, direccién visual F de la figura 9;

la figura 11, una vista oblicua del riel de guia central;

la figura 1 2, una vista o blicua c orrespondiente ala figura 11, m ostrando partes d el riel d e guia en d espiece
desplegado;

la figura 13, una vista lateral del riel de guia central;

la figura 14, una vista desde abajo del riel de guia central;

la figura 15, un detalle G de la figura 14;

la figura 16, una vista lateral del riel de guia extraible montado desplazable en el riel de guia central;

la figura 17, una vista frontal del riel de guia extraible, direccién visual H de la figura 16;

la figura 18, una vista oblicua del riel de guia central;

la figura 19, una vista oblicua del amortiguador de impacto actuante entre el riel de guia central y el riel de guia
extraible;

la figura 20, una vista oblicua del amortiguador de impacto que limita la extraccion del riel de guia central del riel de
guia fijo al cuerpo;

la figura 21, una representacion fuertemente esquematizada de otro ejemplo de realizacién de la invencion;

la figura 22, una vista oblicua de una seccion terminal trasera (referida al sentido de extraccién) de una configuracion
modificada del riel central respecto de las figura 1 a 20, junto con un tope terminal dispuesto en el riel de guia fijo al
cuerpo.

Las figuras se presentan en diferentes escalas.

Un ejemplo de realizacion de una guia de extracciéon configurada segun la invencion se muestra en las figuras 1 a
20. La guia de extraccion se usa para la extraccion de una parte de mueble extraible 1 de un cuerpo de mueble 2,
que solamente en la figura 1 esta indicada mediante lineas de trazos. La parte de mue ble 1 e xtraible esbozado es
un caj 6n. Un a guiade extraccidon seg un la inv encién p uede, por ej emplo, estar ¢ onfigurada ta mbién par a la
extraccion de cajoneras de armario.

A ambos | ados de la p arte de mueble 1 e xtraible estan montadas tales guias de e xtraccion, de las cuales solo se
muestra una en imagen invertida.

Ventajosamente, una guia de e xtraccidon segu nl ain vencion puede estard isefiada para fuer zas porta ntes
relativamente grandes. En particular, la fuerza portante de las guias de extraccion dispuestas en ambos lados de la
parte de mueble extraible puede ser, en conjunto, de mas de 100 kg.

En el ejem plo de realizacion mostrado, la guia de e xtraccion comprende un riel d e guia 3 fijo al cuerp o a sujetar al
cuerpo de mueble 2, un riel de guia central 4 y un riel de guia extraible 5 a fijar a una parte de mueble extraible 1.
Los rieles de guia 3y 4 y los rieles de guia 4 y 5 estan, en cada caso, montadas desplazables uno contra otro.

En el ejemplo de realizacion mostrado, para el montaje desplazable reciproco de los rieles 3, 4, 5, todos los rodillos
de rodadura e stan mo ntados giratorios en el riel de guia central 4. E n este proceso se configura de la manera
conocida una extraccion diferencial en la cual al extraer el riel de guia extraible 5 el riel de guia central 4 se mueve a
la mitad de la velocidad del riel de guia extraible 5.

Los rodillos de rodadura comprenden en el sector del extremo anterior del riel de guia 4, respecto del sentido de
desplazamiento 6 de la extraccioén, un r odillo de rod adura de lantero 8 montado giratorio, u n ro dillo de r odadura
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trasero 9 mo ntado giratorio e n el e xtremo trasero d el riel de guia 4, unrodillo de rodadura ce ntral 10 monta do
giratorio en el sector central del riel de guia 4, un rodillo diferencial 11 montado giratorio con juego dispuesto al lado
del rodillo de rodadura central 10 y un rodillo de soporte 12 montado giratorio por encima del rodillo diferencial 11.
Ademas, existe favorablemente un rodillo auxiliar 13 giratorio con juego, que esta montado giratorio en un sector de
la extensién longitudinal del riel de guia central 4, que se e ncuentra entre el rodillo de rodadura trasero 9 y el rodillo
de rodadura central 10.

El riel de guia 5 extraible incluye un puente de apoyo 14 para el apoyo de la parte de mueble extraible 1, un puente
de rodadura 15 y un puente comunicante que une el puente de apoyo con el puente de rodadura 15. El puente de
rodadura 15 presenta en su cara inferior una pista de rodadura para el rodillo de rodadura delantero 8 y el rodillo
diferencial 11 y en su car a superior una pista de rod adura para el rodillo de so porte 12. Del p uente de a poyo 14
también se podria prescindir y la unién con la parte de mueble extraible 1 podria realizarse por medio del puente
comunicante 16.

Elriel de guia 3 fijo al cuerpo incluye un puente superior de rodadura 17 y un puente inferior de rodadura 18, que
estan unidos mediante un p uente comunicante 19. El puente de rodadura superior 17 presenta en su cara inferior
una pista d e rodadura p ara el r odillo ro dante trasero 9. El p uente d e rodadura i nferior 1 8 presentaensucara
superior una pista de rodadura para el rodillo diferencial 11, el rodillo central 10 y el rodillo auxiliar 13.

Preferentemente, los rodillos 8 - 13 estan montados giratorios sobre ejes horizontales y los puentes de rodadura 15,
17 y 18 alineados horizontalmente.

En lugar de en forma de una extraccion diferencial que presenta un rodillo diferencial 11 montado giratorio en el riel
central, el montaje reciprocamente d esplazable de los rieles de guia 3, 4, 5 tambi én podria ser r ealizado de otra
manera, por e jemplo mediante una extraccion de rodillos configurado de otra man era, en la que los rieles de guia
sean desplazables uno contra otro mediante rodillos de rodadura montados giratorios en al menos uno de los rieles
de guia, estando los rodillos de guia montados giratorios sobre ej es estacionarios respecto de los rieles de gui a
respectivos. Otra guia de extraccion de rodillos de este tipo es, por ejemplo, una extraccion telescépica en la cual en
todos los rieles de guia se encuentran montados giratorios rodillos de rodadura y los rieles de guia son extraidos uno
detras de otro. La invencion también se puede usar en otros tipos de guias de e xtraccién que en las guias de
extraccion de rodillos, en particular en guias de e xtraccion que prese ntan carros equipados de elementos rodantes,
por ejemplo guias de extraccion de bolas.

La desplazabilidad reciproca del riel de guia central 4 r especto del riel de guia 3 fijo al cuerpoy e | riel de guia
extraible 5 re specto d el ri el de g uia ce ntral 4 es delimitado m ediante topes, e ncada c aso e n el se ntido de
desplazamiento de la extraccion 6 y en el sentido de desplazamiento opuesto 7 de la insercidn, estando cada uno de
los rieles desplazable reciprocamente entre los topes sobre un trayecto de desplazamiento.

El desp lazamiento d el rie | d e guia e xtraible 5 resp ecto del riel d e guia central 4 es limitad o en e | sentid o de
desplazamiento 6 de la extraccion mediante el impacto de un primer elemento de contratope 20, dispuesto en el riel
de guia extraible 5, contra un amortiguador de im pacto 22 dispuesto en el riel de guia central 4. En el sentido de
desplazamiento 7 de lai nsercion opu esto al sentid o de desplazamiento 6, el despl azamiento de | riel de g uia
extraible 5 res pecto del riel de guia central 4 es limitado mediante el i mpacto co ntra el mism o am ortiguador de
impacto 22 de un segundo elemento de contratope 21 dispuesto en el riel de guia e xtraible 5. En este caso, el
amortiguador de impacto 22 amortigua en el extremo respectivo del trayecto de desplazamiento el frenado del riel de
guia extraible 5 desplazado en el sentido de desplazamiento 6 o, respectivamente, en el sentido de desplazamiento
7.

El amortiguador de impacto 22 incluye una pieza transmisora 23 rigida que esta montada movil respecto del riel de
guia 4. Para ello, la pieza transmisora 23 esta conectada con el riel de guia 4 por me dio de piezas amortiguadoras
elasticas 24, 25 que se componen de un material elastémero. Estas estan retenidas no desplazables como un todo
en el riel de guia 4.

Para la unién de la pieza transmisora 23 con las piezas amortiguadoras elasticas 24, 25, | a pieza transmisora 23
tiene prolongaciones de rete ncién 26, 27 e n forma de ga nchos introducidas en una abertura de enchufe 28 d e la
pieza amortiguadora 24, 2 5 respectiva. Las prolongaciones de retencion 26, 27 se extienden en un sentido que es
ortogonal r especto de un s entido en el q ue se e xtiende una prolongacion de top e 29 q ue i nteractua con los
elementos de contratope 20, 21. En este caso, las prolongaciones d e retencion 26, 27 estan dispuestas enun
puente de retencion 30 y se encuentran con el mismo en un plano comun que es ortogonal al plano en la que se
encuentra la prolongacion de tope 29.

La unién d el amortiguador de impacto 22 con elriel de guia4 s e produce en el ejemplo de re alizacién en una
seccion inferior configurada en forma de U del riel de guia central 4 e n el cual el mismo presenta una ventana 31
para el paso de la prolongacién de tope 29.

La seccién con forma de U se forma por medio de una seccién inferior del puente vertical 32, el puente horizontal 33
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conectado con el extremo inferior del puente vertical 32 y el borde 34 levantado hacia arriba del puente horizontal
33. En el ejemplo de realizacion, la ventana esta dispuesta en el puente horizontal 33, pero podria estar configurada,
adicionalmente o por el contrario, en el borde levantado 34.

Las piezas amortiguadoras elasticas 24, 25 estan enchufadas en el espacio intermedio de esta seccion con forma de
U y fijadas en la misma mediante una pieza de encastre 35. La pieza de encastre 35 presenta brazos 36 con picos
de encastre 37 que pueden encajarse en escotaduras de encastre 38 del riel de guia 4. Referida a la extension del
rielde guia4 (o sea enladireccidon del sentido de desplazamiento 6 respectivamente 7) se encuentra una pieza
amortiguadora 24, 25, en cada caso elastica, entre brazos 36 de la pieza de encastre 35 y una lengiieta 39 doblada
hacia arriba e n un b orde re spectivo de |a ventana 31 (véase la figura 12). Con ello, las piezas amortiguadoras
elasticas 24, 25 como un todo so n rete nidas r especto del senti do d e e xtensién | ongitudinal del riel de guia 4.
Referido a | as direcci ones ortogonales r especto de | mis mo, las piez as amortigu adoras elastic as 24, 25 esta n
retenidas como un tod o de manera no d esplazable mediante el puente vertical 32 y el borde levantado 34 o bien
mediante el puente horizontal 33 y la tapa 40 de la pieza de encastre 35.

La prolongacién de tope 29 presenta en el sector en el que pasa a través de la ventana 31, respecto de la direccion
de la e xtension lon gitudinal del rie | de gui a 4, una anc hura b menor q ue la anc hura B de la venta na. Porello, | a
prolongacion de tope 29 tiene, partiendo de la posicion inicial mostrada en la figura 15 que adopta sin accion de los
elementos de contratope 20, 21, un juego para un desplazamiento en el sentido de desplazamiento 6 y en el sentido
de desplazamiento 7 opuesto. Ventajosamente, este juego es, en cada caso, de al menos 0,3 milimetros.

Sobre la prolongacion de tope 29 puede estar enchufado, tal como ha sido ilustrado, un elemento elastémero 41 en
forma d e ca puchdn de u n m aterial e lastémero, p ara amortiguar, adicionalmente, el ruido del imp acto. Como el
desgaste de este elemento elastdmero 41 es relativamente elevado, también seria posible disponer en su lugar, por
ejemplo, un elemento elastdmero que pueda ser ins ertado a presi 6n en una h endidura de | a prolongacion de tope
29, de ma nera que e n presencia de fuerzas elevadas |os elementos de contratope 20, 21 se pon gan en cont acto
directo con la prolongacién de tope 29. También se podria prescindir de un elemento elastémero 41.

Los e lementos de co ntratope 2 0, 21 estan fija dos rig idos en e Irie |de guia e xtraible 5. Estan formad os,
preferentemente, de solapas estampadas y dobladas del riel de guia 5.

Cuando en el desplazamiento delrielde guia5 enuno delos sentidos de d esplazamiento 6, 7, i mpacte en el
extremo del trayecto de desplazamiento uno de los elementos de contratope 20, 21 contra el amortiguador de tope,
la fu erza ej ercida por el elemento de co ntratope 20, 21 es transm itida dir ectamente o p or medio del elemento
elastomero 41, eventualmente dispuesto en la prolongacion de tope 29, ala pieza transmisora 23 y por medio de
ésta a las piezas amortiguadoras elasticas 24, 25. En este caso, la pieza transmisora 23 es desplazada en el sentido
de desplazamiento 6, 7, siendo dil atadas seccio nes de las p iezas am ortiguadoras e lasticas 24 y comprimidas
secciones de piezas amortig uadoras el asticas 24, 25. D e esta manera se amortigu a el impact o del eleme nto de
contratope 20, 21 en el amortiguador de impacto 22. Se produce también un cierto pivotado de la prolongacion de
tope 29 sobre un eje vertical (libre), siendo comprimido o bien dilatadas secciones de las piezas amortiguadoras 24,
25 dispuestas entre el borde levantado 34 y el puente vertical 32. Ello también provoca una amortiguacion.

A partir de un valor limite de la fuerza ejercida por el elemento de co ntratope 20, 21 sobre el amortiguadorde
impacto 22, la piez a transmi sora 2 3 hac e contacto con el borde qu e delimita la ventana 31 enel sentidode
desplazamiento 6 o sentido de d esplazamiento 7 formando un tope terminal 42, 43. De esta manera, cuando se
supera el val or limite de la fu erza ejercida por el el emento de contratop e, una parte d e la fuerza ej ercida sobre el
amortiguador de impacto 22 es transmitido directamente al riel de guia 4 en el que esta dispuesto el amortiguador de
impacto 22, o sea sin transm ision por medio de las piezas amortiguadoras elasticas 24, 25. El tope terminal 42, 43
también puede ser formado de otra manera, por ejemplo mediante una parte fijada al riel de guia 4.

Por d ebajo del valor limite, | a pi eza trans misora 23 no interactia con el de to pe te rminal 42, 43 respectivo, de
manera que no se transmite ninguna fuerza sobre el tope terminal 42, 43.

Cuando finaliza la fuerza ejercida por el elemento de contratope 20, 21 sobre el amortiguador de tope 22, la fuerza
de reposicion elastica de las piezas amortiguadoras el dsticas 24, 25 retorna la pieza transmisora 23 a | a posicion
inicial.

En formas de realizacion modificadas también podria estar previsto disp oner un amortiguador de impacto 22 propio
para cada uno de los sentidos de desplazamiento 6, 7. Es asi que el mismo podria interactuar con un elemento de
contratope 20, 21 ¢ omun o respectivo. Cuando un am ortiguador de im pacto actia solamente en u n sentido de
desplazamiento 6 o 7, se requeriria solamente un tope terminal 42, 43 que delimite el desplazamiento de la pieza
transmisora 23 en dicho sentido de desplazamiento 6 o 7.

El amortiguador de impacto 22 podria estar configurado modificado de diferentes maneras, por ejemplo en el sentido

de que presente solamente una pieza amortiguadora e lastica 24, 25. Una c onfiguracion de este ti po p odria ser
prevista cuando para los dos sentidos de desplazamiento 6, 7 se preve an amortiguadores de impacto separados.
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Por ejemplo, la prolongacion de tope 29 podria, entonces, estar conectada con la pieza amortiguadora por medio de
una unica prolongacioén de retencion individual 26, 27 con forma de gancho.

Las prolongaciones 4 4, 45 p revistas en | a tapa 4 0 de | a pieza de e ncastre 35, entre las cuales se encuentra el
puente de retenciéon 30, se usan para la retencion adicional y guia del puente de retenciéon 30, pero de las que
también podria prescindirse.

La pieza transmisora 2 3, en el ej emplo de realizaciéon se compone de metal, Por eje mplo, la p ieza transmisora 2
también podria estar compuesta de otro material rigido, por ejemplo plastico duro. El material del que se compone la
pieza transmis ora 23 es sust ancialmente mas duro q ue el material elastdmero d el que se compon en las piez as
amortiguadoras 24, 25. Este esta compuesto, por e jemplo, de un elastémero de caucho, pero podria también estar
conformado d e alg Un otro elastém ero. E n el mar gen de esta mem oria d e pat ente, tambié n lo s elastémer os
termoplasticos se entienden como materiales elastémeros. Gracias a la elasticidad del material elastémero, en una
compresién o expansion se produce una fuerza que se opone a la compresién o expansion. En el caso de un cambio
de forma se produce un efecto amortiguador debido a la friccion interna del material elastomero.

Ventajosamente, los to pes terminales 42, 43 s e com ponen de metal, preferentemente acero. En el ejemplode
realizacién mo strada estan ¢ onformados del mismo mat erial que el riel de g uia 4. Los topes ter minales 42,4 3
también podrian estar conformados de otro material rigido que el metal, por ejemplo un plastico duro.

Ventajosamente, los elementos de contratope 20, 21 se componen de metal, en particular acero. En el ejemplo de
realizacién mostrado estan conformados del mismo mat erial que el riel de guia 5, en el que estan dispuestos. Los
elementos de contratope 20, 21 también podrian estar compuestos de otro material rigido que el metal, por ejemplo
un plastico duro.

El desplazamiento del riel de guia central 4 respecto del riel de guia 3 fijo al cuerpo en el sentido de desplazamiento
6 corresp ondiente al se ntido de e xtraccion es limitad o mediante el i mpacto de u n eleme nto de contratope 46
dispuesto en el riel de guia 3 fijo al cuerpo contra un amortiguador de tope 47 dispuesto en el riel de guia central 4.
En este caso, el amortiguador de impacto 47 amortigua el frenado del riel de guia central 4, desplazado en el sentido
de desplazamiento 6 en el extremo del trayecto de desplazamiento.

En el ejemplo de realizacion, el elemento de contratope 46 esta formado mediante un estampado en el puente de
rodado superior 17 del riel de irian 3 fijo al cuerpo (que delimita la seccion del puente de rodadura superior 17 usado
como pista de rodadura). De esta m anera se forma un saliente que representa el elemento de contratope 46. El
elemento de contratope 46 podria también estar conformado, por ejemplo, por la solapa estampada y doblada del
material del riel de guia 3, o estar formada de una parte separada y fijada al riel de guia 3.

El amortiguador de impacto 47 incluye una pieza transmisora 48 rigida que esta montada maovil respecto del riel de
guia 4. Para ello, la pieza transmisora 48 esta montada en el riel de guia 4, pivotante alrededor de un eje de giro 49.
El eje de giro es ortogonal al sentido de desplazamiento 6. Para conseguir una configuracién que ahorre espacio es
preferente que el eje de giro 49 este alineado, tal como se muestra, horizontalmente.

Una pieza am ortiguadora el astica 50 confor mada d e un material elastébmero se op one a un piv otado de la p ieza
transmisora 48 sobre el eje de giro 49 cuando al impactar el elemento de contratope 46 contra el amortiguador de
impacto 47, la pieza transmisora 48 es desviada partiendo de su posicion inicial mostrada, por ejemplo, en la figura
11. En este caso, la pieza amortiguadora elastica 50 se apoya entre la pieza transmisora 48 y un puente horizontal
superior 51 delriel d e guia 4. La rete ncién de | a pieza amortiguadora elastica 50 se produce en el ejemplode
realizacién mediante elementos de retencion 52, 53, 54 en la pieza transmisora 48, pero también podria producirse
en el riel de guia 4.

En el e jemplo de realizacién mostrado, la pieza transmisora 48 est a configurada en forma de u na palanca de dos
brazos. En el i mpacto, el pri mer brazo d e palanca 63 es pivotado por el elemento de contratope 46 y el se gundo
brazo d e pal anca 64 int eractia con la pi eza amortig uadora elastica 50. En vez de ello, lap ieza transmisor a 48
también podria estar c onfigurada como palanca de un brazo. También puede estar prevista una configuracion con
mas de dos brazos de palanca.

Elbraz o d e palanca q ue i nteractia con el elemento de co ntratope 46 tam bién podria sers efialado com o
prolongacion de tope.

En el ej emplo de rea lizacién se encuentran dispu estos en el brazo d e p alanca interactuante con el e lemento de
contratope 46 elementos elastémeros 62 para amortiguar el ruido de impacto (en particular con un impacto leve). En
estos elementos elastémeros impactan el elemento de contratope 46 y el to pe terminal 55 descrito més adelante.
Con grandes cargas, los e lementos elastémeros 62 p ueden ser presionados dentro de hendiduras, de manera que
con fuerzas elevadas el elemento de contratope 46 y el tope terminal 55 contactan directamente la pieza transmisora
48. Con el elemento de c ontratope 46 y/o con el to pe terminal 55 también podria prescindirse de los eleme ntos
elastomeros interactuantes



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2532721 T3

Cuando durante el desplazamiento del riel de guia 4 en el sentido de desplazamiento 6 el elemento de contratope 46
impacta al fin al del tra yecto de despl azamiento co ntra el amortig uador de impacto 47, la fuerza ejercida p or el
elemento d e contratope 46 es transmitid o directam ente ala p ieza transmisor a 48 o por med io del e lemento
elastomero 62 dispuesto, eventualmente, en la pieza transmisora 48, y por medio de éste a la p ieza amortiguadora
elastica 50. En este caso, la pieza transmisora 48 es pivotada sobre el eje de giro 49. En este caso se comprime la
pieza amortiguadora elastica 50. De esta manera, se amortigua el impacto del elemento de contratope 46 contra el
amortiguador de impacto 47.

A partir de un valor limite de la fuerza ejercida por el elemento de contratope 46 sobre el amortiguador de impacto
47, un top e terminal 5 5 bloquea un pivotado adicional d e la pi eza tran smisora 4 8 sobre el e je de giro49. En el
ejemplo de realizacion, el to pe terminal 55 esta formado de un borde de contacto d el riel de guia central 4, p ero
podria estar c onformado también de otra manera, por e jemplo de una pieza fijada al riel de guia central 4. En el
ejemplo de realizacién, el brazo de palanca 63 contra el que impacta el elemento de contratope 46 interactua con el
tope termin al 55. El brazo d e palanca 64 que i nteractia c on la piez a amortig uadora eléstica 5 0 tambié n podri a
interactuar con el tope terminal 55.

Cuando se supera el valor limite de la fuerza ejercida por el elemento de contratope 46, mediante la interaccion de la
pieza transmisora 48 con el tope terminal 55 se transmite directamente al ri el de guia 4, 0 s ea sin transmision a
través de la pieza amortiguadora elastica 50, una parte de la fuerza ejercida sobre el amortiguador de impacto 47.

Cuando finaliza la fu erza ejercida por el elemento de contratope 46 sobre el am ortiguador de to pe 47, la fuerza de
reposicion elastica de la pieza amortiguadora elastica 50 repone la pieza transmisora 48 a la posicion inicial.

Debajo del valor limite, la pieza transmisora 48 no interactda con el tope terminal 55, de manera que no se transmite
ninguna fuerza sobre el mismo.

Los materiales de los que se compone la pieza transmisora 48, la pieza amortiguadora 50, el tope terminal 55y el
elemento de contratope 46 son, al igual que descrito anteriormente en relacion con la pieza transmisora 23, las
piezas amortiguadoras 24, 25, los topes terminales 42, 43 y los elementos de contratope 20, 21.

Para en el final de la insercion en sentido de desplazamiento 7 amortiguar el impacto del riel de guia central 4 contra
elriel de guia 3 fij oalcuerpo, e xiste en el e jemplo de realizacién u n amortiguador de impacto 56 de dise fio
convencional. Las superficies que estan en contacto reciproco pueden estar configuradas tan grandes como para
que no se llegue a un desgaste excesivo de dicho amortiguador de impacto 56. El amortiguador de impacto 56 esta
formado por una prolongacion de tope doblada del riel de guia 3 fijo al cuerpo que retiene un tope de caucho 57. El
elemento de contratop e 58 dispuesto en el riel de gu ia central 4 esta disp uesto en u na unidad de tope 59
desplazable de plastico disefiada de manera conocida.

Cuando, partiendo de la posicién enclavada respecto del riel de guia central 4 mostrada en la figura 11, la unidad de
tope 59 es desplazada en el sentido a su extremo delantero (= en senti do al rodillo de rodadura delantero 8), un
elemento de enclavamiento pasa a estar sin agarre con el riel de guia 4 y la unidad de tope 59 puede ser pivotada
sobre el eje de giro 60, de manera que un saliente de tope 61 se mueve hacia arriba. De esta manera, el riel de guia
central 4 puede ser pivotado con su extremo delantero un poco hacia arriba respecto del riel de guia 3 fijo al cuerpo,
de manera que el elemento de contratope 46 puede superar la pieza transmisora 48. De este modo, para el montaje
de la guia de extraccion el riel de guia central 4 puede ser extraido en el sentido de desplazamiento 6 del riel de guia
3 fijo al cuerpo o bien ser insertado en el riel de guia 3 fijo al cuerpo en el sentido de desplazamiento contrario 7

El amortiguador de impacto que delimita el desplazamiento del riel de guia central 4 en el sentido de desplazamiento
7 respecto del riel de guia 3 fijo al cuerpo también podria estar configurado de manera analoga a la del amortiguador
de impacto 47 o a la del amortiguador de impacto 22.

También p odria estar dispuesto un amorti guador d e impacto d isefiado de m anera analoga al am ortiguador de
impacto 22, para delimitar el desplazamiento del riel de guia central 4 respecto del riel de guia 3 fijo al cuerpo en el
sentido de desplazamiento 6. Para d elimitar el d esplazamiento del riel de guia ce ntral 4 respecto del riel de guia 3
fijo al cuerpo, tanto en el sentido de desplazamiento 6 como en el sentido de desplazamiento 7, podria estar previsto
un amortiguador de impacto comun configurado de manera analoga al amortiguador de impacto 22.

El desplazamiento del riel de guia e xtraible 5 respecto del riel de guia central 4 en el sentido de desplazamiento 6
y/o en el se ntido de d esplazamiento 7 p odria estar d elimitado tambi én me diante un am ortiguador de imp acto
configurado de manera analoga al amortiguador de impacto 47.

La disposiciéon de los amortiguadores de impacto 22, 47, 56 mostrada en el ejemplo de realizacion y los elementos
de contrat ope 20, 21, 46, 58 interact uantes con los mism os enlosri eles de guia 3, 4,5 tambié n podrian ser
intercambiados.
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Un amortiguador de impacto con una pieza transmisora 4 8 giratoria sobre un eje de giro 49 también podria estar
configurado para la limitacién del desplazamiento de un segundo riel de guia (por ejemplo, el riel de guia central 4 o
el riel de guia extraible 5) respecto de un primer riel de guia (por ejemplo, el riel d e guia 3 fijo al cuer po o el riel de
guia central 4), tanto en el sentido de desplazamiento 6 de la extraccién como en el sentido de desplazamiento 7 de
la insercion. En un amortiguador de impacto de este tipo, el pivotado de la pieza transmisora 48 sobre el eje de giro
49 e n am bos sentid os d e giro s e pr oduciria en contr ade la fuerz ade rep osiciond e a |l me nos un a p ieza
amortiguadora elastica compuesta de un material elastémero. Para amb os sentidos de desplazamiento 6, 7 estaria
previsto, en cada caso, un tope terminal. Estos podrian ser realizados cuando la pieza transmisora 48 impacta en
ambos sentidos de giro contra un tope terminal respectivo.

En un amorti guador de im pacto confi gurado p aralal imitacién de | desp lazamiento en ambos  sentidos d e
desplazamiento 6, 7 tamb ién se po dria producir para ambos se ntidos de des plazamiento una torsion de | a pieza
transmisora en el mismo s entido de giro sobre el eje de giro, cuando la pieza transmisora presenta, en cada caso,
para ambos sentidos de desplazamiento un brazo de palanca propio, tal como se explicara mas ad elante mediante
un ejemplo de realizacion concreto.

En el ejemplo de realizacion mostrado, |a pieza transmisora 48 montada giratoria esta configurada con forma de L.
También es sensata y posible una configuracion en formade T o I.

En lugar de la interaccién de la pieza transmisora con el tope terminal, también podria estar previsto para todas las
formas d e c onfiguracion q ue el el emento de c ontratope resp ectivo int eractie co n el tope terminal tal c omo s e
describe en el ejemplo de realizacion siguiente. En este caso, en una fuerza que supera el valor limite una parte de
la fuerza ejercida por el elem ento de contratope es transmitida directamente del elemento de contratope al riel de
guia en el que esta dispuesto el amortiguador de tope, 0 s ea sin transmisioén a la pieza transmisora y a la al menos
una pieza amortiguadora elastica.

Lafi gura 21 muestra de man era fu ertemente esq uematizada u naformad e r ealizacion mo dificadade u n
amortiguador de impacto 47 que p odria ser usado en lugar del amortiguador de im pacto 47 descr ito mediante las
figuras 1 a2 0. Las piezas a nalogas es tan provistas de | as mismas referenc ias. A excepci 6n de | as diferenc ias
descritas seguidamente, la configuracion es descrita basicamente igual que anteriormente.

La pieza transmisora 48 esta configurada aqui como una palanca de un brazo torsionable sobre el eje de giro 49. A
su vez podria estar prevista una palanca con mas de un brazo. Al impactar el elemento de contratope 46 contra el
amortiguador de impacto 47, la pieza transmisora 48 es torcida sobre el eje de giro 49 en contra de la fuerza de
reposicion de la pieza amortiguadora elastica 50 compuesta de un material elastémero. En este caso, el frena do del
rield eguia4 ene | e xtremo de | tra yecto de d esplazamiento es am ortiguado r espectode lrieldeguia 3.La
transmision de la fuerza ejercida por el elemento de contratope 46 sobre el amortiguador de impacto 47 se produce,
asuvez, p or medio de la pieza transmisora 48 s obre la pieza amortiguadora el astica 50. Cuando se alcanza un
valor limite de la fuerz a ejercida por el elemento de contratope 46 sobre el amortiguador de impacto 47, | a pieza
transmisora 48 pivota sobre el eje de giro 49 hasta que el elemento de contratope 46 entre en contacto con un tope
terminal 55 formado por una seccion del riel de guia 4. Una fuerza ejercida por el elemento de contratope 46 que
supera el val or limite es transmitida d irectamente del elemento de co ntratope 46 al to pe terminal 55, o sea no p or
medio de la pieza transmisora 48 a la pieza amortiguadora elastica 50.

Otra forma de realiz acién modificada de la invencién se explica a co ntinuaciéon me diante la fig ura 22. Las pi ezas
analogas estan, de nuev o, provistas de | as mismas refere ncias. La seccion configurada modificada del riel de g uia
central 4 con el amortiguador de impacto 47 dispuesto en el mismo se muestra en la figura 22. La parte restante del
riel de guia central 4 estd configurada sin cambios. En el riel de guia 3 fijo al cuerpo el tope de caucho 57 es
prescindible, de manera que el riel de g uia 3 fijo e | cuerpo presenta solamente una solapa doblada que forma un
elemento de contratope 66. Un elem ento de contratope 66 de este tipo del riel de guia 3 fijo al cuerp o esta inscrito
esquematicamente en la figura 22. P or lo demas, el riel de guia 3 fijo al cuerpo y el riel de guia extraible 5 estan
configurados como se muestra en las figuras 1 a 20.

[0074] La pieza transmisora 48 presenta aqui un brazo de palanca 65 adicional. Contra este tercer brazo de palanca
65 impacta el elem ento de contratope del riel de guia 3 fijo al cuerpo al final d el trayecto d e d esplazamiento al
insertar el riel de guia central 4 en el sentido de desplazamiento 7. De este modo, la pieza transmisora 48 es torcida
sobre el eje de giro 49 en contra de la fuerza de reposicion de la pieza amortiguadora elastica 50. El sentido d e giro
es el mismo que al impactar el elemento de contratope 46 contra el primer brazo de palanca 63. Las superficies de
impacto en el primer brazo de palanca 63 para el elemento de contratope 46 y en el tercer brazo de palanca 65 para
el elem ento d e contratop e 6 6 estan ori entadas e n direc ciones opu estas. Cuando se supera e | val or limite de la
fuerza ejercida por el el emento de cont ratope 66, se pro duce la i nteraccion del primer brazo d e palanca 63 con e |
tope terminal 55, an dlogamente como antes en re lacién con el impacto del elemento de co ntratope 46 contra el
primer brazo de palanca 63.
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En el tercer br azo de palanca 65 pueden estar disp uestos, nuevam ente, eleme ntos elastdmeros 67 insertables a
presion.

Un amortiguador de impacto activo en amb os extremos del trayecto de desplazamiento con una pieza transmisora
pivotante sobre un eje de giro podria, por ejemplo, ser realizado también mediante una palanca de dos brazos, con
lo cual al menos uno de los dos brazos interactua, adicionalmente a la interaccién con el elemento de contratope
correspondiente, con una pieza amortiguadora elastica de un material elastémero.

Un tope terminal 55 podria interactuar también, en vez de con el primer b razo de palanca 63, con el segundo brazo

de palanca 64 o con el tercer brazo de palanca 65.

Referencias:

OCoO~NOOOPARWN-=-

pieza extraible de mueble
cuerpo de mueble

riel de guia

riel de guia

riel de guia

sentido de desplazamiento
sentido de desplazamiento
rodillo de rodadura delantero
rodillo de rodadura trasero

10 rodillo de rodadura central
11 rodil lo diferencial

12 rodillo de soporte

13 rodil lo auxiliar

14 puente de apoyo

15 puente de rodadura

16 pue nte comunicante

17 puente de rodadura superior
18 puente de rodadura inferior
19 pue nte comunicante

20 primer elemento de contratope
21 segundo elemento de contratope
22 amortiguador de impacto
23 piez a transmisora

24 piez a amortiguadora

25 piez a amortiguadora

26 prolongacién de retencion
27 prolongacion de retencion
28 abertura de enchufe

29 prolongacion de tope

30 puente de retencion

31 ventan a

32’ pue nte vertical

33 pue nte horizontal

34 bord e levantado

35 pieza de encastre

36 brazo

37 pico de encastre

38 escotadura de encastre
39 sola pa

40 tapa

41 elem ento elastémero

42 tope terminal

43 tope terminal

44 prol ongacion

45 prol ongacion

46 elemento de contratope
47 amortiguador de impacto
48 piez a transmisora

49 eje de giro

50 piez a amortiguadora

51 puente horizontal superior
52 elemento de retencion
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53
54
55 tope
56
57

59
60
61
62

64
65

67

ES 2532721 T3

elemento de retencion
elemento de retencion
terminal
amortiguador de impacto
amortiguador de caucho
elemento de contratope
unidad de impacto
eje de giro
saliente de tope
elemento elastomero
primer brazo de palanca
segundo brazo de palanca
tercer brazo de palanca
elemento de contratope
elemento elastémero
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REIVINDICACIONES

1. Guia de extraccion para una parte de mueble (1) extraible de un cuerpo de mueble (2) que incluye un primer riel
de guia (3; 4) y un segundo riel de guia (4; 5) que respecto del primer riel de guia (3; 4) esta montado desplazable
en y contra un sentido de desplazamiento (6; 7) so bre un trayecto de desplazamiento, en el cual el frenado del
segundo riel de guia (4; 5) en al m enos un extremo del trayecto de d esplazamiento e s amortiguado mediante un
amortiguador de imp acto (22; 47) dispu esto en uno de los rieles de guia (3, 4, 5), al que imp acta un elemento de
contratope (20, 21; 46; 66) disp uesto en el otro riel de guia (3, 4, 5), caracterizad a porqu e el am ortiguador d e
impacto (22; 47) presenta una pieza transmisora (23; 48) que esta dispuesto moévil respecto del riel de guia (3, 4, 5)
en el cual esta dispuesto el amortiguador de impacto (22; 47) y que al impactar el elemento de contratope (20, 21;
46; 66) contra el amortiguador de impacto (22; 47) se mueve en contra de la fuerza de reposicion de al menos una
pieza amortiguadora elastica (24, 25; 50) de un material elastémero, y porque a partir de un valor limite de la fuerza
ejercida por e | elem ento d e contratop e (2 0, 21; 46; 66) sobre e | am ortiguador de impacto (2 2; 47),lap ieza
transmisora (23; 48) o el elemento de contratope (46) interactian con un tope terminal (42, 43; 55).

2. Guia de extraccion segun la reivindicacién 1, caracterizada porque la pieza transmisora (23; 48) se com pone de
un material cuyo modulo de elasticidad es al menos diez veces, preferentemente al menos cien veces mayor que el
madulo de elasticidad de la pieza amortiguadora elastica (24, 25; 50).

3. Guia de extraccion segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizada porque el tope terminal (42, 43; 55)) se compone
de un material cuyo médulo de elasticidad es al menos diez veces, preferentemente al menos cien veces mayor que
el médulo de elasticidad de la pieza amortiguadora elastica (24, 25; 50).

4. Guia de extraccién segun una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada porque el elemento de contratope (20,
21; 46) se compone de un material cuyo modulo de elasticidad es al menos diez veces, preferentemente al menos
cien veces mayor que el moédulo de elasticidad de la pieza amortiguadora elastica (24, 25; 50).

5. Guia de extraccion segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada porque el frenado del segundo riel de
guia (4, 5) es amortiguado en amb os e xtremos de| tra yecto de des plazamiento me diante los am ortiguadores de
impacto (22) dispuestos en el riel de g uia (4) en el cu al impacta en el sentido de desplazamiento (6, 7) un prim er
elemento de contratope (20) dispuesto en el otro riel de guia (5) y en contra del sentido de desplazamiento (6; 7)
impacta un segundo elemento de contratope (21) dispuesto en el otro riel de guia (5).

6. Guia de e xtraccidon segun una de las r eivindicaciones 1 a 5, caracter izada porque la pieza transmisora (2 3),
partiendo de una posicion inicial, es desplazable en el sentido de desplazamiento (6; 7) y/o en contra del sentido de
desplazamiento (6; 7) respecto del riel de guia (4) en el cual esta dispuesto el amortiguador de impacto (22).

7. Guia de extraccion segun la reivindicacion 6, caracterizada porque la pieza amortiguadora elastica (24, 25) esta
unida de manera no desplazable en y en contra del sentido de desplazamiento (6; 7) con el riel de guia (4) en el que
esta dispuesto el amortiguador de impacto (22).

8. Guia d e extraccidn segun la reivindicacién 6 o 7, caracterizada porque la pieza amortiguadora elastica (24, 25)
presenta un a abertur a de e nchufe (2 8) e nla cual a garra una pr olongacién de ret encién (26,2 7)de lapi eza
transmisora (23).

9. Guia de extraccion segun la reivindicacion 8, caracterizada porque la prolongacion de retencién (26, 27) presenta
una extension longitudinal que es orto gonal respecto de la extensién longitudinal de una prolongacién de tope (29)
de la pieza transmisora (23) con la cual interactia el elemento de contratope (20, 21).

10. Guia de extraccion segun la reivindicacion 9, car acterizada porque la prolongacion de retencion (26, 27) esta
dispuesta en un puente de retencion (30) y se encuentra con el mismo en un plano comun, ortogonal respecto de un
plano en el cual se encuentra la prolongacion de tope (29).

11. Guia de extraccion segun una de las reivindicaciones 8 a 10, caracterizada porque la pieza transmisora (23)
presenta primeras y segundas prolongaciones de r etencidon (26, 27) enchufadas en aberturas de enchufe (28) de
primeras y segundas piezas amortiguadoras elasticas (24, 25).

12. Guia de e xtraccidon segun una de las reivindicaciones 6 a 11, caracterizada porque para la retencion de |la pieza
amortiguadora elastica (24, 25) en el riel de guia (4) e n el que se encuentra dispuesto el amortiguador de imp acto
(22), se ha previsto una pieza de encastre (35) que esta encastrada en el riel de guia (4) en escotaduras de encastre
(38).

13. Guia de extraccion segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada porque la pieza transmisora (48) esta

dispuesto respecto del riel de guia (4) en el que esta dispuesto el amortiguador de impacto (47), partiendo de una
posicion inicial, pivotante al menos en un sentido de giro sobre un eje de giro (49).

12
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14. Guia de e xtraccion segun la reivindicacién 13, cara cterizada porque la pieza amortiguadora elastica (50) se
apoya durante el pivotado de la pieza de transmisidn (48) al impactar contra el elemento de contratope (46; 66) en el
amortiguador de impacto (47), por un lado en la pieza de transmision (48) y, por otro lado, en el riel de guia (4) en el
que esta dispuesto el amortiguador de impacto (47).

15. Guia de extraccion segun una de las reivindicaciones 1 a 14, caracterizada porque los rieles de guia (3, 4, 5)
estan montados desplazables por me dio de rodillos (8 - 13 ) montad os giratorios en al menos uno de los rie les de

guia (3, 4, 5).
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