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DESCRIPCION
Dispositivo de seguridad para un elevador

La invencion se refiere a un dispositivo de seguridad para un elevador con las caracteristicas del preambulo de la
reivindicacion 1 de la patente.

Tales dispositivos de seguridad se conocen a partir del documento EP 2 165 960 A1. Se emplean en elevadores,
que presentan una cabina, que es desplazable en una caja en direccion vertical hacia arriba y hacia abajo, para
transportar personas y/o cargas. La cabina presenta al menos una puerta de cabina, cuyo estado abierto y cerrado
es detectable por un sensor de puerta. Si la cabina abandona un lugar de parada, entonces la puerta debe estar
cerrada. Si éste no es el caso, entonces la cabina debe pararse por razones de seguridad dentro de un tiempo muy
corto. Un abandono incontrolado de un lugar de parada con la puerta de la cabina abierta se impide por medio del
dispositivo de seguridad.

El cometido de la presente invencion es preparar un dispositivo de seguridad del tipo mencionado al principio, que
es lo mas econdémico posible y requiere un espacio de construccion lo mas reducido posible, y garantiza una alta
medida de seguridad.

Este cometido se soluciona a través de un dispositivo de seguridad con las caracteristicas de la reivindicacién 1 de
la patente.

En la invencion confluye la idea de que se puede evitar de una manera fiable el abandono incontrolado de un lugar
de parada con puerta de cabina abierta por medio de médulos previstos normalizados del elevador y por medio de
valores de medicién detectados normalizados, que son evaluados también para el desplazamiento de la cabina
durante el funcionamiento normal del elevador. El dispositivo de evaluacion comprende a tal fin el control del
elevador previsto normalizado asi como el aparato de control previsto normalizado, que controla la instalacion de
accionamiento. El aparato de control presente, como es habitual, un convertidor de frecuencia, el control del
elevador y el aparato de control colaboran como dispositivo de evaluacion del dispositivo de seguridad, de tal
manera que se desconecta el motor de accionamiento y se activan los frenos de funcionamiento cuando la cabina
abandona la zona de la puerta con la puerta abierta y también cuando la aceleracion y/o la velocidad de la cabina
adoptan valores inadmisibles dentro de la zona de la puerta. En ambos casos, la cabina se puede detener en una
zona de un metro después del lugar de parada. Esto se consigue porque la zona relevante de la puerta esta
dimensionada correspondientemente corta, de manera que la cabina se puede frenar de una manera fiable en dicha
zona.

En la zona de un lugar de parada puede ser necesario corregir la posicion de la cabina con relacidon a una posicion
enrasada. Tales correcciones pueden resultar, por ejemplo, durante la carga y descarga de la cabina en virtud de la
modificacién del peso implicada con ello. La cabina se puede mover a tal fin dentro de la zona de la puerta a
velocidad reducida y aceleracion reducida. Para la correccion de la cabina se pueden predeterminar valores
maximos fiables de la velocidad y de la aceleracion.

Si el dispositivo de evaluacion en forma del control del elevador y del aparato de control reconoce que la aceleracion
y/o la velocidad presentes en la zona de la puerta exceden el valor maximo admisible, entonces se desconecta la
instalacion de accionamiento y se activa el freno de funcionamiento, de manera que la cabina es retenida con
seguridad en la zona de un metro después del lugar de parada.

De acuerdo con la invencién, por medio del dispositivo de evaluaciéon se pueden supervisar sefales de salida no
seguras, acondicionadas por el dispositivo de medicion con respecto a su factibilidad. Por ejemplo, puede estar
previsto que se puedan detectar las inestabilidades de la sefiales de salida por el dispositivo de evaluacion. En
presencia de una inestabilidad, se pueden desconectar por medio del dispositivo de evaluaciéon del motor de
accionamiento y se puede activar el freno de funcionamiento.

El dispositivo de seguridad de acuerdo con la invencion se emplea especialmente en elevadores con accionamientos
sin engranaje. En este caso, el freno de funcionamiento puede estar autorizado como freno de seguridad.

La al menos una zona de la puerta puede estar definida por banderolas de zona instaladas en la caja, que pueden
ser detectadas 6ptica, magnética, capacitiva o inductivamente.

Es ventajoso que el dispositivo de medicion comprenda al menos un circuito de supervision de zonas de la puerta y
al menos un generador de impulsos de la instalacion de accionamiento o de un limitador de velocidad. Los
limitadores de velocidad son conocidos en si por el técnico. Se emplean para frenar una cabina, que presenta una
velocidad inadmisiblemente alta, dentro de muy corto tiempo. El dispositivo de medicion puede comprender un
generador de impulsos que colabora con el limitador de velocidad, que acondiciona impulsos para el dispositivo de
evaluacion en funcion de la velocidad de la cabina. También puede estar previsto que el generador de impulsos
colabore con el motor de accionamiento o con una polea del elevador, para acondicionar impulsos para el dispositivo
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de evaluacion, que son dependientes de la velocidad de la cabina. Adicionalmente al menos a un generador de
impulsos, el dispositivo de medicidn presenta al menos un circuito de supervision de zonas de la puerta. Durante el
funcionamiento normal, por medio del al menos un circuito de supervision de zonas de la puerta se detecta la
posicion de la cabina con relacién a una zona de la puerta, de tal manera que el circuito de supervisién de zonas de
la puerta del control del elevador acondiciona una sefial, que depende de si la cabina se encuentra dentro o fuera de
la zona de la puerta. Como ya se ha mencionado, a tal fin se pueden emplear banderolas de zonas instaladas en la
caja.

Estas pueden ser detectadas por un sensor de zonas de la puerta, que esta dispuesto en la cabina. Si se detecta
una banderola de zona por el sensor de zonas de la puerta, entonces el control del elevador recibe la informacién de
que la cabina se encuentra dentro de la zona de la puerta.

Es favorable que el dispositivo de freno comprenda un freno de funcionamiento del elevador homologado como freno
de seguridad. De esta manera se puede suprimir un freno de seguridad adicional.

Con preferencia, el dispositivo de evaluacion esta constituido exclusivamente por el control del elevador y por el
aparato de control de la instalacion de accionamiento. Se pueden suprimir componentes adicionales.

Es ventajoso que la parte del dispositivo de evaluacion, que reconoce el abandono de la zona de la puerta, esté
implementada entro del control del elevador y en el caso de abandono incontrolado de una zona de la puerta se
desconecte la instalacion de accionamiento sin empleo del aparato de control. La instalaciéon de accionamiento se
puede desconectar en una configuracion de este tipo desde el dispositivo de evaluacion, sin que deba emplearse a
tal fin el aparato de control. A tal fin, el control del elevador puede colaborar, por ejemplo, con una cadena de
seguridad del elevador, que desconecta la instalacion de accionamiento en el caso de una averia. Una averia de
este tipo puede ser detectada por el control del elevador, estableciendo que en el caso de abandono de una zona de
la puerta, se abre la puerta de la cabina. Si éste es el caso, entonces se puede desconectar inmediatamente desde
el control del elevador el motor de accionamiento, sin que deba emplearse el aparato de control del motor de
accionamiento.

De manera mas favorable, la parte de la unidad de valuacién, que reconoce aceleraciones inadmisibles y/o
velocidades inadmisibles ya dentro de la zona de la puerta, esta implementada dentro del aparato de control. Esto
da la posibilidad de desconectar el motor de accionamiento en el caso de una aceleracion inadmisible y/o en el caso
de una velocidad inadmisible de la cabina dentro de la zona de la puerta, sin que deba emplearse el control el
elevador. La desconexion se puede realizar mas bien directamente por el aparato de control.

Es ventajoso que el dispositivo de evaluacion presente una primera parte, que reconoce el abandono de una zona
de la puerta, y una segunda parte, que reconoce aceleraciones y/o velocidades inadmisibles dentro de la zona de la
puerta, supervisando mutuamente las dos partes su funcion por medio de sefiales intercambiadas de forma
bidireccional y provocando en el caso de fallo, la desconexion del motor de accionamiento.

Es ventajoso que las zonas de la puerta del dispositivo de seguridad presenten una longitud distinta que las zonas
de la puerta de ofras unidades funcionales del elevador. Asi, por ejemplo, puede estar previsto que en cada lugar de
parada estén configuradas una primera zona de la puerta y una segunda zona de la puerta, estando asociada la
primera zona de la puerta al dispositivo de seguridad y siendo decisiva la segunda zona de la puerta para la entrada
de la cabina con la puerta de la cabina que se abre en un lugar de parada. La entrada de la cabina con puerta que
se abre se puede realizar, por ejemplo, en una zona de 35 cm con relacion a la posicidon enrasada de la cabina en el
lugar de parada, en cambio la zona de la puerta que colabora con el dispositivo de seguridad puede adoptar una
zona mas corta, por ejemplo una zona de so6lo 10 cm con relacion a la posicion enrasada de la cabina en el lugar de
parada. Las dos zonas de la puerta pueden estar equipadas, respectivamente, como banderolas de zonas instaladas
en la caja, que pueden ser detectadas Optica, magnética, capacitiva o inductivamente por un sensor de zona de
puerta asociado. También puede estar previsto que al menos una zona de la puerta sea detectable por calculo, por
ejemplo a través de la evaluacion de las sefiales de un generador de impulsos.

En una forma de realizacion especialmente preferida del dispositivo de seguridad de acuerdo con la invencion, el
aparato de control comprende una barrera de impulsos segura, que separa con seguridad los impulsos de control,
que son acondicionados por un miembro de control el aparato de control de una electrénica de potencia del aparato
de control. Durante el funcionamiento normal del elevador se acondiciona para el motor de accionamiento la tensién
de alimentacion desde una electrénica de potencia, en funcién de sefiales de control de un miembro de control, por
ejemplo de un microcontrolador. La transmision de la sefiales de control se realiza a través de una barrera de
impulsos segura, que presenta a tal fin de manera mas favorable al menos dos optoacopladores conectaos en serie
entre si. La transmision de sefiales de control se puede interrumpir dentro de muy corto tiempo, por ejemplo porque
se interrumpe la tension de funcionamiento de los optoacopladores. La preparacién de una barrara de impulsos
posibilita de esta manera al dispositivo de seguridad de acuerdo con la invencion, separar el motor de accionamiento
dentro de muy corto tiempo de una manera fiable desde su tensién de alimentacion.

Es especialmente ventajoso que por medio de la barrera de impulsos segura se pueda interrumpir de manera
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forzada la alimentacion eléctrica del freno de funcionamiento. En una configuracion de este tipo, la barrera de
impulsos no soélo interrumpe las sefiales de control para la electronica de potencia del aparato de control, sino que
adicionalmente la barrera de impulsos interrumpe también la tension de alimentacion del freno de funcionamiento, de
manera que éste se suprime y de esta manera se frena la cabina.

De manera alternativa o complementaria puede estar previsto que desde el aparato de control se pueda generar
para la desconexion rapida del motor de accionamiento un cortocircuito electromagnético en el motor de
accionamiento.

Es ventajoso que el dispositivo de medicién comprenda un reconocimiento de la posicién relacionada con un valor
absoluto de la cabina, que esta conectado con el control del elevador y que esta configurada al menos de dos
canales. Por medio del reconocimiento de la posicion relacionada con el valor absoluto, el control del elevador puede
controlar durante el funcionamiento normal del elevador la marcha de la cabina, acondicionando el reconocimiento
de la posiciéon permanentemente indicaciones de la posicién de la cabina. El reconocimiento de la posicién esta
configurado en este caso seguro, es decir, que tiene el menos dos canales. Como reconocimiento de la posicion
relacionada con un valor absoluto se puede emplear, por ejemplo, una banda magnética codificada, en combinacion
con al menos dos sensores sensibles al campo magnético, que exploran la banda magnética durante la marcha de
la cabina. La banda magnética se extiende sobre toda la longitud de la caja, de manera que se pueden acondicionar
sobre toda la longitud de la caja indicaciones de la posicion del control del elevador.

En una configuracion especialmente econdémica del dispositivo de seguridad de acuerdo con la invencion, el
dispositivo de medicion esta constituido por el reconocimiento de la posicidon relacionada con un valor absoluto
mencionado anteriormente asi como por un generador de impulsos de la instalacion de accionamiento y/o de un
limitador de velocidad.

En el caso de que el dispositivo de seguridad disponga de un reconocimiento de la posicién relacionada con un valor
absoluto, se pueden reproducir zonas de la puerta en el software del control del elevador. Una distincién en zonas
de la puerta de diferente tamafio para diferentes funciones en cada lugar de parada se puede convertir en el
software sin costes adicionales.

La descripcion siguiente de una forma de realizacion preferida de la invencion sirve en conexion con el dibujo para la
explicacion siguiente. En este caso:

La figura 1 muestra una representacion esquematica de un elevador con un dispositivo de seguridad de acuerdo con
la invencion.

La figura 2 muestra un diagrama de bloques del dispositivo de seguridad de acuerdo con la invencion.

La figura 3 muestra una parte de un dispositivo de evaluacion del dispositivo de seguridad, estando integrada esta
parte en un aparato de control, y

La figura 4 muestra un diagrama de bloques de un convertidor de frecuencia del aparato de control de la figura 3.

En la figura 1 se representa de forma esquematica un elevador 10 con una cabina 12, que es desplazable por medio
de una instalacion de accionamiento 14 en una caja 16 en direccion vertical hacia arriba y hacia abajo, de manera
que se puede detener en diferentes lugares de parada, de los que en la figura 1 se representan solamente tres
lugares de parada 18, 19y 20, para ser cargados y descargados.

La instalacion de accionamiento 14 comprende un motor de accionamiento 22, que es controlado por un aparato de
control 24, en el que para el motor de accionamiento 22 es acondicionada a través el aparato de control 24 — como
se explica en detalle a continuacién — una tension de alimentacién. Ademas, la instalacion de accionamiento 14
comprende una polea 26, que se desplaza en rotaciéon por el motor de accionamiento 22. Un cable 28 esta
conducido alrededor de la polea 26 y conecta la cabina 12 con un contra peso 30.

A la polea 26 esta asociado un freno de funcionamiento 32, que esta conectado de la misma manera que el aparato
de control 24 con un control del elevador 34.

A la polea 26 esta asociado un generador de impulsos 36, que detecta la rotacion de la polea 26 y acondiciona una
sefal de impulso dependiente de la rotacién de la polea 26.

La cabina 12 presenta una puerta de cabina 38 con una primera hoja de puerta 39 y una segunda hoja de puerta 40,
cuya posicion abierta y cerrada es detectada, respectivamente, por un sensor de puerta 41 y 42, respectivamente.
Por medio de un cable de suspensién conocido en si por el técnico, no representado en el dibujo, los dos sensores
de la puerta 41, 42 estan conectados con el control del elevador 34.

Dentro de la caja 16 se extiende sobre toda su longitud una banda magnética 44, que puede ser detectada por un
primer sensor de posicion 45 y por un segundo sensor de posicion 46, que estan dispuestos ambos en la cabina 12.
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Los dos sensores de posicion 45, 46 forman en combinacion con la banda magnética 44 un reconocimiento seguro
de la posicion de la cabina 12 relacionada con un valor absoluto de dos canales. Los sensores de posicion 45 y 46
estan conectados a través el cable de suspensidon ya mencionado de la misma manera con el control del elevador
34.

En cada lugar de retencion 18, 19 y 20 estan dispuestas en la caja 12 una primera banderola de zona 48 y una
segunda banderola de zona 49, que pueden ser detectadas por un primer sensor de zonas de la puerta 51 y por un
segundo sensor de zonas de la puerta 52. Los dos sensores de zonas de la puerta 51 y 52 estan fijados en la cabina
12 y estan conectados a través del cable de suspensién ya mencionado con el control del elevador 34.

Como ya se ha mencionado, la cabina 12 se puede desplazar por medio de la instalacion de accionamiento 14 en la
caja 16. Para la carga y descarga, la cabina 12 puede adopta runa posicion enrasada con el lugar de parada 18, 19
6 20. A través de la carga y descarga se modifica el peso de la cabina 12. Esto puede conducir a que la cabina 12
modifique en una medida insignificante su posicion con relacion al lugar de parada 18, 19 6 20. Entonces se puede
reajustar la posicion de la cabina 12 con relacién al lugar de parada 18, 19 6 20 respectivo, activando la instalacion
de accionamiento 14. El movimiento de ajuste se realiza en este caso con velocidad muy reducida y con aceleracion
muy reducida dentro de una primera zona de la puerta, que se predetermina a través de la primera banderola de la
zona 48. En efecto, solamente se puede realizar un movimiento de ajuste de la cabina 12 cuando el primer sensor
de zonas de la puerta 51 detecta la primera banderola de las zonas 48. La primera banderola de las zonas 48 se
extiende en el ejemplo de realizacion representado partiendo desde una posiciéon enrasada de la cabina 12, 100 mm
verticalmente hacia arriba y hacia abajo.

Si la cabina 12 se aproxima a un lugar de parada 18, 19 6 20, entonces se puede abrir ya la cabina 38m todavia
antes de que la cabina 12 haya alcanzado la posicion enrasada. La apertura de la puerta de la cabina 38 se puede
realizar tan pronto como el segundo sensor de zonas de la puerta 52 detecta la segunda banderola de las zonas 49.
La segunda banderola de las zonas define de esta manera un segunda zona de la puerta, dentro de la segunda
zona de la puerta se puede abrir la puerta de la cabina 38 durante una aproximacioén de la cabina 12 a un lugar de
parada 18, 19 6 20. La segunda banderola de las zona 49 se extiende en el ejemplo de realizacion representado
partiendo desde una posiciéon enrasada de la cabina 12, 350 mm verticalmente hacia arriba y hacia abajo. La
segunda zona de la puerta es, por lo tanto, mas larga que la primera zona de la puerta. En el ejemplo de realizacion
representado, la longitud de la segunda zona de la puerta es mayor que tres veces la primera zona de la puerta.

Si la cabina 12 abandona un puesto de parada 18, 19 6 20, entonces debe asegurarse que la puerta de la cabina 38
esta cerrada. Si éste no es el caso, entonces se lleva la cabina 12 al estado de reposo dentro de una zona de un
metro después de la posicion enrasada. A tal fin, se emplea un dispositivo de seguridad 55 descrito en particular a
continuacion con referencia a las figuras 2 a 4. El dispositivo de seguridad 55 comprende un dispositivo de medicion
57, un dispositivo de evaluacion 58 y un dispositivo de freno 59. El dispositivo de medicion 57 se forma por el
generador de impulsos 36 y por un circuito de supervision de las zonas de la puerta 61, que esta constituido por el
primer sensor de las zonas de la puerta 51 y por la primera banderola de la puerta 48. Por medio del circuito de
supervision de las zonas de la puerta 61 se puede establecer si la cabina 12 se encuentra dentro de la primera zona
de la puerta, que se define por la primera banderola de la zona 48.

El dispositivo de evaluacion 58 se forma por el control del elevador 34 y por el aparato de control 24, que estan
conectados entre si por medio de una conexion eléctrica bidireccional 63 y que estan conectados, respectivamente,
en una cadena de seguridad 65 del elevador 10.

El dispositivo de freno 59 comprende el motor de accionamiento 22 asi como el freno de accionamiento 32.

Por medio del dispositivo de seguridad 55 se puede impedir que la cabina 12 abandone de forma incontrolada un
puesto de retencion 18, 19 6 20 con puerta de la cabina abierta 38. Si el control del elevador 34 recibe desde el
circuito de supervision de las zonas de la puerta 61 la sefal de que la cabina 38 abandona la primera zona de la
puerta, y el control del elevador 34 recibe desde los sensores de la puerta 41 y/o 42 al mismo tiempo la sefial de que
al menos una hoja de la puerta 39 6 40 no esta cerrada, entonces el control del elevador 34 abre la cadena de
seguridad 65. Esto tiene como consecuencia que se activa el freno de funcionamiento 32, es decir, que se
interrumpe su alimentacion de corriente, de manera que se suprime el freno de funcionamiento 59 y, ademas, se
desconecta el motor de accionamiento 22.

El aparato de control 24 esta conectado para la conduccidon de sefiales con el generador de impulsos 36. Los
impulsos acondicionados por el generador de impulsos 36, que dependen del numero de revoluciones de la polea
26, son evaluados por el aparato de control 24 para determinar si existe una aceleracion y/o una velocidad
inadmisiblemente alta de la cabina 12. Como se muestra a partir de la figura 3, la sefal acondicionada por el
generador de impulsos 36 se somete en primer lugar a una primera verificacion de la sefial 67, en la que se verifica
la factibilidad de la sefial de impulsos acondicionada. En este caso se verifica si la sefial de impulsos experimenta
una modificacién inestable o no. Una modificacion inestable significaria que la sefial de impulso no es factible. En tal
caso, se interrumpe de la misma manera la cadena de seguridad 65, de manera que el motor de accionamiento 22
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se desconectara y se activara el freno de funcionamiento 32. Si la sefial de impulso es factible, entonces
experimenta una segunda verificacion de la sefal 69, en la que a partir de la sefial de impulso acondicionada se
determinan la velocidad y la aceleracion de la cabina 12. Durante una correccion de la posicion de la cabina 12 con
relacion a un lugar de parada 18, 19 6 20, como se ha explicado anteriormente, se comparan la velocidad y la
aceleracion de la cabina con valores maximos admisibles, es decir, con valores de la velocidad y de la aceleracion,
que son admisibles dentro de la primera zona de la puerta para la correccién de la posicién de la cabina 12. Estos
son acondicionados para el aparato de control 24 desde el control del elevador. Si se exceden los valores maximos
admisibles, entonces se interrumpe la cadena de seguridad 65 y, ademas, se activa un bloqueo de impulsos 72, que
se explica todavia en detalle a continuacion. Si no existe ningin exceso de los valores maximos admisibles,
entonces se acondiciona para un miembro de control 74 de un convertidor de frecuencia 76 del aparato de control 24
una sefal, que sefaliza un funcionamiento normal.

Por medio del miembro de control 74 se pueden acondicionar sefiales de control para una electréonica de potencia 78
del convertidor de frecuencia 76, de manera que ésta acondiciona para el motor de accionamiento 22 una tension de
alimentacion en forma de un patréon de impulso alterno, que posibilita al motor de accionamiento 22 provocar un
movimiento giratorio, para desplazar la polea 26 en rotacion y de esta manera mover la cabina 12. La tension de
alimentacién es acondicionada para la electrénica de potencia 78 a través de una linea del motor 80.

La transmision de las sefiales de control desde el miembro de control 74 hacia la electrénica de potencia 78 se
realiza a través del bloqueo del impulso 72. EI miembro de control 74 esta conectado, en general, a través de seis
lineas de control con la electronica de potencia 78, de manera que en la figura 4 para la consecucién de una vision
de conjunto mejorada solamente se representan una primera linea de control 84 y una segunda linea de control 85.
A través de otra linea de control 87, el miembro de control 74 del convertidor de frecuencia 76 esta conectado con
un control del freno 89, que controla el freno de funcionamiento 32. Tanto en las seis lineas de control, a través de
las cuales el miembro de control 74 esta conectado con la electronica de potencia 78, como también la otra linea de
control 87, a través de la cual el miembro de control 74 esta conectado con el control del freno 89, estan conectados
en serie, respectivamente, dos optoacopladores 91, 92. La tensién de funcionamiento de los optoacopladores 91, 92
se alimenta a través de primeros contactos de conexién 94, que se pueden abrir y cerrar desde un relé guiado
forzado conocido en si, no representado en el dibujo, en funcidn del resultado de la segunda verificacion de la sefial
69. Si los valores de la aceleracion y/o de la velocidad, detectados durante una correccién de la cabina 12 dentro de
la primera zona de la puerta por medio del generador de impulsos 36, exceden los valores maximos admisibles,
entonces se interrumpe la tensién de funcionamiento de los optoacopladores del bloqueo del impulso 72 por medio
de los primeros contactos de conexién 94. De esta manera, no se puede transmitir desde el miembro de control 74
ninguna sefial de control ya a la electrénica de potencia 78. Al mismo tiempo, por medio de dos contactos de
conexién 96 se interrumpe la tensién de funcionamiento del control del freno 89, de manera que no se puede
alimentar a éste ya energia eléctrica y al mismo tiempo por medio de los optoacopladores 91, 92 conectados en la
otra linea de control 87 se interrumpe la transmisién de sefiales de control desde el miembro de control 74. Esto
tiene como consecuencia que se activa el freno de funcionamiento 32, es decir, que el freno de funcionamiento 32
incide y de esta manera frena la polea 26.

Por medio del dispositivo de seguridad 55 se puede impedir de esta manera, por una parte, de forma fiable, que la
cabina 12 abandone la primera zona de la puerta con la puerta de la cabina 38 abierta. Por otra parte, se puede
impedir de manera fiable que la cabina 12 adopte dentro de la primera zona de la puerta una aceleracién o una
velocidad que es mayor que los valores maximos admisibles para una correccion de la posicion de la cabina 12
dentro de la primera zona de la puerta. El dispositivo de seguridad 55 se forma en este caso por componentes del
elevador 10, que el elevador 10 requiere también para su funcionamiento normal. Por lo tanto, el dispositivo de
seguridad 55 se puede acondicionar de una manera muy econémica y no requiere ningun espacio de construccion
adicional. La cabina se puede llevar a posiciéon de reposo por medio del dispositivo de seguridad 55 en el caso de
una averia en una zona de un metro después del lugar de parada 18, 29, 20.
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REIVINDICACIONES

1.- Dispositivo de seguridad para un elevador con un control de elevador (34), con un dispositivo de accionamiento
(14) controlado por un aparato de control (24), con un freno de funcionamiento (32) y con una cabina (12), en el que
la cabina (12) presenta al menos una puerta de cabina (38) y por medio del dispositivo de seguridad (55) se puede
impedir el abandono incontrolado de la cabina (12) desde un lugar de parada (18, 19, 20) con la puerta de la cabina
(38) abierta, en el que el dispositivo de seguridad (55) presenta un dispositivo de medicién (57), un dispositivo de
evaluacion (58) y un dispositivo de freno (59), en el que por medio del dispositivo de mediciéon (57) se pueden
detectar la posicion de la cabina (12), con relacidon al menos a una zona de la puerta configurada en un lugar de
parada (18, 19, 20), y la aceleracion y/o la velocidad de la cabina (12) dentro de la zona de la puerta, y en el que el
dispositivo de evaluacion (58) comprende el control del elevador (34) y el aparato de control (24) y por medio del
dispositivo de evaluacion (58) con la ayuda de sefiales de salida del dispositivo de medicion (57) se puede reconocer
tanto el abandono de la al menos una zona de la puerta con puerta de la cabina (38) abierta como también la
consecucion de aceleraciones y/o velocidades inadmisibles de la cabina (12) dentro de la zona de la puerta v,
respectivamente, se pueden activar la desconexién de un motor de accionamiento (22) y la entrada del freno de
funcionamiento (32), y en el que la longitud de la zona de la puerta esta dimensionada de tal forma que la cabina
(12) se para en la zona de un metro después del lugar de parada (18, 19, 20), caracterizado por que el dispositivo de
evaluacion (58) supervisa valores de medicidon no seguros con respecto a su factibilidad.

2.- Dispositivo de seguridad de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que el dispositivo de medicion (57)
comprende al menos un circuito de supervision de zonas de la puerta (61) y al menos un generador de impulsos (36)
de la instalacion de accionamiento (14) y de un limitador de velocidad.

3.- Dispositivo de seguridad de acuerdo con la reivindicacion 1 6 2, caracterizado por que el dispositivo de freno (59)
comprende un freno de funcionamiento (32) homologado como freno de seguridad.

4.- Dispositivo de seguridad de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el
dispositivo de evaluacion (58) esta constituido por el control del elevador (34) y el aparato de control (24).

5.- Dispositivo de seguridad de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el
dispositivo de evaluacion (58) presenta una primera parte, que reconoce el abandono de la zona de la puerta con la
puerta de la cabina (38) abierta y que esta implementada dentro del control del elevador (34) y provoca una
desconexion de la instalacion de accionamiento (14) sin el empelo del aparato de control (24).

6.- Dispositivo de seguridad de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el
dispositivo de evaluacion presenta una segunda parte, que reconoce aceleraciones y/o velocidades inadmisibles
entro de la zona de la puerta y esta implementado dentro del aparato de control (24) y provoca una desconexion de
la instalacion de accionamiento (14) sin el empleo del control del elevador (34).

7.- Dispositivo de seguridad de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el
dispositivo de evaluacion (58) presenta una primera parte, que reconoce el abandono de la zona de la puerta con la
puerta de la cabina (38) abierta, y una segunda parte, que reconoce aceleraciones y/o velocidades inadmisibles
dentro de la zona de la puerta, en el que las dos partes supervisan mutuamente su funcién por medio de sefiales
intercambiada bidireccionalmente y en el caso de fallo provocan una desconexién de la instalacion de accionamiento
(14).

8.- Dispositivo de seguridad de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que las zonas
de la puerta del dispositivo de seguridad (55) presentan una longitud distinta que las zonas de la puerta de otras
unidades funcionales del elevador, en particular una longitud distinta que la zona de la puerta decisiva para la
entrada con la puerta de la cabina que se abre.

9.- Dispositivo de seguridad de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el aparato
de control (24) comprende un bloqueo de impulsos seguro (72) para la desconexion de la instalacion de
accionamiento (14).

10.- Dispositivo de seguridad de acuerdo con la reivindicacion 9, caracterizado por que el bloqueo de impulsos (72)
interrumpe de manera forzada la alimentacion eléctrica del freno de funcionamiento (32).

11.- Dispositivo de seguridad de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el
aparato de control (24) genera para la desconexién de la instalacién de accionamiento (14) en el motor de
accionamiento (22) un cortocircuito electromagnético.

12.- Dispositivo de seguridad de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el
dispositivo de medicion (57) presenta un reconocimiento de la posicién de la cabina (12) relacionada con un valor
absoluto, que esta configurado al menos de dos canales.
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13.- Dispositivo de seguridad de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el
dispositivo de medicion (57) esta constituido por un reconocimiento de la posicion de la cabina (12) relacionada con
un valor absoluto y por un generador de impulsos (36).
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