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Dispositivo de suspension para un somier con rigide z regulable
DESCRIPCION
Antecedentes de la invencién

La presente invencién se refiere al campo de la suspension elastica de los somieres y de las bases para canapés o
sofas. Se refiere de manera mas particular, pero no de forma exclusiva, a la suspension elastica de lamas de un
somier de lamas.

Se refiere de manera mas particular a un dispositivo de suspensién para un somier o una base, que consta de:

e una seccion superior provista de una placa adaptada para sostener un colchén;

e una seccion inferior que comprende unos medios que permiten la fijacion del dispositivo de suspension al somier
0 a la base, estando dicha seccion inferior unida a la seccién superior mediante unos medios de suspension;

« unos medios para modificar la rigidez del dispositivo de suspensién.

Se describe dicho dispositivo de suspensién en particular en el documento FR 2 945 195. En este documento, los
medios para modificar la rigidez del dispositivo de suspensién constan de un elemento rigidizador rigido que se aloja
entre la una o la otra de las secciones inferior y superior, y de un elemento de muelle del dispositivo de suspensién.
El acoplamiento asi realizado lleva a aumentar la rigidez del elemento de muelle y, por lo tanto, la del dispositivo de
suspension.

Un inconveniente de este dispositivo de suspension reside en el hecho de que la presencia del elemento rigidizador
reduce sustancialmente la amplitud de deformacién del dispositivo de suspensién. Es, por lo tanto, necesaria una
gran fuerza para deformar el dispositivo de suspension, lo que es probable que afecte a la sensacién de comodidad
que da el dispositivo de suspension.

Por otra parte, los documentos DE 20 2004 016 392 U1, EP 1 364 600 Al, DE 296 11 876 Ul y EP 0 920 824 A2
también dan a conocer unos dispositivos convencionales de suspension con rigidez modificable.

Objeto y resumen de la invencion

Un objetivo de la presente invencion es ofrecer un dispositivo de suspensién de somier con rigidez regulable que
presente una curva de comodidad mejorada.

Un dispositivo de suspension de acuerdo con la presente invencion es tal como se define en la reivindicacion 1.

De este modo, el elemento mévil es elasticamente deformable de tal modo que participa activamente en la
modulacion de la rigidez del dispositivo de suspensién.

En la primera posicién, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension, el primer cuerpo elastico
puede adoptar una primera configuracion adaptada para deformarse elasticamente para ejercer una fuerza de
retorno con una primera rigidez R1 y realizar un acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior con
dicha primera rigidez R1.

En la segunda posicion, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension, el primer cuerpo elastico
no puede ejercer dicha fuerza de retorno con dicha primera rigidez R1 y no puede realizar dicho acoplamiento
elastico entre las secciones superior e inferior con dicha primera rigidez R1.

En algunas formas de realizacion, los medios de suspension pueden presentar una rigidez denominada “de
suspension” Rs cuando se aplica una presién sobre el dispositivo de suspensién, y los medios de suspensién y el
elemento movil se pueden configurar para que dicha rigidez de suspension Rs no varie, cuando se lleva al elemento
moévil de una posicion a otra (en particular cuando el elemento moévil se desplaza entre la primera posicion y la
segunda posicion).

En particular, el valor de la rigidez de suspension Rs puede ser independiente de la posicion que ocupa el elemento
movil con respecto al dispositivo de suspension.

En algunas formas de realizacion, los medios de suspension pueden estar adaptados para deformarse
elasticamente con una capacidad de desplazamiento (una amplitud de desplazamiento o de deformacién) que no
varia cuando se lleva al elemento mévil de una posicién a otra (en particular cuando el elemento mévil se desplaza
entre la primera posicion y la segunda posicion).

De este modo, los medios de suspensiéon pueden adoptar una configuracién denominada “de suspensién” la cual,
para ejercer una fuerza de retorno con dicha rigidez de suspension Rs, estd adaptada para deformarse
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elasticamente con una capacidad predeterminada de desplazamiento, cuando se aplica una presion sobre el
dispositivo de suspension; y los medios de suspensién y el elemento moévil se pueden configurar para que dicha
configuracion de suspension se mantenga sin cambios cuando se lleva al elemento moévil de una posicién a otra.

En particular, dicha capacidad de desplazamiento puede ser independiente de la posicién que ocupa el elemento
moévil con respecto al dispositivo de suspension.

De acuerdo con la presente invencidn, el dispositivo es tal que, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de
suspension mientras el elemento moévil adopta su primera posicién, la seccidon superior y la seccién inferior se
desplazan una con respecto a la otra en un recorrido predeterminado de desplazamiento, y los medios de
suspension y el primer cuerpo elastico se comprimen y se deforman elasticamente de forma simultanea en al menos
una parte de dicho recorrido de desplazamiento.

De este modo, los medios de suspension y el primer cuerpo elastico del elemento mévil en su primera posicién se
pueden acoplar en paralelo en al menos esta parte de dicho recorrido de desplazamiento, cuando se aplica una
presion sobre el dispositivo de suspension. La rigidez de suspension Rs y la primera rigidez R1 se pueden acoplar
entonces en paralelo en al menos esta parte de dicho recorrido de desplazamiento.

En particular, estas rigideces Rs y R1 se pueden sumar mutuamente en al menos esta parte de dicho recorrido de
desplazamiento, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension mientras el elemento mévil ocupa
su primera posicion.

En algunas formas de realizacion, los medios de suspension pueden presentar la rigidez de suspension Rs cuando
se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension, de tal modo que realiza un acoplamiento elastico principal
entre las secciones superior e inferior con dicha rigidez Rs, mientras que el primer cuerpo elastico puede presentar
la primera rigidez R1 cuando se aplica esta presion sobre el dispositivo de suspension mientras el elemento movil
ocupa su primera posicién, de tal modo que realiza un acoplamiento elastico secundario (complementario) entre las
secciones superior e inferior con dicha primera rigidez R1.

En particular, estos acoplamientos elasticos principal y secundario se pueden realizar por separado el uno del otro y
sumarse mutuamente en al menos una parte de dicho recorrido de desplazamiento, cuando se aplica una presién
sobre el dispositivo de suspension mientras el elemento mévil ocupa su primera posicion.

En algunas formas de realizacién, el primer cuerpo elastico del elemento mévil en su primera posicién puede
comprimirse y deformarse elasticamente Unicamente después de un ligero desplazamiento de la seccién superior y
de la seccion inferior una respecto a la otra, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension. En
particular, el acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior con la primera rigidez, que es el resultado
de la compresion y de la deformacién elastica del primer cuerpo elastico cuando se aplica una presion sobre el
dispositivo de suspensiéon mientras el elemento movil adopta su primera posicion, puede realizarse efectivamente
Unicamente después de este ligero desplazamiento de la seccién superior y de la seccién inferior una respecto a la
otra.

En algunas formas de realizacion, el dispositivo de suspensién puede ser tal que, en la segunda posicién, el primer
cuerpo elastico presenta una segunda rigidez, diferente de la primera rigidez, cuando se aplica una presién sobre el
dispositivo de suspensioén, de tal modo que realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior
con dicha segunda rigidez.

De este modo, en esta segunda posicion, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension, el primer
cuerpo elastico puede adoptar una segunda configuracion, diferente de la primera configuracién, adaptada para
deformarse elasticamente para ejercer una fuerza de retorno con una segunda rigidez R2, diferente de la primera
rigidez R1, y realizar un acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior con dicha segunda rigidez R2.

Por lo tanto, cuando se lleva al elemento mévil a su segunda posiciéon desde su primera posicion, el primer cuerpo
elastico ya no puede ejercer una fuerza de retorno con la primera rigidez R1 y ya no puede realizar un acoplamiento
elastico entre las secciones superior e inferior con dicha primera rigidez R1. Por el contrario, el primer cuerpo
elastico puede entonces ejercer una fuerza de retorno con la segunda rigidez R2 y puede realizar un acoplamiento
elastico entre las secciones superior e inferior con dicha segunda rigidez R2.

En particular, se puede obtener de manera ventajosa dos rigideces diferentes R1 y R2 con un Unico primer cuerpo
elastico, simplemente disponiendo de forma diferente este primer cuerpo elastico con respecto al dispositivo de
suspension, por la holgura del desplazamiento del elemento mévil entre su primera posicion y su segunda posicion.

En algunas formas de realizacion, el elemento moévil puede constar de un cuerpo basico montado movil sobre el
dispositivo de suspension; y de una lenglieta elastica, como primer cuerpo elastico, la cual presenta un primer
extremo por el cual esta lenglieta esta unida a dicho cuerpo basico, y un segundo extremo el cual es libre para
alejarse y acercarse del cuerpo basico mediante la flexién del primer extremo (que desempefia entonces la funcién
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de punto de flexién para la lenglieta) y el cual esta configurado para cooperar con el dispositivo de suspension de tal
modo que la lenglieta realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior, cuando se aplica una
presion sobre el dispositivo de suspension. En estas formas, cuando el elemento mévil se desplaza entre su primera
posicién y su segunda posicion, la posicion del primer extremo de la lenglieta se desplaza de tal modo que hace que
varie la capacidad de flexion de la lengiieta con respecto al cuerpo basico y, por consiguiente, que varie, entre sus
valores R1 y R2, la rigidez de la fuerza de retorno que la lengiieta opone al desplazamiento relativo de la seccion
superior con respecto a la seccién inferior, cuando se aplica una presién sobre el dispositivo de suspension.

En algunas formas de realizacién, el elemento movil puede constar de una lamina flexible, como primer cuerpo
elastico, adaptada para disponerse entre las secciones inferior y superior, respectivamente en una primera
configuracion de flexion, cuando el elemento moévil ocupa su primera posicion, y en una segunda configuracion de
flexion (diferente de la primera), cuando el elemento mdévil ocupa su segunda posicion, de tal modo que hace que
varie la resistencia que la lamina flexible opone a su flexion y, por consiguiente, que varie, entre sus valores R1 y
R2, la rigidez de la fuerza de retorno que esta lamina opone al desplazamiento relativo de la seccion superior con
respecto a la seccion inferior, cuando se aplica una presién sobre el dispositivo de suspensién.

En algunas formas de realizacion, el dispositivo de suspension puede ser tal que el elemento mévil presenta una
tercera posicion, diferente de la primera posicion y de la segunda posicion, en la cual el primer cuerpo presenta una
tercera rigidez, diferente de la primera rigidez y de la segunda rigidez, cuando se aplica una presién sobre el
dispositivo de suspensioén, de tal modo que realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior
con dicha tercera rigidez.

De este modo, en esta tercera posicion, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension, el primer
cuerpo elastico puede adoptar una tercera configuracion, diferente de la primera configuracion, adaptada para
deformarse elasticamente para ejercer una fuerza de retorno con una tercera rigidez R3, diferente de la primera
rigidez R1 y de la segunda rigidez R2, y realizar un acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior con
dicha tercera rigidez R3.

En particular, se puede conseguir de manera ventajosa tres rigideces diferentes R1, R2 y R3 con un Gnico primer
cuerpo elastico, simplemente disponiendo de forma diferente este primer cuerpo elastico con respecto al dispositivo
de suspension, por la holgura del desplazamiento del elemento mévil entre sus diferentes posiciones. Por lo tanto, el
elemento movil permite modular la rigidez del dispositivo de suspensién segun tres posiciones, rigida, flexible y
semiflexible.

Ademas, esta tercera rigidez R3 se puede conseguir de manera ventajosa por extension y por analogia con los
medios utilizados en las formas de realizacion detalladas con anterioridad para obtener la segunda rigidez R2.

En algunas formas de realizacion, el dispositivo de suspension puede ser tal que, en la segunda posicion, el primer
cuerpo elastico no realiza ningln acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior, cuando se aplica una
presion sobre el dispositivo de suspension.

Se entiende que, en estas formas de realizacion, el dispositivo puede constar de:

e una seccion superior provista de una placa adaptada para sostener un colchén;

« una seccion inferior que comprende unos medios que permiten la fijacion del dispositivo de suspension al somier,
estando dicha seccién inferior unida a la seccion superior mediante unos medios de suspension;

« unos medios para modificar la rigidez del dispositivo de suspensién que consta de un elemento movil,

dicho elemento mévil puede estar provisto de al menos un primer cuerpo elastico (por ejemplo, un primer cuerpo
elastico del tipo de los que se han descrito con anterioridad), y presentar:

una primera posicién en la cual el primer cuerpo elastico realiza un acoplamiento elastico entre las secciones
superior e inferior cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension; y

una segunda posicion, diferente de la primera posicidon, en la cual el primer cuerpo elastico no realiza
acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de
suspension.

En particular, el dispositivo de suspension puede ser tal que, en la segunda posicion, cuando se aplica una presion
sobre el dispositivo de suspension, no se solicita el primer cuerpo elastico.

De este modo, en esta segunda posicion, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension, el primer
cuerpo elastico puede estar en un estado de reposo en el cual no se deforma elasticamente, de tal modo que no
puede ejercer una fuerza de retorno y de realizar un acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior.
Dicho de otro modo, en la segunda posicién, el primer cuerpo elastico opone una segunda rigidez R2 nula al
desplazamiento de las secciones superior e inferior una con respecto a la otra, cuando se aplica una presion sobre
el dispositivo de suspension.
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Por otra parte, el dispositivo de suspension puede por tanto ser tal que, en esta segunda posicién, los medios de
suspension y el primer cuerpo elastico no son capaces de acoplarse en paralelo, cuando se aplica una presién sobre
el dispositivo de suspensiéon. Por lo tanto, Unicamente la rigidez de suspension Rs se puede oponer al
desplazamiento de las secciones superior e inferior una con respecto a la otra, cuando se aplica una presién sobre
el dispositivo de suspensién.

En algunas formas de realizacion, el elemento mévil puede presentar una tercera posicion, diferente de la primera
posicion y de la segunda posicion, en la cual el primer cuerpo elastico presenta una segunda rigidez, diferente de la
primera rigidez, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspensién, de tal modo que realiza un
acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior con dicha segunda rigidez.

De este modo, el elemento movil permite modular la rigidez del dispositivo de suspension segln tres posiciones,
rigida, flexible y semiflexible. Ademas, esta tercera posicion se puede obtener de manera ventajosa aplicando
caracteristicas similares a las que se han descrito con anterioridad para las formas de realizacién en las cuales la
segunda posicion del elemento mévil permite que el primer cuerpo elastico se deforme elasticamente para presentar
una rigidez no nula, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspensién.

En algunas formas de realizacién, el elemento movil puede constar, ademas, de un segundo cuerpo elastico, y el
dispositivo de suspension puede ser tal que, en la segunda posicién, el segundo cuerpo elastico presenta, cuando
se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension, una segunda rigidez diferente de la primera rigidez que
presenta el primer cuerpo elastico en la primera posicion, de tal modo que realiza un acoplamiento elastico entre las
secciones superior e inferior con dicha segunda rigidez.

En algunas formas de realizacion, este segundo cuerpo elastico puede estar separado y ser solidario en
desplazamiento con el primer cuerpo elastico.

En algunas formas de realizacién, el segundo cuerpo elastico puede presentar una rigidez diferente de la del primer
cuerpo eléastico, y, en la segunda posicion, el segundo cuerpo elastico puede realizar un acoplamiento elastico entre
las secciones superior e inferior cuando se aplica una presién sobre el dispositivo de suspension.

De este modo, en la segunda posicién, el acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior se puede
realizar mediante el segundo cuerpo elastico y no mediante el primer cuerpo elastico. Por lo tanto, en la segunda
posicion, los medios de suspension se pueden acoplar de manera ventajosa en paralelo con el segundo cuerpo
elastico en al menos una parte del recorrido de desplazamiento de la seccion superior con respecto a la seccién
inferior, cuando se aplica una presién sobre el dispositivo de suspension.

De preferencia, la rigidez del segundo cuerpo elastico es superior (0 inferior) a la del primer cuerpo elastico. Para
ello, se podra prever, por ejemplo, que el segundo cuerpo elastico presente un espesor superior (o inferior) al del
primer cuerpo elastico. En una realizacion alternativa, se podra elegir materiales que presentan diferentes rigideces.

Por consiguiente, se entiende que, en la segunda posicion, el dispositivo de suspensién presenta una rigidez
superior (o inferior) a la que presenta cuando el elemento mévil esta en la primera posicion.

En algunas formas de realizacion, el elemento mévil puede constar, ademas, de un tercer cuerpo elastico, y
presentar, ademas, una tercera posicion en la cual el tercer cuerpo elastico presenta, cuando se aplica una presion
sobre el dispositivo de suspensién, una tercera rigidez diferente de la primera y de la segunda rigideces que
presentan el primero y el segundo cuerpos elasticos respectivamente en la primera y la segunda posiciones, de tal
modo que realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior con dicha tercera rigidez.

En algunas formas de realizacion, el elemento movil puede constar de un tercer cuerpo elastico que tiene una rigidez
diferente de las del primero y del segundo cuerpos elasticos, y el elemento mévil puede presentar, ademas, una
tercera posicion en la cual el tercer cuerpo elastico realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior e
inferior cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension.

De este modo, en esta tercera posicion, los medios de suspension se pueden acoplar de manera ventajosa en
paralelo con el tercer cuerpo elastico sobre al menos una parte del recorrido de desplazamiento de la seccion
superior con respecto a la seccién inferior, cuando se aplica una presién sobre el dispositivo de suspension.

De preferencia, pero no de forma exclusiva, el tercer cuerpo elastico presenta una rigidez superior a la del primero y
del segundo cuerpos elasticos. Como consecuencia, en la tercera posicion, el dispositivo de suspension presenta
una rigidez superior a la que presenta cuando el elemento mévil estd en la primera posicion o en la segunda
posicion.

De este modo, el elemento movil puede permitir modular la rigidez del dispositivo de suspension segun tres
posiciones, rigida, flexible y semiflexible.
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En algunas formas de realizacion, el dispositivo de suspension puede ser tal, en la segunda posicion, el elemento
movil no realiza ningln acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior cuando se aplica una presion
sobre el dispositivo de suspension. Puede tratarse de una posicion “desacoplada’. Por lo tanto, la rigidez del
dispositivo de suspensién no se ve modificada por el elemento movil. Dicho de otro modo, en esta segunda posicion,
los medios de suspension estan desacoplados del elemento movil.

En algunas formas de realizacion, el elemento mévil puede constar, ademas, de un segundo cuerpo elastico y
presentar, ademas, una tercera posicion en la cual el segundo cuerpo elastico presenta, cuando se aplica una
presion sobre el dispositivo de suspension, una segunda rigidez diferente de la primera rigidez que presenta el
primer cuerpo elastico en la primera posicién, de tal modo que realiza un acoplamiento elastico entre las secciones
superior e inferior con la segunda rigidez.

En algunas formas de realizacion, el elemento movil puede constar, ademas, de un segundo cuerpo elastico que
tiene una rigidez diferente de la del primer cuerpo elastico, y el elemento mévil puede presentar, ademas, una
tercera posicién en la cual el segundo cuerpo elastico realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior e
inferior cuando se aplica una presién sobre el dispositivo de suspension.

Aqui también, la rigidez del segundo cuerpo elastico puede ser superior o inferior a la del primer cuerpo elastico de
tal modo que modula la rigidez del dispositivo de suspensién. Las rigideces diferentes se podran obtener
seleccionando materiales diferentes o espesores diferentes de un mismo material.

De este modo, en estas formas de realizacion, se puede disponer por lo tanto de una posicién desacoplada y de una
o dos posiciones para las cuales se aumenta la rigidez del dispositivo de suspension.

En algunas formas de realizacion, el primer cuerpo elastico puede presentar al menos una parte de contacto la cual,
cuando se aplica una presiéon sobre el dispositivo de suspensién mientras el elemento mévil adopta su primera
posicion, esta adaptada para cooperar con dicho dispositivo de suspensién para provocar una deformacién elastica
del primer cuerpo elastico con la primera rigidez, y cuando se lleva al elemento mévil de una posicién a otra, dicha
parte de contacto se puede desplazar en al menos una direccion paralela a la placa.

De este modo, el desplazamiento de esta parte de contacto comprende al menos una componente de
desplazamiento en dicha al menos una direccién paralela a la placa (en particular, una direccién horizontal, cuando
el dispositivo de suspension esta fijado al somier, en condiciones normales de uso).

En algunas formas de realizacién, el dispositivo de suspension comprende un soporte sobre el cual se puede apoyar
dicha parte de contacto, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension.

En algunas formas de realizacion, este soporte se puede fijar a (por ejemplo, formado de una sola pieza con), a
elegir, la seccion inferior o la seccién superior del dispositivo de suspension.

En algunas formas de realizacion, el soporte puede ser rigido o bien flexible. En particular, el soporte puede
presentar la forma de un arco que se extiende en una direccion longitudinal del dispositivo de suspension.

En algunas formas de realizacion, el soporte se puede extender entre los medios que permiten la fijacion del
dispositivo de suspension al somier, y puede, por ejemplo, disponerse de tal modo que la parte superior del arco
esté dirigida hacia la seccion superior.

Como alternativa, en algunas formas de realizacion, el soporte puede sobresalir bajo la seccién superior de tal modo
que la parte superior del arco esté dirigida hacia la seccién inferior.

En algunas formas de realizacién, el dispositivo puede comprender unos medios de suspensién secundarios (de
manera preferente diferentes de los medios de suspension anteriormente descritos los cuales desempefan la
funcién de medios de suspension principales) dispuestos entre el soporte (en particular formados en la prolongacion
de la parte superior del arco) y la seccidn superior o la seccion inferior, en funcién de las formas de realizacién
implementadas, de tal modo que se deforme elasticamente cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de
suspension.

En algunas formas de realizacion, estos medios de suspension secundarios presentan al menos una linea de
plegado que es paralela, a elegir, a la direccion transversal o la direccién longitudinal del dispositivo de suspensién.

En algunas formas de realizacién, el elemento mévil puede estar montado giratorio con respecto al dispositivo de
suspension, de tal modo que se lleva a dicho elemento mévil de una posicién a otra mediante un movimiento de
rotacion del elemento movil.

Dicho montaje permite obtener un dispositivo de suspension compacto y que permite, ademas, evitar que se desvie
el elemento movil.
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En algunas formas de realizacién, el elemento movil puede estar adaptado para girar alrededor de un eje paralelo a
la placa, por ejemplo un eje que se extiende en la direccion longitudinal del dispositivo de suspensién (en particular,
una direccion ortogonal a un plano de simetria del dispositivo de suspensién, cuando este Ultimo consta de dicho
plano de simetria).

En algunas formas de realizacion, el elemento movil puede presentar la forma general de una rueda fijada de
manera giratoria a la seccion superior. No obstante, se podria fijar la rueda de manera giratoria a la seccion inferior
sin salirse del marco de la presente invencién.

De manera ventajosa, la rueda estd montada giratoria alrededor de un eje paralelo a la placa. De preferencia, el eje
se extiende en la direccién longitudinal del dispositivo de suspension. Por ejemplo, el eje de la rueda, puede ser
ortogonal a un plano de simetria del dispositivo de suspensién, cuando este Ultimo consta de dicho plano de
simetria.

Se entiende, por lo tanto, que se hace girar la rueda para cambiar la posicién del elemento mévil.

En algunas formas de realizacion, la rueda comprende una llanta y el o los cuerpos elasticos estan formados por una
0 varias porciones de llanta, y dichas porciones de llanta estan adaptadas para apoyarse sobre un soporte fijado a la
seccion inferior cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspensién, por ejemplo un soporte del tipo de
los que se han descrito con anterioridad. Se entiende, por lo tanto, que la o las porciones de llanta presentan una
elasticidad radial con el fin de realizar el acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior.

En algunas formas de realizacion, la rueda puede constar de una primera porciéon de llanta y de una segunda
porcion de llanta, presentando la primera porcion de llanta un espesor radial superior al de la segunda porcion de
llanta, a consecuencia de lo cual la primera porcion de llanta presenta una rigidez superior a la de la segunda
porcion de llanta.

En algunas formas de realizacién, la llanta puede presentar, ademas, una cavidad angular.

En una primera posicion del elemento movil, la primera porcién de llanta puede estar situada entre el soporte y la
placa, de tal modo que la primera porcién de llanta realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior e
inferior cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension. En esta primera posicion, el dispositivo de
suspension puede presentar una gran rigidez, cuando los medios de suspension y la primera porcion de llanta estan
acoplados.

En la segunda posicion del elemento mévil, la cavidad puede estar situada entre el soporte y la placa, de tal modo
gue no existe acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior cuando se aplica una presion sobre el
dispositivo de suspension. La cavidad permite, por lo tanto, realizar la posicion “desacoplada’. Se trata, por lo tanto,
de la posicién en la cual el dispositivo de suspensién presenta la mayor flexibilidad.

En la tercera posicion del elemento mdvil, la segunda porcién de llanta puede estar situada entre el soporte y la
placa, de tal modo que la segunda porcion de llanta realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior e
inferior cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension. Cuando la segunda porcién de llanta
presenta una rigidez inferior a la de la primera porcion de llanta, se entiende que, en esta tercera posicion, el
dispositivo de suspensién presenta una rigidez menos importante que en la primera posicion.

Con la finalidad de mejorar la estabilidad del dispositivo de suspension, este Ultimo puede constar, ademas, de dos
elementos de suspensién dispuestos a ambos lados de la rueda, uniendo de manera elastica dichos elementos de
suspension al soporte con la seccién superior.

En algunas formas de realizacion, cada porcién de llanta puede constar de una ranura axial dentro de la cual se
aloja el soporte cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension, lo que permite bloquear el
elemento movil en la posicion seleccionada.

En algunas formas de realizacién, la rueda puede constar de al menos un tope que coopera con la placa y/o el
soporte de tal modo que limita la amplitud de rotacion del elemento movil.

En algunas formas de realizacion, la rueda puede constar de unas marcas visibles que estan diametralmente
opuestas a las porciones de llanta que forman los cuerpos elasticos.

En algunas formas de realizacion, al menos una de las porciones de llanta puede comprender una nervadura que se
extiende a lo largo de la circunferencia de la rueda a ambos lados de las ranuras axiales de tal modo que evita la
rotacion del elemento movil mientras se aplica una presion al dispositivo de suspension.

En algunas formas de realizacion, el elemento moévil puede estar adaptado para girar alrededor de un eje
perpendicular a la placa.
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En algunas formas de realizacién, el elemento movil puede estar montado giratorio alrededor de un eje
perpendicular a la placa, y el o los cuerpos elasticos pueden estar formados por una multitud de muelles de laminas
los cuales se extienden en una direccién perpendicular a la placa, estando dichos muelles de laminas adaptados
para apoyarse sobre el soporte fijado a la seccién inferior cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de
suspension.

Por lo tanto, la rotacién de la rueda permite modificar la rigidez del dispositivo de suspensidon cambiando la posicion
del elemento movil. Los muelles de laminas pueden presentar diferentes rigideces. Como consecuencia, la rigidez
del dispositivo de suspension puede depender de la rigidez de los muelles de laminas los cuales se apoyan sobre el
soporte. De preferencia, los muelles de laminas presentan diferentes espesores de tal modo que presentan
diferentes rigideces.

De manera ventajosa, el primer cuerpo elastico esta formado por dos muelles de laminas, de preferencia ondulados,
gue se extienden desde la periferia de un disco fijado hasta un extremo inferior del elemento movil, estando los dos
muelles de laminas diametralmente opuestos.

De manera preferente, el segundo cuerpo elastico también esta formado por dos muelles de laminas diametralmente
opuestos, cuyo espesor es diferente al de los muelles de laminas del primer cuerpo elastico, los cuales también se
extienden desde la periferia del disco.

En algunas forma de realizacion, el elemento movil estd montado deslizante en una direcciéon transversal del
dispositivo de suspensién, de tal modo que se lleva al elemento mévil de una posicién a otra mediante un
movimiento de traslacion.

De manera ventajosa, el o los cuerpos elasticos estan formados por una o varias laminas elasticas adaptadas para
apoyarse sobre un soporte, de preferencia en forma de arco, fijada(s) a la seccion inferior. Las laminas elasticas
presentan diferentes rigideces. Para ello, presentan diferentes espesores.

De acuerdo con la presente invencion, la placa consta de una abertura que se extiende en una direccién ortogonal a
la placa, y una parte del elemento movil atraviesa dicha abertura de tal modo que la puede accionar un operario. En
algunas de las formas de realizacién mencionadas, la rueda puede sobresalir ligeramente a través de la abertura de
tal modo que el operario pueda ver las marcas y accionar cmodamente el elemento mavil.

En algunas formas de realizacion, el elemento movil puede estar montado bien en la seccion inferior, o bien en la
seccion superior del dispositivo de suspension.

En algunas formas de realizacion, los medios de suspensién pueden estar formados por dos paredes arqueadas que
se extienden entre la seccion inferior y la seccién superior, constando cada una de las paredes arqueadas de un
extremo fijado a la seccion inferior y otro extremo fijado a la seccién superior. El elemento moévil esta de manera
preferente dispuesto entre las dos paredes arqueadas.

Hay que afiadir que el dispositivo de suspension de acuerdo con la invencién es de preferencia, pero no de forma
exclusiva, una contera de lamas de somier, por lo general disefiado para fijarse en el lado largo del somier. Para
ello, la placa estéa provista de al menos dos alojamientos de lamas. De preferencia, el elemento mévil esta dispuesto
ente los dos alojamientos de lamas.

De acuerdo con una variante, la placa carece de alojamiento de lamas y Gnicamente tiene la funcién de soporte de
colchén.

Breve descripcién de los dibujos

Se entendera mejor la invencion y sus ventajas con la lectura de la descripcién que viene a continuacién de unas
formas de realizacion, indicadas a titulo de ejemplos no limitativos. La descripcion se refiere a los dibujos adjuntos
en los que:

- lafigura 1 es una vista de frente de una primera forma de realizacion del dispositivo de suspension de acuerdo
con la invencién en el cual el elemento mévil es una rueda montada giratoria alrededor de un eje paralelo a la
placa, y en el cual la placa consta de dos alojamientos para lamas;

- la figura 2 es una vista desde arriba del dispositivo de suspensién de la figura 1, estando el elemento mévil
situado en su tercera posicion;

- las figuras 3A a 3C representan, en una vista de lado en seccién, el dispositivo de suspension de la figura 1 en
sus tres posiciones, mostrando la figura 3D la deformacion del dispositivo cuando se aplica una presion;

- lafigura 4 es una vista en perspectiva del dispositivo de suspension de la figura 1;

- lafigura 5 es una vista en perspectiva del elemento movil del dispositivo de suspension de la figura 1;

- lafigura 6 es una vista de frente de una primera variante del dispositivo de suspensién de la figura 1, en la cual la
placa carece de alojamientos para lamas;
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- lafigura 7 es una vista de frente de una segunda forma de realizacién del dispositivo de suspensién de acuerdo
con la invencioén en la cual el elemento moévil esta montado giratorio alrededor de un eje ortogonal a la placa;

- lafigura 8 es una vista de lado en seccién del dispositivo de suspensién de la figura 7;

- lafigura 9 es una vista en perspectiva del dispositivo de suspensioén de la figura 7;

- la figura 10 es una vista en perspectiva del dispositivo de suspension de la figura 7 que muestra el disco del
elemento movil que lleva los muelles de laminas;

- lafigura 11 es una vista en perspectiva del elemento mévil del dispositivo de suspension de la figura 7 que tiene
dos cuerpos elasticos compuestos por dos pares de muelles de laminas;

- lafigura 12 es una variante del elemento mavil de la figura 11, en la que el elemento movil presenta tres cuerpos
elasticos compuestos por tres pares de muelles de laminas;

- lafigura 13 es una vista de frente de una tercera forma de realizacion del dispositivo de suspension de acuerdo
con la invencion en la cual el elemento movil es un cajon deslizante en la direccion transversal del dispositivo de
suspension;

- lafigura 14 es una vista de lado en seccion del dispositivo de suspension de la figura 13;

- la figura 15 es una vista en perspectiva del dispositivo de suspension de la figura 13 que muestra la superficie
superior de la placa y el cursor del elemento movil;

- lafigura 16 es una vista en perspectiva del dispositivo de suspension de la figura 13 que muestra el primero, el
segundo y el tercer cuerpos elasticos del elemento mévil; y

- las figuras 17A y 17B son unas vistas en perspectiva del elemento mévil del dispositivo de suspension de la
figura 13;

- lafigura 18 es una vista de frente de una segunda variante del dispositivo de suspension de la figura 1;

- lafigura 19 es una vista de lado en seccion del dispositivo de suspension de la figura 18;

- lafigura 20 es una vista en perspectiva del dispositivo de suspensién de la figura 18;

- lafigura 21 es una vista en perspectiva de una tercera variante del dispositivo de suspension de la figura 1;

- lafigura 22 es una vista sustancialmente de lado en seccién del dispositivo de suspensién de la figura 21;

- lafigura 23 es una vista en perspectiva de una cuarta variante del dispositivo de suspension de la figura 1;

- lafigura 24 es una vista de frente del dispositivo de suspension de la figura 23;

- las figuras 25A, 25B y 25C son unas vistas de lado en seccion del dispositivo de suspension de la figura 23, que
muestra el elemento movil respectivamente en tres posiciones diferentes;

- lafigura 26 es una vista en perspectiva de una quinta variante del dispositivo de suspensién de la figura 1;

- lafigura 27 es una vista de frente del dispositivo de suspension de la figura 26;

- las figuras 28A, 28B y 28C son unas vistas de lado en seccion del dispositivo de suspensién de la figura 26, que
muestra el elemento mévil respectivamente en tres posiciones diferentes;

- las figuras 29 y 30 son unas vistas en perspectiva de una cuarta forma de realizacién de un dispositivo de
suspension de acuerdo con la presente invencion;

- lafigura 31 es una vista de frente del dispositivo de suspension de la figura 29;

- lafigura 32 es una vista de un primer lado en seccién del dispositivo de suspension de la figura 29;

- las figuras 33A, 33B y 33C son unas vistas del lado opuesto a dicho primer lado del dispositivo de suspension de
la figura 29, que muestra el elemento movil respectivamente en tres posiciones diferentes;

- lafigura 34 es una vista en perspectiva de una variante del dispositivo de suspension de la figura 29;

- lafigura 35 es una vista de frente del dispositivo de suspension de la figura 34;

- las figuras 36A y 36B son unas vistas de lado en seccidon del dispositivo de suspension de la figura 34, que
muestra el elemento mévil respectivamente en dos posiciones diferentes.

Descripcion detallada de la invencion

A continuacién se van a describir varias formas de realizacion del dispositivo de suspensién con rigidez regulable de
acuerdo con la invencion. Como se ha mencionado con anterioridad, el dispositivo de suspensién puede ser una
contera de lamas o bien un sistema de suspensién que soporta un colchén. Sin salirse del marco de la presente
invencion, el dispositivo de suspension también podria estar montado en una base de canapé o de sofa.

Por medio de las figuras 1 a 5, se va a describir una primera forma de realizacién del dispositivo de suspension de
acuerdo con la invencién.

La figura 1 muestra un dispositivo de suspension 10 que estd, de preferencia, fabricado en un material plastico
flexible de tipo elastémero.

Este tipo de suspension 10 presenta una seccion superior 12 provista de una placa 14 la cual consta de dos
alojamientos 16, 18 para acoger el extremo de dos lamas (no representadas aqui) en una direccién de insercion que
lleva la referencia D. Estas dos lamas son paralelas y se extienden en un plano, llamado plano de descanso.

La placa 14 esta disefiada para recibir una porcion lateral de un colchén, entendiéndose que la porcion central del
colchoén esta soportada por las lamas.

A continuacion, se llamara “direccién longitudinal” del dispositivo de suspensién a la direcciéon DL que es ortogonal al
plano de simetria P del dispositivo de suspensién, precisandose que este plano de simetria es paralelo a la direccion
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longitudinal de las lamas y ortogonal a la placa 14.

Ademas, se llamara “direccion transversal” del dispositivo de suspension a la direccion DT que es ortogonal a la
direccion DL mencionada con anterioridad y paralela a la direccion D de insercién de las lamas. El espesor del
dispositivo de suspensién se considera en esta direccién transversal.

Para su fijacion al somier, el dispositivo de suspensién 10 consta, en su seccion inferior 20, de unos medios de
anclaje 22 en forma de manguito que estan disefiados para cooperar con unas espigas fijadas en un lado largo del
somier.

Se observa también que el dispositivo de suspension 10 de este ejemplo consta, en su seccion inferior 20, de un
alojamiento adicional 24 para recibir una lama inferior.

Las secciones superior 12 e inferior 20 estan unidas entre si mediante una seccién intermedia 26 que consta de
unos medios de suspension 28. En este ejemplo, los medios de suspension 28 estan formados por dos paredes
arqueadas 30 flexibles en forma de “C” que se abren hacia el interior del dispositivo de suspension y que se pueden
plegar por las lineas de plegado 30a paralelas a la direccion transversal del dispositivo de suspension 10.

Cada una de estas paredes arqueadas 30 presenta un primer extremo 30’ unido a los medios de anclaje 22 y un
segundo extremo 30", opuesto al primer extremo 30’, unido a la seccién superior 30".

Se entiende, por lo tanto, que cuando se aplica una presion al dispositivo de suspension, en particular cuando se
aplica una presion sobre las lamas, perpendicularmente con respecto al plano de descanso, las paredes arqueadas
30 se pliegan por sus lineas de plegado 30a, presentando un efecto de muelle. La seccién superior 12 se acerca,
por lo tanto, a la seccion inferior 20 cuando se aplica una presion sobre la placa del dispositivo de suspension 10.

De acuerdo con la invencién, el dispositivo de suspension 10 consta, ademas, de unos medios 32 para modificar la
rigidez de dicho dispositivo, constando dichos medios de un elemento moévil 34. En esta primera forma de
realizacion, el elemento movil presenta la forma general de una rueda la cual esta fijada de manera giratoria a la
seccion superior 12. De manera mas precisa, la rueda 34 esta montada giratoria alrededor de un eje 36 paralelo a la
placa. Para ello, la rueda 34 esta de manera ventajosa fijada a presion en el eje 36.

Como se puede ver en la figura 1, el eje 36 se extiende en la direccion longitudinal DL del dispositivo de suspensién
10. Por otra parte, este eje 36 esta dispuesto por debajo de la placa 14, entre los dos alojamientos 16, 18. De este
modo, la rueda presenta un plano de simetria que coincide sustancialmente con el plano de simetria P del
dispositivo de suspensién 10.

La rueda 34 esta de manera ventajosa fabricada en un material flexible, por ejemplo un elastomero.

Haciendo de nuevo referencia a la figura 1, se comprueba que el dispositivo de suspensiéon 10 comprende, ademas,
un soporte 38 en forma de arco que comprende una porcidn de apoyo 40 que esta unida a los medios de anclaje 22
de la seccion inferior 20 por medio de unos brazos flexibles 42. De preferencia, este soporte 38 es flexible.

Ademas, el dispositivo de suspension 10 consta de dos elementos de suspension 44 (como medios de suspension
secundarios) dispuestos a ambos lados de la rueda 34. Estos elementos de suspension, que se representan con la
forma de paredes arqueadas en forma de “C”, unen el soporte 38 a la seccion superior 12. Estos elementos de
suspension que permiten mejorar la estabilidad del dispositivo de suspensién, son sin embargo opcionales. Ademas,
en este ejemplo, estas paredes arqueadas en forma de “C” se abren hacia el interior del dispositivo de suspensién y
se pueden plegar por las lineas de plegado paralelas a la direccién transversal.

Por medio de la figura 3, se va a describir a continuacion con mas detalle la rueda 34. Como se ha mencionado con
anterioridad, la rueda 34 esta fabricada en un material flexible. La rueda 34 consta de un cubo 46 fijado a presion al
eje 36, y de una llanta 48 unida al cubo 46 mediante unos radios 50.

La llanta 48 esta compuesta por varias porciones de llanta, esto es una primera porcién de llanta 52 que constituye
un primer cuerpo elastico que presenta una primera rigidez, y una segunda porcién de llanta 54 que constituye un
segundo cuerpo elastico que presenta una segunda rigidez inferior a la primera rigidez. Cada una de las dos
porciones de llanta se puede deformar y presenta una elasticidad radial.

La segunda porcién de llanta 54 se extiende angularmente entre los brazos 50a y 50b, mientras la primera porcion
de llanta 52 se extiende angularmente entre los brazos 50b y 50c. La distancia angular entre los brazos 50a y 50b de
la segunda porcién de llanta 54 es superior a la que existe entre los brazos 50b y 50c de la primera porcion de llanta
52, gracias a lo cual la primera rigidez de la primera porcion de llanta es superior a la segunda rigidez de la segunda
porciéon de llanta. Se entiende que estas rigideces se consideran en una direccion radial. También es posible
aumentar el espesor radial de la primera porcion de llanta con el fin de aumentar también su primera rigidez.
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La primera y la segunda porciones de llanta constan, ademas, de una ranura axial 52a y 54a cuya funcién se
explicara mas adelante.

La llanta 34 comprende, ademas, una tercera porcion de llanta 58 que se extiende angularmente en
aproximadamente 180°, asi como una cavidad angular 56 definida entre la primera porcién de llanta 52 y la tercera
porcion de llanta 58.

Como se ve en las figuras 2 y 4, la placa 14 consta de una abertura 60 que se extiende de preferencia en una
direccién ortogonal a la placa. Esta abertura 60 se extiende entre los dos alojamientos de lama 16, 18 y desemboca
a ambos lados de la seccién superior 12. Una parte de la rueda 34 atraviesa la abertura 60 de tal modo que un
operario puede accionar facilmente la rueda, es decir hacer que esta gire alrededor del eje 36, desde la cara
superior de la placa.

Varias marcas estan grabadas en la tercera porcion de llanta 58, esto es un “1” diametralmente opuesto a la cavidad
angular, un “3” diametralmente opuesto a la primera porciéon de llanta 52, y un “2” diametralmente opuesto a la
segunda porcion de llanta 54. También estan grabadas dos flechas en la tercera porcion de llanta de tal modo que
indican al operario en qué sentido debe girar la rueda 34.

Estas marcas son visibles para el operario y le permiten regular facilmente la rigidez del dispositivo de suspension
accionando la rueda 34.

Ademas, de preferencia, las porciones de llanta 52, 54 comprenden una nervadura 55 que se extiende a lo largo de
la circunferencia de la rueda a ambos lados de las ranuras axiales de tal modo que evita la rotacion del elemento
movil mientras se aplica una presion al dispositivo de suspension.

Se va a explicar a continuaciéon con mas detalle como funciona la regulacién de la rigidez del dispositivo de
suspension 10.

En una primera posicion, representada en la figura 3A, el primer cuerpo elastico compuesto por la primera porcion
de llanta 52 esta dispuesto frente a la porciéon de apoyo 40 de tal modo que el primer cuerpo elastico realiza un
acoplamiento elastico entre las secciones superior 12 e inferior 20 cuando se aplica una presion sobre el dispositivo
de suspension. La porcién de apoyo 40 del soporte 38 se aloja dentro de la ranura 52a dispuesta en la primera
porcion de llanta 52 cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension 10, a consecuencia de lo cual
el primer cuerpo elastico 52 se apoya sobre la porciéon de apoyo del soporte 38. De esto se deriva que el primer
cuerpo elastico 52 se deforma elasticamente al tiempo que se apoya sobre el soporte flexible 38 el cual se deforma
a su vez. Por consiguiente, el primer cuerpo elastico actla en serie con el soporte flexible 38, actuando estos ultimos
en paralelo con los medios de suspension 30. Se entiende también que la cooperacion entre la porcién de apoyo 40
y la ranura 52a permite evitar que el elemento mévil 34 cambie de posicion de forma accidental.

De preferencia, pero no necesariamente, en la posicion de reposo (sin presién aplicada sobre el dispositivo de
suspension), se prevé una holgura H de aproximadamente un milimetro entre la porcién de apoyo 40 y la primera
porcion de llanta 52, y con la finalidad de facilitar la manipulaciéon del elemento movil.

De este modo, en esta primera posicion, que corresponde a la marca “3”, el dispositivo de suspensién 10 presenta
una gran rigidez.

En una segunda posicion, representada en la figura 3B, la cavidad angular 56 esta dispuesta frente a la porcion de
apoyo 40. Por consiguiente, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension 10, la llanta de la rueda
34 nunca entra en contacto con la porcién de apoyo 40. De esto se deriva que, en esta posicion, que corresponde a
la marca “1”, el elemento movil no realiza ningln acoplamiento elastico entre las secciones superior 12 e inferior 20.
Se trata de una posicion desacoplada en la que el elemento mévil no modifica la rigidez intrinseca del dispositivo de
suspension.

En una tercera posicion, representada en la figura 3C, el segundo cuerpo elastico 54 compuesto por la segunda
porcién de llanta esta dispuesto frente a la porcion de apoyo 40 de tal modo que el segundo cuerpo elastico 54
realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior 12 e inferior 20 cuando se aplica una presion sobre el
dispositivo de suspension. La porcién de apoyo 40 del soporte 38 se aloja dentro de la ranura 54a realizada en la
segunda porcion de llanta 54 cuando se aplica una presién sobre el dispositivo de suspension 10, a consecuencia de
lo cual el segundo cuerpo elastico 54 se apoya sobre la porcion de apoyo del soporte flexible 38. De esto se deriva
que el segundo cuerpo elastico 52 se deforma elasticamente y actla en serie sobre el soporte flexible 38 el cual se
deforma a su vez, como esta representado en la figura 3D. También se entiende que el segundo cuerpo elastico 42
y el soporte flexible 38 acttian en paralelo con los medios de suspensién 30. Por otra parte, la cooperacion entre la
porcién de apoyo 40 y la ranura 54a permite evitar que el elemento mévil 34 cambie de posicion de forma accidental.

De preferencia, en la posicion de reposo (sin presién aplicada sobre el dispositivo de suspensién), se prevé también
de preferencia, pero no necesariamente, una holgura H de aproximadamente un milimetro entre la porciéon de apoyo
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40y la segunda porcion de llanta 54, y con la finalidad de facilitar la manipulacion del elemento mavil.

De este modo, en esta primera posicion, que corresponde a la marca “2”, el dispositivo de suspensién 10 presenta
una rigidez media.

El elemento movil 34 puede de este modo adoptar tres posiciones diferentes que corresponden a diferentes
rigideces del dispositivo de suspensién 10.

La firmeza global del dispositivo de suspension 10 depende por lo tanto de la capacidad local de deformacion del
elemento movil 34.

Haciendo referencia a las figuras 3A a 3D y 5, se comprueba que la rueda 34 consta, ademas, de un primer tope 62
dispuesto en un extremo de la primera porcion de llanta 52, y de un segundo tope 64 dispuesto en un extremo de la
tercera porcion de llanta 58 que queda enfrentado a la primera porcién de llanta 52. El primero y el segundo topes
62, 64 permiten restringir la amplitud de rotacion de la rueda 34 de tal modo que la tercera porcién de llanta 58 no se
puede situar frente a la porcion de apoyo 40. Para ello, el primer tope esta previsto para que haga tope con la
porcion de apoyo como se representa en la figura 3A, mientras que el segundo tope 64 esta previsto para que haga
tope con la placa 14, como se puede ver en la figura 3B.

Por medio de la figura 6, se va a describir a continuacion una primera variante de la primera forma de realizacion
descrita con anterioridad.

En esta figura 6, se ha representado un dispositivo de suspension 10’ el cual consta de una rueda 34’ similar a la
rueda 34 descrita con anterioridad. El dispositivo de suspension 10’ se diferencia del anterior en que la placa 14’ de
la seccion superior 12’ no consta de alojamientos para lamas. Ademas, la seccién inferior 20’ consta de unos medios
para permitir la fijacion del dispositivo a un somier, comprendiendo estos medios una plataforma de montaje.

Por medio de las figuras 18 a 20, se va a describir a continuaciéon una segunda variante de la primera forma de
realizacién que se ha descrito con anterioridad.

En esta segunda variante, el dispositivo de suspension 10B se diferencia del dispositivo de suspension 10
anteriormente descrito en que el soporte 38B en forma de arco comprende una porcién de apoyo 40B que esta unida
a la seccion superior 12B por medio de unos brazos flexibles. De preferencia, este soporte 38B es flexible. En esta
variante, la parte superior del arco esta dirigida hacia la seccién inferior 20B.

Ademas, el dispositivo de suspension 10B consta de dos elementos de suspension 44B (como medios de
suspension secundarios) dispuestos a ambos lados de la rueda 34B. Estos elementos de suspension, que se
presentan con la forma de paredes arqueadas en forma de “C”, permiten que el soporte 38B se apoye sobre la
seccion inferior 20B, cuando se aplica una presién sobre el dispositivo de suspension.

En particular, los medios de suspension secundarios comprenden una parte de contacto 46B (que, en este ejemplo
une entre si a los dos elementos de suspension 44B) adaptada para apoyarse sobre la seccién inferior 20B, cuando
se aplica una presién sobre el dispositivo de suspension.

En este ejemplo, esta parte de contacto 46B esta adaptada para extender por encima del alojamiento adicional 24B
de tal modo que se puede apoyar sobre la lama inferior adicional, cuando dicha lama esta alojada dentro de este
alojamiento 24B.

Cuando ninguna lama inferior esta alojada dentro del alojamiento 24B, se puede montar de manera ventajosa una
cufia 80B, separada del dispositivo de suspensién, dentro del alojamiento 24B (por ejemplo mediante su fijacion a
presion) para permitir que la parte de contacto 46B se apoye sobre la cufia 80B en ausencia del espesor de esta
lama inferior.

Para reducir el ruido cuando la parte de contacto 46B entra en contacto con la cufia 80B, esta Ultima puede estar de
manera ventajosa fabricada en un material que absorbe los impactos, como un material de caucho o elastomero, por
ejemplo SBS.

Por otra parte, en este ejemplo, las paredes arqueadas en forma de “C” se abren hacia el interior del dispositivo de
suspension y se pueden plegar por las lineas de plegado paralelas a la direccién transversal.

Por medio de las figuras 21 y 22, se va a describir a continuacién una tercera variante de la primera forma de
realizacion descrita con anterioridad.

En esta tercera variante, el dispositivo de suspension 10C se diferencia del dispositivo de suspension 10

anteriormente descrito en que los medios de suspensién secundarios presentan al menos una linea de plegado
paralela a la direccidn longitudinal (y, por lo tanto, perpendicular a la direccién transversa DT).

12



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2533384 T3

En particular, el dispositivo de suspensiéon 10C comprende un soporte 38C que comprende una porcion de apoyo
40C que esta unida a la seccién inferior 20C por medio de unos brazos adaptados para plegarse por las lineas de
plegado paralelas a la direccién longitudinal.

Ademas, el dispositivo de suspensién 10C consta de dos elementos de suspensién 44C (como medios de
suspension secundarios) dispuestos a ambos lados de la rueda. Estos elementos de suspension, los cuales se
presentan con la forma de paredes arqueadas en forma de “C”, unen el soporte 38C a la seccién superior 12C.
Ademas, en este ejemplo, estas paredes arqueadas en forma de “C” se abren en la direccion transversal y se
pueden plegar por las lineas de plegado paralelas a la direccion transversal.

Por medio de las figuras 23 a 25C, se va a describir a continuacién una cuarta variante de la primera forma de
realizacion descrita con anterioridad.

En esta cuarta variante, el dispositivo de suspension 310 se diferencia del dispositivo de suspension 10
anteriormente descrito en que el elemento mavil 332 esta estructurado de forma diferente.

En particular, de acuerdo con esta variante, el elemento movil 332 consta de un cuerpo basico 334 montado movil
sobre el dispositivo de suspension.

En este ejemplo, este cuerpo basico 334 tiene una forma de porcion de rueda, en particular de una rueda
sustancialmente similar a la que se ha descrito con anterioridad para el dispositivo de suspensién 10.

Este cuerpo basico 334 estd montado giratorio alrededor de un eje 336 paralelo a la placa, como se ha descrito con
anterioridad para el dispositivo de suspension 10.

Por otra parte, en este ejemplo, el elemento mévil 332 consta, ademas, de una lengiieta elastica 338, como primer
cuerpo elastico, el cual presenta un primer extremo 338A por el cual esta lengiieta 338 esta unida a dicho cuerpo
béasico 334, y un segundo extremo 338B el cual es libre para alejarse y acercarse del cuerpo basico 334 mediante la
flexion del primer extremo 338A y el cual esta configurado para cooperar con el dispositivo de suspension de tal
modo que la lengiieta 338 realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior 312 e inferior 320, cuando
se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension.

De manera mas particular, en este ejemplo, cuando el elemento mévil 332 se desplaza entre dos posiciones
particulares, la posicion del primer extremo 338A de la lengiieta 338 se desplaza de tal modo que hace que varie la
capacidad de flexion de la lengiieta con respecto al cuerpo basico 334 y, por lo tanto, que varie la rigidez de la
fuerza de retorno que la lengiieta opone al acercamiento de la seccién superior 312 con respecto a la seccion
inferior 320, cuando se aplica una presién sobre el dispositivo de suspension.

En particular, en este ejemplo, el segundo extremo 338B de la lenglieta 338 esta adaptado para apoyarse sobre una
porcion de apoyo 340 del dispositivo de suspension. Por ejemplo, esta porcion de apoyo 340 puede estar unida a la
seccion inferior 320 por medio de unos brazos flexibles, en particular de una manera similar a la descrita para la
tercera variante descrita con anterioridad.

De manera mas particular, en este ejemplo, el segundo extremo 338B esta adaptado para cooperar con el
dispositivo de suspension (en particular con la porcion de apoyo 340) en dos puntos diferentes entre si, en funcién
de la posicién que ocupa el elemento movil 332. Esto tiene como resultado que la capacidad de desplazamiento de
la lengleta elastica 338 varia cuando el elemento movil 332 se desplaza, por ejemplo entre las dos posiciones
ilustradas en las figuras 25B y 25C.

En particular, la capacidad de desplazamiento de la lengiieta 338, en una direccion de acercamiento (en particular la
direccién DV que se ilustra en las figuras 25A a 25C) de la seccion superior 312 con respecto a la seccion inferior
320, puede depender de las posiciones relativas, en esta direccion de acercamiento, del punto de flexion de la
lenglieta 338 (p. €j. su primer extremo 338A) y su extremo libre (p. €. su segundo extremo 338B). De este modo, en
funcién de la posicion que ocupa el elemento movil 332, estas posiciones relativas pueden estar mas alejadas (con
una distancia H1 en la figura 25B) para permitir una mayor capacidad de desplazamiento y oponer una rigidez mas
baja, o por el contrario mas cercanas (con una distancia H2 en la figura 25C, que es mas pequefia que H1) para
reducir la capacidad de desplazamiento y oponer una mayor rigidez.

Por otra parte, como se ilustra en la figura 25A, el elemento mévil también estd adaptado para ocupar otra posicion
en la cual la lengueta elastica 330 no realiza ninglin acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior
cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension. En particular, el segundo extremo 338B no esta
adaptado para cooperar con el dispositivo de suspensién 310 de tal modo que no se solicita una deformacién
elastica de la lengiieta 338, cuando se aplica una presién sobre este Ultimo.

Por medio de las figuras 26 a 28C, se va a describir a continuacién una quinta variante de la primera forma de
realizacion descrita con anterioridad.
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En esta quinta variante, el dispositivo de suspension 410 se diferencia del dispositivo de suspension 10
anteriormente descrito en que el elemento movil 432 esta estructurado de forma diferente.

En particular, de acuerdo con esta variante, el elemento mévil 432 estd adaptado para girar sobre el dispositivo de
suspension 410 no por medio de un eje o pivote, sino por el contrario por medio de unos elementos de guiado 420A
y 420B, mas discretos, que presentan unas superficies periféricas al menos parcialmente circulares y configuradas
para guiar en rotacion al elemento mévil 432.

En este ejemplo, el elemento moévil 432 esta adaptado para girar alrededor de un eje geométrico, imaginario, que es
paralelo a la direccion longitudinal y que esta, de preferencia, montado sobre la seccién superior 412, con un
resultado similar al que se obtiene con el dispositivo de suspension 10 descrito con anterioridad.

Por otra parte, en este ejemplo, el elemento movil 432 puede presentar diferentes porciones arqueadas 442, 440
gue presentan diferentes espesores de tal modo que materializan el primero y el segundo cuerpos elasticos en el
sentido de la presente invencion los cuales presentan respectivamente una primera y una segunda rigideces
diferentes, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension 410 (véanse en particular las figuras 28B
y 28C).

Por otra parte, como se ilustra en la figura 28A, el elemento movil 432 esta adaptado para ocupar una posicion en la
cual este ultimo no realiza ningin acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior cuando se aplica una
presion sobre el dispositivo de suspension (véase en particular la figura 28A).

Ademas, con la finalidad de asegurar la solidarizacién del elemento mévil 432 sobre el dispositivo de suspension
410, por una parte, y de facilitar el paso de una posicidon de dicho elemento 432 a otra, por otra parte, este Ultimo
consta ademas de una lamina flexible 450 adaptada para cooperar con al menos una porciéon de un elemento de
guiado 420A y que comprende una multitud de orificios o de dedos adaptados para cooperar con los dedos o los
orificios correspondientes de este elemento de guiado 420A.

Por medio de las figuras 7 a 12, se va a describir a continuacién una segunda forma de realizacién del dispositivo de
suspension de acuerdo con la invencion.

En esta segunda forma de realizacion, el dispositivo de suspension 110 se diferencia del dispositivo de suspension
10 anteriormente descrito en que el elemento mévil esta montado giratorio alrededor de un eje perpendicular a la
placa 114. El elemento moévil 134 se presenta con la forma de un cursor que tiene una cabeza 170 disefiada para
que la accione un operario, una varilla 172 unida a la cabeza y que atraviesa una abertura 160 dispuesta en la placa
y que lleva un disco 174. La cara superior 174a del disco, que es sustancialmente paralela al plano de la placa 114,
presenta un burlete anular 176 el cual coopera con unas porciones de guiado 178 situadas sobre la superficie
inferior 114a de la placa 114 con el fin de permitir el guiado en rotacién del cursor 134 con respecto a la seccion
superior 112.

El disco 174 lleva dos pares de muelles de laminas, esto es un primer par que comprende dos muelles de laminas
180 diametralmente opuestas, y un segundo par que comprende dos muelles de laminas 182 diametralmente
opuestas. El espesor cl de los muelles de laminas 180 del primer par es superior al espesor c2 de los muelles de
laminas 182 del segundo par de tal modo que los muelles de laminas 180 del primer par presentan una rigidez
superior a la de los muelles de laminas del segundo par. Hay que precisar aqui que los muelles de laminas son
ondulados y que se extienden desde la periferia del disco 174, en una direccion perpendicular a la placa 114, hacia
la seccion inferior 120.

Los muelles de laminas 180 del primer par constituyen un primer cuerpo elastico, mientras que los muelles de
laminas 182 del segundo par constituyen un segundo cuerpo elastico. Teniendo en cuenta las diferencias de
espesor, la rigidez del primer cuerpo elastico 180 es superior a la del segundo cuerpo elastico 182.

Haciendo referencia a las figuras 7 y 8, se entiende que los muelles de laminas 180, 182 estan adaptados para
entrar en contacto con el soporte 138 en forma de arco, al menos cuando se aplica una presion sobre el dispositivo
de suspension.

Haciendo referencia ahora a la figura 11, que es una vista en perspectiva del elemento mévil 134, se entiende que
este Ultimo presenta tres posiciones.

En una primera posicién del elemento movil 134, el primer cuerpo elastico 180 (compuesto por los dos muelles de
laminas 180 del primer par colocados enfrentados) esta dispuesto frente al soporte flexible 138 en forma de arco, de
tal modo que cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension 110, los dos muelles de laminas 180
se apoyan sobre el soporte flexible 138 de tal modo que realiza un acoplamiento elastico entre las secciones
superior 112 e inferior 120. En esta posicion, el dispositivo de suspensién 110 presenta una gran rigidez. Se trata de
la posicion “rigida”.
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En una segunda posicion del elemento movil 134, los muelles de laminas de los dos pares 180, 182, considerados
en la direccion transversal DT del dispositivo de suspensionl0, estan situados a ambos lados del soporte flexible
138 de tal modo que cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspensién 110, ninguno de los muelles
de laminas se apoya contra el soporte flexible 138, pasando estos Ultimos al lado del soporte. La distancia diametral
entre los muelles de laminas 180, 182 y la anchura transversal del soporte flexible 138 se seleccionaran de tal modo
gue se obtenga este efecto.

Por consiguiente, en esta segunda posicion, el elemento mévil 134 no realiza ningln acoplamiento elastico entre las
secciones superior 112 e inferior 120 cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspensién 110. Se trata
de la posicion “desacoplada”.

Al hacer girar el elemento movil, en este caso el cursor giratorio 134, el operario puede modificar la posicion del
elemento movil y de este modo puede regular la rigidez del dispositivo de suspension 110.

En una tercera posicion del elemento mavil 134, el segundo cuerpo elastico 182 (compuesto por los dos muelles de
laminas 182 del segundo par colocados enfrentados) esta dispuesto frente al soporte flexible 138 en forma de arco,
de tal modo que cuando se aplica una presién sobre el dispositivo de suspension 110, los dos muelles de laminas
182 se apoyan sobre el soporte flexible 138 de tal modo que realiza un acoplamiento elastico entre las secciones
superior 112 e inferior 120. En esta posicion, el dispositivo de suspension 110 presenta una gran rigidez. Se trata de
la posicion “semiflexible”.

En la figura 12 se ha representado una variante del cursor giratorio 134, el cual se diferencia del cursor de la figura
11 en que consta, ademas, de un tercer par de muelles de laminas 184’. Estos muelles de laminas 184’ se extienden
desde la periferia del disco 174’, siendo diametralmente opuestos, y estan situados entre los muelles de laminas
180’ y 182'. Se entiende, por lo tanto, que el cursor giratorio 134’ no presenta una posicion desacoplada, al contrario
que el cursor giratorio 134 anteriormente descrito. En este ejemplo, el espesor de los muelles de laminas 184’ del
tercer par es inferior al de los muelles de laminas 180’, 182’ del primero y del segundo pares. Sin embargo, se podria
prever que el espesor de los muelles de laminas 184’ del tercer par sea superior a los otros espesores.

En esta variante, el elemento mévil 134’ presenta, por lo tanto, una tercera posicion en la cual los muelles de
laminas 184’ del tercer par, que constituyen un tercer cuerpo elastico, estan dispuestos frente al soporte flexible 138
en forma de arco, de tal modo que cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension 110, los dos
muelles de laminas 184’ se apoyan sobre el soporte flexible 138 de tal modo que realiza un acoplamiento elastico
entre la seccién superior 112 y la seccion inferior 120. En esta tercera posicién, la rigidez del dispositivo de
suspension es inferior a la de la primera y de la segunda posiciones. Se trata por lo tanto de una posicién “flexible”.

Por medio de las figuras 13 a 17, se va a describir a continuacion una tercera forma de realizacion de la invencion.
El dispositivo de suspension 210 representado en estas figuras consta, de la misma manera que los dispositivos de
suspension anteriormente descritos, de una seccion superior 212 y de una seccioén inferior 220 unida a la seccién
superior 212 mediante unos medios de suspension 230 que presentan la forma de paredes arqueadas 230. En este
ejemplo, la seccidn superior 212 comprende una placa 214 y unos alojamientos de lamas 216, 218, mientras que la
seccion inferior 220 consta de unos medios de anclaje 222 que rodean un alojamiento 224 para una lama adicional.

El dispositivo de suspension 210 consta, ademas, de un soporte 238 que presenta la forma de un arco. Este soporte
238 se extiende en este ejemplo en la direccién longitudinal DL del dispositivo de suspension entre los medios de
anclaje 222, estando la parte superior del arco dirigida hacia la seccién superior 212. En este ejemplo, el soporte 238
es flexible y presenta una elasticidad en una direccion perpendicular a la placa 214.

En esta tercera forma de realizacion, el elemento moévil 234 estd montado deslizante en la direccién transversal DT
del dispositivo de suspension 210. Por consiguiente, el elemento movil 234 se lleva de una posicion a otra mediante
un movimiento de traslaciéon. En este ejemplo, el elemento mévil 234 presenta, por lo tanto, la forma de un cajon
deslizante que se sujeta y se guia por medio de dos rampas de guiado 270 fijadas a la superficie inferior 214a de la
placa 214, en el extremo 230" de las paredes arqueadas 230. Como se puede ver en la figura 15, las rampas de
guiado 270 se extienden en la direccion transversal DT del dispositivo de suspensién 210, y el elemento movil 234
presenta unas aletas laterales 272 que estan encajadas entre las rampas de guiado 270 y la superficie inferior 214a
de la placa 214.

Por medio de las figuras 17A y 17B, se va a describir con mas detalle el elemento mévil 234. Como se puede ver en
estas figuras, el elemento movil 234 esta formado por una placa 274 cuyos bordes laterales forman las aletas 272.
Una de las caras 274a de la placa lleva una palanquita de control 276 que permite que el operario desplace en
traslacion al elemento movil 234 en la direccion transversal del dispositivo de suspension. Como se puede ver en las
figuras 14 y 15, la palanquita de control 276 se extiende a través de una abertura 260 formada en la placa 214 con la
finalidad de que un operario pueda manipularla.

La otra cara 274b de la placa 274 lleva tres laminas elasticas en forma de arco, esto es una primera, una segunda y
una tercera laminas elasticas con las referencias 280, 282 y 284. Haciendo referencia a la figura 14, se comprueba
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que las laminas elasticas se diferencian por sus espesores, considerandose aqui el espesor en una direccién
perpendicular a la direccion transversal a la placa 214. En este ejemplo, el espesor el de la primera lamina elastica
280 es superior al espesor €2 de la segunda lamina elastica 282, el cual es a su vez superior al espesor €3 de la
tercera lamina elastica 284. En el sentido de la invencion, la primera, la segunda y la tercera laminas elasticas 280,
282, 284 constituyen un primero, un segundo y un tercer cuerpos elasticos los cuales, en este ejemplo, presentan un
efecto de muelle en una direccion ortogonal a la placa 214. Teniendo en cuenta las diferencias de espesores de las
tres laminas elasticas, se entiende que el primer cuerpo elastico presenta una rigidez superior a la del segundo
cuerpo elastico, presentando este Ultimo una rigidez superior a la del tercer cuerpo elastico.

Como se puede entender por medio de la figura 14, el elemento mévil 234 puede presentar tres posiciones:

e una primera posicion en la cual el primer cuerpo elastico 280 esta dispuesto frente al soporte 238, de tal modo
que el primer cuerpo elastico 280 realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior 212 e inferior 220
cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension 210. Se trata de la posicion “rigida” o “firme”;

e una segunda posicion en la cual el segundo cuerpo elastico 282 esta dispuesto frente al soporte 238, de tal modo
que el segundo cuerpo elastico 282 realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior 212 e inferior
220 cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension 210. Se trata de la posicidn “semiflexible”;

* una tercera posicion en la cual el tercer cuerpo elastico 284 esta dispuesto frente al soporte 238, de tal modo que
el tercer cuerpo elastico 284 realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior 212 e inferior 220
cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspensién 210. Se trata de la posicion “flexible” que es
precisamente la que se representa en la figura 14.

En estas tres posiciones, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspensién, el cuerpo elastico
correspondiente (la lamina elastica) ejerce una presion sobre el soporte 238 deformandose al mismo tiempo
elasticamente. Bajo el efecto de esta presion, el soporte 238 se deforma a su vez elasticamente. Por consiguiente,
se entiende que se realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior.

En una variante (que aqui no esta representada), el elemento mavil solo consta de dos laminas elasticas de tal modo
que presenta una posicién desacoplada en la que el elemento moévil no realiza ningun acoplamiento elastico entre
las secciones superior e inferior cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension.

Por medio de las figuras 29 a 33C, se va a describir a continuacion una cuarta forma de realizacién del dispositivo de
suspension de acuerdo con la invencion.

En esta cuarta forma de realizacion, el dispositivo de suspension 510 se diferencia del dispositivo de suspension 10
anteriormente descrito en que el elemento movil esta estructurado de forma diferente.

En particular, en esta forma de realizacién, el elemento movil consta de una lamina flexible 540, como primer cuerpo
elastico, adaptado para disponerse entre las secciones inferior 520 y superior 512, respectivamente en una primera
configuracion de flexién, cuando el elemento mévil ocupa una primera posicion (se ve mejor en la figura 33A), en
una segunda configuracion de flexion (diferente de la primera), cuando elemento mévil ocupa una segunda posicion
(se ve mejor en la figura 33B), y en una tercera configuracion de flexion (diferente de la primera y diferente de la
segunda), cuando el elemento maévil ocupa una tercera posicion (se ve mejor en la figura 33C).

En particular, la lamina flexible 540 esta dispuesta entre las secciones inferior 520 y superior 512 de tal modo que
presenta uno o varios puntos de flexion (en particular tres puntos de flexion 542, 544 y 546).

La lamina flexible presenta un primer extremo que es fijo con respecto al dispositivo de suspension, en particular de
una primera seccion entre la seccion inferior y la seccién superior (por ejemplo la seccion inferior en este ejemplo); y
un segundo extremo que esta montado desplazable sobre el dispositivo de suspensién de tal modo que el elemento
movil se pueda desplazar entre sus tres posiciones ya mencionadas.

En particular, este segundo extremo esta adaptado para desplazarse en una direccién perpendicular a la direccion
de la placa del dispositivo de suspension, en particular en la direccion transversal de esta Ultima. Este extremo esta
terminado por unos medios de accionamiento 530 adaptados para que se accionen para desplazar al elemento movil
y adaptados para cooperar con una cremallera 516 dispuesta en la seccién superior 512 para bloguear al elemento
movil en una cualquiera de las tres posiciones ya mencionadas.

Cuando el elemento mévil adopta su primera posicién, la lamina flexible toma una primera configuracion de flexién
en la cual presenta una porcion facilmente flexible entre dos de sus puntos de flexion 542 y 554, en particular porque
la distancia L1, en la direccion transversal DT (que es perpendicular a la direccién de acercamiento de la seccion
superior con respecto a la secciodn inferior), que separa estos dos puntos es grande. Por tanto, cuando se aplica una
presion sobre el dispositivo de suspensién, la lamina flexible opone una resistencia a una deformacion elastica con
respecto a esta primera configuracion de flexion que es baja. Esto da como resultado que, cuando se aplica una
presion sobre el dispositivo de suspension, la lamina flexible presenta una primera rigidez R1 que es relativamente
baja y realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior con dicha primera rigidez R1.
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Cuando el elemento mévil adopta su segunda posicion, la lamina flexible toma una segunda configuracién de flexién
en la cual presenta una porcidon menos facilmente flexible entre sus puntos de flexién 542 y 554 que en la primera
posicion del elemento movil, en particular porque la distancia L2 que separa estos dos puntos es menos grande en
la segunda configuracion que en la primera. Por tanto, cuando se aplica una presién sobre el dispositivo de
suspension, la lamina flexible opone una resistencia a una deformacion elastica con respecto a esta segunda
configuracion de flexion que es mas importante. Esto tiene como resultado que, cuando se aplica una presion sobre
el dispositivo de suspension, la lamina flexible presenta una segunda rigidez R2, que es superior a la primera rigidez
R1, y realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior con dicha segunda rigidez R2.

Cuando el elemento mévil adopta su tercera posicion, la lamina flexible toma una tercera configuracion de flexion en
la cual presenta una porcidon aun menos facilmente flexible entre sus puntos de flexion 542 y 554 que en la segunda
posicion del elemento movil, en particular porque la distancia L3 que separa estos dos puntos es menos grande en
la tercera configuracion que en la segunda (en este ejemplo, esta porcién de la lamina flexible se vuelve
sustancialmente paralela a la direccion de desplazamiento de la seccién superior con respecto a la seccion inferior,
de tal modo que se vuelve practicamente rigida), Por tanto, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de
suspension, la lamina flexible opone una resistencia a una deformacion elastica con respecto a esta tercera
configuracion de flexién que es aun mas importante. Esto da como resultado que, cuando se aplica una presién
sobre el dispositivo de suspension, la lamina flexible presenta una tercera rigidez R3, que es superior a la segunda
rigidez R2, y realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior con dicha tercera rigidez R3.

Por medio de las figuras 34 a 36C, se va a describir a continuacion una variante de la cuarta forma de realizacion
descrita con anterioridad.

En esta variante, el dispositivo de suspension 510’ se diferencia del dispositivo de suspensién 510 anteriormente
descrito en que el elemento mévil 540’ esta estructurado de forma diferente.

En particular, en esta variante, la lamina flexible 540" del elemento mévil 540 esta adaptada para disponerse entre
las secciones inferior 520’ y superior, respectivamente en solo una primera configuracion de flexion, cuando el
elemento mévil ocupa una primera posicion (se ve mejor en la figura 36A), y en una segunda configuracién de
flexion (diferente de la primera), cuando el elemento mévil ocupa una segunda posicién (se ve mejor en la figura
36B). De este modo, el elemento movil esta adaptado para ocupar Unicamente dos posiciones en esta variante.

Ademas, en esta variante, cuando el elemento movil pasa de su primera posicidon a su segunda posicion, la lamina
flexible 540’ pandea invirtiendo la curvatura de uno de sus puntos de flexion 544’, lo que hace que esta lamina sea
menos facilmente flexible y aumenta la rigidez que opone al desplazamiento de la seccién superior con respecto a la
seccion inferior, cuando se aplica una presién sobre el dispositivo de suspension.

Por otra parte, con el fin de hacer que esta lamina 540’ sea aun menos flexible, cuando el elemento mévil adopta su
segunda posicion, resulta ventajoso que el pandeo de la lamina 540’ induzca que haga tope una porcion 546’ de
esta Ultima con un tope 548’ fijo con respecto al dispositivo de suspension (véase la figura 36B para mas detalles).

Ademas, las diferentes caracteristicas de estas formas o ejemplos de realizacion pueden utilizarse solas o
combinarse entre si. Cuando se combinan, estas caracteristicas pueden ser como se han descrito con anterioridad o
de forma diferente, no limitandose la invencién a las combinaciones especificas descritas en la presente descripcion.
En particular, salvo que se indique lo contrario, una caracteristica descrita en relacién con una forma o ejemplo de
realizacién se puede aplicar de manera similar a otra forma o ejemplo de realizacion.
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Reivindicaciones

1. Dispositivo de suspensién (10, 10’, 10B, 10C, 110, 210, 310, 410, 510, 510’) para un somier o una base, que
consta de:

e una seccion superior (12, 12B, 12C, 112, 212, 312, 412, 512) provista de una placa (14, 14’, 114, 214)
adaptada para sostener un colchén;

e una seccion inferior (20, 20’, 20B, 20C, 120, 220, 320, 420, 520) que comprende unos medios que permiten la
fijacion del dispositivo de suspension al somier, estando dicha seccién inferior unida a la seccién superior
mediante unos medios de suspensién (30, 130, 230);

« unos medios para modificar la rigidez del dispositivo de suspension que constan de un elemento movil (32,
32’, 32B, 32C, 132, 132, 232, 332, 432, 540, 540";

en el cual la placa consta de una abertura que se extiende en una direccién ortogonal a la placa, y en el cual una
parte del elemento mévil atraviesa dicha abertura de tal modo que la puede accionar un operario, caracterizado por
que el elemento mévil esta provisto de al menos un primer cuerpo elastico, presentando el elemento mévil:

una primera posicion en la cual el primer cuerpo elastico presenta una primera rigidez cuando se aplica una
presion sobre el dispositivo de suspension, de tal modo que realiza un acoplamiento elastico entre las secciones
superior e inferior con dicha primera rigidez; y

una segunda posicion, diferente de la primera posicién, en la cual el primer cuerpo elastico no puede realizar
dicho acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior con dicha primera rigidez, cuando se aplica
una presion sobre el dispositivo de suspension;

y por que, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension mientras el elemento mévil adopta su
primera posicién, la seccion superior y la seccion inferior se desplazan una con respecto a la otra en un recorrido
predeterminado de desplazamiento, y los medios de suspension y el primer cuerpo elastico se comprimen y se
deforman elasticamente de forma simultanea en al menos una parte de dicho recorrido de desplazamiento.

2. Dispositivo de suspension (10, 10, 10B, 10C, 110, 210, 310, 410, 510, 510°) de acuerdo con la reivindicacion 1,
caracterizado por que los medios de suspensién (30, 130, 230) presentan una rigidez denominada de suspensién
cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension, y por que los medios de suspension y el elemento
movil se pueden configurar para que dicha rigidez de suspensién no varie cuando se lleva al elemento mévil de una
posicion a otra.

3. Dispositivo de suspensién (510, 510’) de acuerdo con la reivindicacion 1 o 2, caracterizado por que , en la
segunda posicion, el primer cuerpo elastico presenta una segunda rigidez, diferente de la primera rigidez, cuando se
aplica una presién sobre el dispositivo de suspension, de tal modo que realiza un acoplamiento elastico entre las
secciones superior e inferior con dicha segunda rigidez.

4. Dispositivo de suspension (510) de acuerdo con la reivindicacién 3, en el cual el elemento movil presenta una
tercera posicion, diferente de la primera posicion y de la segunda posicion, en la cual el primer cuerpo presenta una
tercera rigidez, diferente de la primera rigidez y de la segunda rigidez, cuando se aplica una presién sobre el
dispositivo de suspension, de tal modo que realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior
con dicha tercera rigidez.

5. Dispositivo de suspension (10, 10°, 10B, 10C, 110, 210, 310, 410) de acuerdo con la reivindicacion 1 o 2,
caracterizado por que , en la segunda posicion, el primer cuerpo elastico no realiza ninglin acoplamiento elastico
entre las secciones superior e inferior cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension.

6. Dispositivo de suspension (310) de acuerdo con la reivindicacion 5, en el cual el elemento movil presenta una
tercera posicion, diferente de la primera posicién y de la segunda posicion, en la cual el primer cuerpo elastico
presenta una segunda rigidez, diferente de la primera rigidez, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de
suspension, de tal modo que realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior con dicha
segunda rigidez.

7. Dispositivo de suspension (110, 210) de acuerdo con la reivindicacion 5, caracterizado por que el elemento mévil
consta, ademas, de un segundo cuerpo elastico, y por que, en la segunda posicion, el segundo cuerpo elastico
presenta, cuando se aplica una presién sobre el dispositivo de suspension, una segunda rigidez diferente de la
primera rigidez que presenta el primer cuerpo elastico en la primera posicion, de tal modo que realiza un
acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior con dicha segunda rigidez.

8. Dispositivo de suspension (110, 210) de acuerdo con la reivindicacion 7, caracterizado por que el elemento mévil
consta, ademas, de un tercer cuerpo elastico, y por que el elemento mévil presenta, ademas, una tercera posicion
en la cual el tercer cuerpo elastico presenta, cuando se aplica una presién sobre el dispositivo de suspension, una
tercera rigidez diferente de la primera y de la segunda rigideces que presentan el primero y el segundo cuerpos
elasticos respectivamente en la primera y la segunda posiciones, de tal modo que realiza un acoplamiento elastico
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entre las secciones superior e inferior con dicha tercera rigidez.

9. Dispositivo de suspension (10, 10’, 10B, 10C, 310, 410) de acuerdo con la reivindicacién 1 o 2, caracterizado por
gue, en la segunda posicion, el elemento mavil no realiza ningln acoplamiento elastico entre las secciones superior
e inferior cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de suspension.

10. Dispositivo de suspension (10, 10’, 10B, 10C, 410) de acuerdo con la reivindicacién 9, caracterizado por que el
elemento movil consta, ademas, de un segundo cuerpo elastico, y por que el elemento mévil presenta, ademas, una
tercera posicion en la cual el segundo cuerpo elastico presenta, cuando se aplica una presion sobre el dispositivo de
suspension, una segunda rigidez diferente de la primera rigidez que presenta el primer cuerpo elastico en la primera
posicion, de tal modo que realiza un acoplamiento elastico entre las secciones superior e inferior con la segunda
rigidez.

11. Dispositivo de suspension (10, 10’, 10B, 10C, 110, 210, 310, 410, 510, 510") de acuerdo con una cualquiera de
las reivindicaciones 1 a 10, en el cual:

el primer cuerpo elastico presenta al menos una parte de contacto la cual, cuando se aplica una presién sobre el
dispositivo de suspension mientras el elemento mévil adopta su primera posicién, esta adaptada para cooperar
con dicho dispositivo de suspension para provocar una deformacion elastica del primer cuerpo elastico con la
primera rigidez, y

cuando se lleva al elemento mdvil de una posicion a la otra, dicha parte de contacto se desplaza en al menos
una direccién paralela a la placa.

12. Dispositivo de suspension de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11, caracterizado por que
el elemento movil estd montado giratorio con respecto al dispositivo de suspensién, de tal modo que dicho elemento
movil se lleva de una posicién a la otra mediante un movimiento de rotacion del elemento movil.

13. Dispositivo de suspension de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11, caracterizado por que

el elemento movil estd montado deslizante en una direccion transversal del dispositivo de suspension, de tal modo
gue el elemento movil se lleva de una posicién a otra mediante un movimiento de traslacion.
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