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Dispositivo de bloqueo entre dos tubos montados de manera deslizante
Descripcion

La presente invencion se refiere a un dispositivo de bloqueo entre un primer tubo y un segundo tubo configurados
para permitir el deslizamiento de dicho primer tubo dentro de dicho segundo tubo. La invencién también se refiere a
una bicicleta en la que esta dispuesto un dispositivo de bloqueo objeto de la invencién, entre la tija de sillin y el tubo
de sillin.

Ya se conocen dispositivos de bloqueo entre un primer tubo y un segundo tubo, estando dicho primer tubo
configurado para deslizarse en el interior de dicho segundo tubo cuando el dispositivo de bloqueo esta desactivado.
La activacion de este dispositivo de bloqueo permite, por el contrario, bloquear el deslizamiento del primer tubo con
respecto al segundo tubo. Dichos dispositivos de bloqueo se utilizan en particular en las bicicletas entre la tija de
sillin, en el extremo superior de la que esta dispuesto un sillin y el tubo de sillin dispuesto sobre el cuadro de la
bicicleta, de tal modo que se regule la posicion en altura del sillin.

Se conoce, en particular, la solicitud de patente internacional publicada con el numero WO 2009/027681 A1 que da a
conocer un dispositivo de bloqueo que comprende una varilla dispuesta longitudinalmente en el interior de un primer
tubo que consiste en una tija de sillin, montado deslizante en el interior de un segundo tubo que consiste en un tubo
de sillin, y un sistema de accionamiento de leva que permite desplazar, a lo largo del eje longitudinal de dicho primer
tubo, dicha varilla. El dispositivo de bloqueo comprende, ademas, una primera placa dispuesta en el extremo inferior
del primer tubo, estando una segunda placa montada deslizante con respecto a la primera placa a lo largo del eje
longitudinal del primer tubo, estando dicha segunda placa sujeta al extremo inferior de la varilla. La primera placa y
la segunda placa estan dispuestas con una separacion variable bajo la accion de la varilla. En el interior de esta
separacion, es decir entre la primera y la segunda placa, esta dispuesto un anillo elastico deformable que presenta
un diametro externo, en una posicién en reposo, ligeramente inferior al diametro interno del segundo tubo de tal
modo que permita el deslizamiento de este anillo elastico y del primer tubo en el interior del segundo tubo. Una
accion sobre la varilla, por medio del sistema de accionamiento permite reducir la separacion entre la primera placa
y la segunda placa, que actua sobre el anillo elastico deformable y permite aumentar el diametro externo de dicho
anillo elastico deformable de tal modo que presenta un diametro superior al diametro interno del segundo tubo. Esto
permite comprimir dicho anillo elastico deformable contra la cara interna del segundo tubo y, de este modo, bloquear
la posicion entre el primer tubo y el segundo tubo.

El documento US 2007/0215781 da a conocer un dispositivo de bloqueo de acuerdo con el preambulo de la
reivindicacion 1.

La presente invencion consiste en una alternativa de realizacion de dispositivo de bloqueo entre un primer tubo y un
segundo tubo que tiene por objeto optimizar la eficacia del bloqueo y, de este modo, evitar cualquier deslizamiento
entre dichos tubos cuando se ejerce una fuerza en el sentido del eje longitudinal entre dichos tubos.

Para ello, la invencion se refiere a un dispositivo de bloqueo entre un primer tubo y un segundo tubo configurados
para permitir el deslizamiento de dicho primer tubo dentro de dicho segundo tubo de acuerdo con la reivindicacion 1.

De acuerdo con la presente invencion, se entiende por «varilla» un elemento que une las levas a una pieza de
manipulacion, en particular una palanca de accionamiento, y que permite el desplazamiento de dichas levas. Este
elemento puede ser un vastago rigido, un cable, un muelle de gran rigidez e incluso otro elemento.

De acuerdo con una forma de realizacién de la invencidn, el dispositivo de bloqueo comprende al menos una varilla
y cuatro levas montadas entre si en cruz, de manera simétrica y asimétrica con respecto al eje longitudinal del
primer tubo, estando ademas dichas levas montadas de forma giratoria en el eje de giro que pasa por el eje
longitudinal del primer tubo, estando dicho eje de giro fijado a dicho primer tubo.

De acuerdo con el dispositivo de bloqueo objeto de la presente invencion, la varilla se extiende longitudinalmente en
el interior del primer tubo y desemboca en un extremo distal de dicho primer tubo, dispuesto fuera del segundo tubo.
Esto permite accionar el dispositivo de bloqueo mediante una accion sobre la varilla ejercida desde el extremo distal
del primer tubo. En el caso de una bicicleta, al estar dicho primer tubo compuesto por una tija de sillin, esto permite
poder accionar la varilla desde el extremo superior de la tija de sillin, dispuesta por debajo del sillin.

De acuerdo con dicha forma de realizacion del dispositivo de bloqueo objeto de la invencién, un muelle de retorno
esta dispuesto entre las levas y el gje de giro que es solidario con el primer tubo, estando dicho muelle de retorno
configurado para ejercer una fuerza contra las levas de tal modo que presione dichas levas contra la cara interna del
segundo tubo.

De acuerdo con una variante de realizaciéon del dispositivo de bloqueo objeto de la invencion, el sistema de levas
comprende dos primeras levas montadas entre si de forma giratoria en un primer eje de giro perpendicular al eje
longitudinal del primer tubo y sujetas a la varilla. Ademas, estas dos primeras levas estan respectivamente montadas
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de forma giratoria en un segundo y un tercer ejes de giro perpendiculares al eje longitudinal del primer tubo y
dispuestos entre si simétricamente con respecto a dicho eje longitudinal del primer tubo.

De acuerdo con esta variante de realizacion del dispositivo de bloqueo objeto de la invencion, el sistema de levas
comprende dos segundas levas montadas entre si de forma giratoria en un cuarto eje de giro perpendicular al eje
longitudinal del primer tubo. Estas dos segundas levas estan montadas respectivamente de forma giratoria en el
segundo vy tercer ejes de giro, estando dichas segundas levas dispuestas simétricamente a las dos primeras levas
con respecto a un eje de simetria que pasa por el segundo y el tercer ejes de giro. Por otra parte, un muelle de
retorno esta dispuesto entre el primer eje de giro y el cuarto eje de giro. Esta realizacion permite bloquear el primer
tubo con respecto al segundo tubo cuando se ejerce una fuerza en uno u otro sentido longitudinal sobre el primer
tubo con respecto al segundo tubo.

De acuerdo con esta variante de realizacion del dispositivo de bloqueo objeto de la invencién, cada una de las dos
primeras levas comprende un agujero alargado configurado para recibir de manera deslizante al primer eje de giro.
Del mismo modo, cada una de las dos segundas levas comprende un orificio alargado configurado para recibir de
manera deslizante al cuarto eje de giro. Esta realizacion permite acentuar la fuerza de contacto de las levas sobre la
cara interna del segundo tubo cuando se tiende a desplazar el primer tubo con respecto al segundo tubo, en un
sentido u otro a lo largo del eje longitudinal de dichos tubos.

De acuerdo con el dispositivo de bloqueo objeto de la invencion, este comprende una palanca de manipulacion
sujeta a la al menos una varilla, estando dicha palanca de manipulacién configurada para al menos desplazar la
varilla a su posicion de desbloqueo lo que permite un desplazamiento de las levas a su primera posicion.

De acuerdo con una forma de realizacion, un muelle de retorno esta dispuesto entre el primer tubo y la palanca de
manipulacioén, estando dicho muelle de retorno configurado para ejercer un empuje sobre la varilla y llevar las levas
a su segunda posicion.

Por supuesto, se puede considerar que la recolocacién de las levas se realice manualmente por medio de la palanca
de manipulacion, configurada en este caso para llevar la o las varillas a una posicién de blogueo en la que las levas
presionan contra la cara interna del segundo tubo.

De acuerdo con el dispositivo de bloqueo objeto de la invencién, las al menos dos levas estan dispuestas en el
interior del primer tubo. Ademas, este primer tubo comprende al menos dos orificios configurados para permitir el
paso de las levas de tal modo que se dispongan en su segunda posicion, en contacto contra la cara interna del
segundo tubo.

De acuerdo con el dispositivo de bloqueo objeto de la invencidn, cada una de las levas comprende al menos una
superficie de contacto contra la cara interna del segundo tubo, comprendiendo dicha superficie de contacto unas
entalladuras configuradas para enganchar la cara interna del segundo tubo. Esto permite reforzar el bloqueo del
primer tubo con respecto al segundo tubo.

La invencién también se refiere a una bicicleta que comprende en particular un cuadro que consta de un tubo de
sillin, de una tija de sillin unida en su extremo superior con un sillin, estando dicha tija de sillin montada deslizante
dentro del tubo de sillin. En este caso, la tija de sillin constituye el primer tubo y el tubo de sillin constituye el
segundo tubo. Ademas, la bicicleta comprende un dispositivo de bloqueo objeto de la invencion, dispuesto entre la
tija de sillin y el tubo de sillin.

De acuerdo con la bicicleta objeto de la invencién, una palanca de manipulacion de la varilla esta dispuesta bajo el
sillin.

De acuerdo con la bicicleta objeto de la invencidn, la tija de sillin y el tubo de sillin tienen cada uno una seccion en
un corte transversal que consta de dos zonas planas opuestas entre si. Ademas, las levas del dispositivo de bloqueo
estan configuradas para apoyarse contra las dos zonas planas del tubo de sillin. Esto presenta como ventaja, por la
presencia de las zonas planas, que bloquea la rotacién entre la tija de sillin y el tubo de sillin en el gje longitudinal de
dicha tija y de dicho tubo de sillin. Ademas, estas zonas planas permiten aumentar la superficie de contacto entre las
levas y la cara interna del tubo de sillin, lo que permite aumentar el rozamiento de dichas levas sobre la cara interna
del tubo de sillin y de este modo reforzar el bloqueo entre la tija de sillin y el tubo de sillin.

Se mostraran otras caracteristicas y ventajas de la presente invencion con la lectura de la siguiente descripcion de
dos formas de realizacion del dispositivo de bloqueo implementado en particular en una bicicleta, las que se refieren
a las figuras, en las que:

- la figura 1 ilustra una forma preferente de realizacion del dispositivo de bloqueo dispuesto en un cuadro de
bicicleta entre la tija de sillin y el tubo de sillin;

- lafigura 2 ilustra el dispositivo de bloqueo de acuerdo con la figura 1;

- lafigura 3 ilustra un esquema cinematico del dispositivo de bloqueo ilustrado en la figura 2;
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- lafigura 4 ilustra una variante de realizacion del dispositivo de bloqueo dispuesto en el interior de la tija de sillin;
- lafigura 5 ilustra una forma de realizacion preferente del tubo de sillin y de la tija de sillin de la bicicleta objeto de
la invencion, en la que esta dispuesta un dispositivo de bloqueo objeto de la invencion.

En la figura 1 se ilustra un cuadro de bicicleta 1 en el que esta dispuesta, de manera tradicional, una tija de sillin 2
montada deslizante en el interior de un tubo de sillin 3. Esta tija de sillin 2 recibe en su extremo superior 2a un sillin
4. Se puede ver en esta figura 1 la implementacion de un dispositivo de bloqueo 5 dispuesto entre la tija de sillin 2 'y
el tubo de sillin 3, el que tiene como funcién bloquear el deslizamiento de la tija de sillin 2 con respecto al tubo de
sillin 3.

El dispositivo de bloqueo 5 ilustrado en la figura 1 se muestra con mas detalle en las figuras 2 y 3. Se comprueba
que este dispositivo de bloqueo 5 consta de un primer juego de dos levas 6, 7 y de un segundo juego de dos levas 8,
9. Las levas 6, 7 estan dispuestas simétricamente con respecto al eje longitudinal de la tija de sillin 2, lo mismo
sucede para las levas 8, 9. Se comprueba, ademas, que este dispositivo de bloqueo 5 comprende una varilla 10 que
permite accionar el sistema de levas compuesto por dichas levas 6, 7, 8, 9.

Se comprueba en la figura 2 que el extremo inferior 10a de la varilla esta configurado para recibir al menos de forma
giratoria los extremos proximales 6a, 7a de las dos primeras levas 6, 7. Para ello, un eje de giro 11 esta dispuesto
perpendicularmente al eje longitudinal 12 de la varilla que se extiende longitudinalmente por la tija de sillin, a lo largo
del eje longitudinal de dicha tija de sillin, este eje de giro 11 recibe de forma giratoria dichos extremos proximales 6a,
7a de dichas levas 6, 7.

Se comprueba, ademas, en la figura 2 que un primer orificio alargado 13 esta dispuesto en el extremo proximal 6a
de la primera leva 6, recibiendo este orificio alargado de forma giratoria el eje de giro 11, lo que permite hacer que
dicho primer extremo proximal 6a se deslice a lo largo del orificio alargado 13 permitiendo de forma consecutiva el
giro de la leva 6 con respecto a la varilla 10.

Dicho orificio alargado también esta dispuesto en el extremo proximal 7a de la segunda leva 7. De este modo, los
dos extremos proximales 6a, 7a de las levas 6, 7 se pueden deslizar con respecto al eje de giro 11 y
simultaneamente girar en este eje de giro 11. Esta realizacion tiene por objeto permitir intensificar la presion que
ejercen las levas 6, 7 sobre la cara interna del tubo de sillin 3 cuando la tija de sillin 2 ejerce una fuerza hacia abajo
con respecto al tubo de sillin 3, en particular cuando el ciclista esta sentado en el sillin.

Del mismo modo, se comprueba que las segundas levas 8, 9 estan unidas entre si por medio de un eje de giro 14
dispuesto en paralelo con respecto al primer eje de giro 11, es decir perpendicularmente al eje longitudinal 12 de la
varilla 10 y al eje longitudinal de la tija de sillin.

Se comprueba que el gje de giro 14 también esta montado de forma deslizante dentro de dos orificios alargados 15,
16 dispuestos en los extremos proximales 8a, 9a de las dos levas 8, 9. De este modo, las dos levas 8, 9 giran entre
si en un eje de giro 14 y se deslizan entre si a lo largo de los orificios alargados 15, 16.

Esta realizaciéon tiene como funcion permitir que las levas 8, 9 intensifiquen la presidn de contacto sobre la cara
interna del tubo de sillin 3 cuando la tija de sillin 2 tienda a desplazarse hacia el exterior con respecto al tubo de sillin
3, en particular cuando el usuario levanta la bicicleta sujetandola por el sillin 4 y que las levas 6, 7 opuestas se
relajen.

Se comprueba, ademas, en las figuras 2 y 3 que la leva 6 y la leva 8 estan montadas cada una y entre si de forma
giratoria en un eje de giro 17 con respecto a una pieza 18 fija en el interior de la tija de sillin 2. Del mismo modo, la
leva 7 y la leva 9 estan montadas cada una y entre si de forma giratoria en un eje de giro 19 que es solidario con la
pieza 18 fija en el interior de la tija de sillin 2. Estos dos ejes de giro 17 y 19 son paralelos a los ejes de giro 11, 14,y
estan dispuestos de manera simétrica con respecto al eje longitudinal de la tija de sillin 2 por el que pasan los dos
ejes de giro 11y 14. Se comprueba que la leva 6 y la leva 8 estan dispuestas simétricamente con respecto a un eje
transversal que pasa por los ejes de giro 17, 19. Lo mismo sucede para las levas 7 y 9.

Se comprueba en relaciéon con la figura 3 que unas piezas 40, 41, de preferencia en forma de laminas, estan
montadas entre si en unién de pivote 42. Del mismo modo, la primera pieza 40 esta montada en unién de pivote 43
sobre la leva 6 y la segunda pieza esta montada en unidn de pivote 44 sobre la leva 8. Esto permite accionar
simultaneamente la leva 6 y la leva 8. Una Realizacion similar se implementa entre las otras dos levas 7 y 9, como
se esquematiza en la figura 3. De este modo, dos piezas 45, 46 estan montadas en unién de pivote 47 entre si,
estando la primera pieza 45 montada en unién de pivote 48 sobre la leva 7 y estando la segunda pieza 46 montada
en unién de pivote 49 sobre la leva 9. Esto permite accionar simultaneamente las levas 7 y 9.

Se comprueba en relacion con las figuras 1 y 2 que los extremos distales 6b, 7b, 8b, 9b de las cuatro levas 6, 7, 8, 9
estan configuradas para entrar en contacto con la cara interna del tubo de sillin 3. Se comprueba en la figura 1 que
el dispositivo de bloqueo esta, de preferencia, dispuesto en el interior de la tija de sillin 2. Para ello, la tija de sillin
comprende unos orificios 20, 21, que se muestran con mas detalle en la figura 4 que ilustra una variante de
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realizacion del dispositivo de bloqueo 22, permitiendo estos orificios el paso de los extremos distales 6b, 7b, 8b, 9b
de las cuatro levas 6, 7, 8, 9, de tal modo que permite que estas entren en contacto con la cara interna del tubo de
sillin 3. Se comprueba que estos extremos distales 6b, 7b, 8b, 9b de las cuatro levas tiene una forma mas o menos
redondeada.

Se comprueba mediante la figura 3 que un muelle 38 esta dispuesto entre el eje de giro 11 y el eje de giro 14,
extendiéndose este muelle 38 a lo largo del eje longitudinal de la varilla 10 y de la tija de sillin 2. Este muelle 38 esta
montado en extension. Este muelle 38 tiene como funcién presionar las levas 6, 7, 8, 9 contra el tubo 3 después de
la liberacion de la varilla 10.

La figura 4 ilustra una variante de realizacion del dispositivo de bloqueo. De acuerdo con esta figura 4, el dispositivo
de bloqueo 22 comprende cuatro levas 23, 24, 25, 26 que estan montadas en cruz. Las dos levas 23, 26 se
implementan por medio de una Unica pieza 27 que presenta una forma de histéresis; del mismo modo, las dos levas
24, 25 se implementan por medio de una Unica pieza 28 que presenta una forma de histéresis que presenta una
simetria con respecto a la primera pieza 27 a lo largo del eje longitudinal de la tija de sillin. Esta primera pieza 27 y
esta segunda pieza 28 estan montadas de forma giratoria en un eje de giro 29 dispuesto perpendicularmente al eje
longitudinal de la tija de sillin 2 y que pasa por este eje longitudinal, siendo dicho eje de giro fijo con respecto a la tija
de sillin 2. Hay que sefialar, ademas, que la leva 28 y la leva 26 estan dispuestas simétricamente con respecto al eje
de giro 29 o asimétricamente con respecto al eje longitudinal de la tija de sillin 2. Del mismo modo, la leva 25 y la
leva 24 estan dispuestas simétricamente con respecto a este eje de giro 29 o asimétricamente con respecto al eje
longitudinal de la tija de sillin 2.

Se comprueba en la figura 4 que los extremos distales 23a, 24a, 25a, 26a presentan una forma de gota de agua que
esta configurada para acentuar la presion que se ejerce contra la cara interna del tubo de sillin 3 cuando se intenta
desplazar la tija de sillin 2 con respecto al tubo de sillin 3 en uno u otro sentido a lo largo del eje longitudinal de la tija
de sillin 2. De este modo, los extremos distales 23a, 24a de las dos levas 23, 24, por su forma de gota de agua,
acentuan la presion sobre la cara interna del tubo de sillin 3 cuando se tiende a desplazar la tija de sillin 2 en el
interior del tubo de sillin 3. A la inversa, los extremos distales 25a, 26a de las dos levas 25, 26, por su forma de gota
de agua, permiten acentuar la presion que se ejerce sobre la cara interna del tubo de sillin 3 cuando se tiende a
desplazar la tija de sillin 2 hacia el exterior del tubo de sillin 3.

Se comprueba en la figura 4 que la primera pieza 28 que constituye las dos levas 23, 26 se acciona por medio de
una primera varilla 30, mientras que la segunda pieza 27 que constituye las dos levas 24, 25 se acciona por medio
de una segunda varilla 31 que se extiende longitudinalmente en el interior de la tija de sillin 2.

Se comprueba en la figura 2 que la superficie de contacto de las levas 6, 7, 8, 9 presenta unas muescas 50 por
ejemplo realizadas por medio de un moleteado, permitiendo estas muescas 50 aumentar la adherencia de los
extremos distales 6b, 7b, 8b, 9b de las levas 6, 7, 8, 9 en contacto con la cara interna del tubo de sillin 3. Dichas
muescas 50 también se pueden considerar en las levas 23, 24, 25, 26 de acuerdo con la segunda forma de
realizacion del dispositivo de bloqueo 22 ilustrado en la figura 4.

Como se ilustra en la figura 1, la varilla 10 se extiende longitudinalmente en el interior de la tija de sillin 2 hasta su
extremo superior 2a a la altura del que desemboca dicha varilla 10. Esta varilla esta configurada para accionarse por
medio de una palanca de manipulacién 32, ilustrada en la figura 1. Se puede considerar una realizacion similar con
las dos varillas 30, 31, ilustradas en la figura 4.

Esta palanca de manipulacién 32 permite al menos desplazar la varilla 10 a una posicion en la que esta acciona las
dos levas 6, 7 y, por medio del muelle 38, las dos levas 8, 9, de tal modo que se liberan estas cuatro levas 6, 7, 8, 9
de la cara interna del tubo de sillin 3 y, de este modo, se permite el deslizamiento de la tija de sillin 2 con respecto al
tubo de sillin 3.

El dispositivo de bloqueo comprende, ademas, un sistema de recolocacion de las levas apoyadas contra la cara
interna del tubo de sillin 3 de tal modo que garantiza el bloqueo de la tija de sillin 2 con respecto al tubo de sillin 3.
Este sistema de recolocaciéon se puede implementar de acuerdo con las diferentes variantes de realizacién, en
funcién de dicho dispositivo de bloqueo. De este modo, en el dispositivo de bloqueo 5 ilustrado en las figuras 1 a 3,
se prevé de preferencia un muelle de retorno (no ilustrado en las figuras) dispuesto entre la tija de sillin 2 y la
palanca de manipulaciéon 32, permitiendo este muelle de retorno accionar dicha palanca de manipulacién 32 que
actua sobre la varilla 10 y permite colocar de nuevo las levas 6, 7, 8, 9 apoyadas contra la cara interna del tubo de
sillin 3. Dicho muelle de retorno también se puede instalar entre la palanca de manipulacién y el extremo superior 2a
de la tija de sillin 2, con el dispositivo de bloqueo 22 ilustrado en la figura 4.

De acuerdo con la forma de realizacion del dispositivo de bloqueo 22, ilustrado en la figura 4, un muelle de retorno
(no ilustrado en las figuras) esta dispuesto entre las levas 23, 24, 25, 26 y el eje de giro 29 que es solidario con la tija
de sillin 2. Este muelle de retorno es, en particular, del tipo muelle de espirales y permite ejercer una fuerza sobre
las levas de tal modo que las presiona contra la cara interna del tubo de sillin 3 del cuadro de bicicleta.
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De manera preferente, tal como se ilustra en la figura 5, la tija de sillin y el tubo de sillin comprenden una seccion
transversal que presenta dos zonas planas dispuestas enfrentadas. De este modo, la tija de sillin 2 comprende dos
zonas planas 33, 34 y el tubo de sillin 3 comprende dos zonas planas 35, 36. Esto permite, cuando la tija de sillin 2
esta encajada dentro del tubo de sillin 3, bloquear la rotacion de la tija de sillin 2 con respecto al tubo de sillin 3, en
el eje longitudinal 37 de la tija de sillin 2 y del tubo de sillin 3. Ademas, las levas, por ejemplo las 6, 7, 8, 9 del
dispositivo de bloqueo 5 ilustrado en la figura 2, estan configuradas para entrar en contacto con dichas zonas planas
35, 36 del tubo de sillin 3, tal como se esquematiza en la figura 5. Esto permite aumentar la superficie de contacto
entre las levas y las zonas planas 35, 36.

Se pueden considerar otras variantes de realizacion sin salirse del marco de la presente invencién. Por ejemplo, de
acuerdo con las formas de realizacion ilustradas en las figuras 1 a 4, el dispositivo de bloqueo 5, 22 esta integrado
en el interior de la tija de sillin 2. No obstante, se podria considerar disponer dicho dispositivo de bloqueo en el
extremo inferior de la tija de sillin 2, por fuera de dicha tija de sillin. Para ello, convendria por ejemplo modificar la
forma de las piezas 18, 39 que permiten el soporte de los ejes de giro 17, 19, 29, de tal modo que se fijen dichas
piezas 18, 39 a la altura de dicho extremo inferior 2b de la tija de sillin 2.

Por supuesto, se puede considerar disponer dicho dispositivo de bloqueo 5, 22 en otros productos en los que se
montan de forma deslizante un primer tubo en el interior de un segundo tubo y que precisan realizar un bloqueo de
dicho primer tubo con respecto a dicho segundo tubo.
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Reivindicaciones

1. Dispositivo de bloqueo (5, 22) entre un primer tubo (2) y un segundo tubo (3) configurados para permitir el
deslizamiento de dicho primer tubo (2) dentro de dicho segundo tubo (3), comprendiendo el dispositivo de bloqueo al
menos una varilla (10, 30, 31) configurada para desplazarse en el interior del primer tubo (2) y manipularse segun
dos posiciones, desde el exterior de dicho primer tubo, comprendiendo el dispositivo de bloqueo (5, 22) un sistema
de levas que consta de al menos dos levas (6, 7, 8, 9, 23, 24, 25, 26) montadas en una unién de pivote sobre el
primer tubo en al menos un eje de giro (17, 19, 29) perpendicular a un eje longitudinal (12, 37) de dicho primer tubo
(2) y configuradas para girar bien en una primera posicion en la que las levas no estan en contacto con el segundo
tubo y permiten el deslizamiento del primer tubo en el interior del segundo tubo, o bien en una segunda posicién en
la que cada una de las levas ejerce una presién contra la cara interna del segundo tubo y bloquea el deslizamiento
del primer tubo en el interior del segundo tubo, estando la varilla unida con el sistema de levas y configurada para
desplazar al menos las levas a una primera posicidon cuando dicha varilla estda en una posicién de desbloqueo,
estando el sistema de recolocacion configurado para llevar dichas levas a su segunda posicion, caracterizandose
dicho dispositivo de bloqueo (5, 22) por que dicho sistema de levas esta configurado para acentuar la presién de
contacto de las levas (6, 7, 8, 9, 23, 24, 25, 26) sobre la cara interna del segundo tubo al aumentar una fuerza
ejercida sobre el primer tubo que pretende desplazar dicho primer tubo tanto hacia el interior del segundo tubo como
hacia el exterior del segundo tubo.

2. Dispositivo de bloqueo (22) entre un primer tubo (2) y un segundo tubo (3) de acuerdo con la reivindicacion 1, que
comprende al menos una varilla (30, 31) y cuatro levas (23, 24, 25, 26) montadas entre si en cruz, de manera
simétrica y asimétrica con respecto al eje longitudinal (12) del primer tubo, estando ademas dichas levas montadas
de forma giratoria en el eje de giro (29) que pasa por el eje longitudinal del primer tubo y fijado a dicho primer tubo.

3. Dispositivo de bloqueo (5, 22) entre un primer tubo (2) y un segundo tubo (3) de acuerdo con la reivindicacion 1 o
2, desplazandose la varilla (10, 30, 31) longitudinalmente en el interior del primer tubo (2) y desembocando en un
extremo distal (2a) de dicho primer tubo, dispuesta fuera del segundo tubo.

4. Dispositivo de bloqueo (22) entre un primer tubo (2) y un segundo tubo (3) de acuerdo con la reivindicacion 2,
estando un muelle de retorno dispuesto entre las levas (23, 24, 25, 26) y el eje de giro (29) que es solidario con el
primer tubo, estando dicho muelle de retorno configurado para ejercer una fuerza contra las levas de tal modo que
presiona dichas levas contra la cara interna del segundo tubo.

5. Dispositivo de bloqueo (5) entre un primer tubo (2) y un segundo tubo (3) de acuerdo con la reivindicacion 1,
comprendiendo el sistema de levas dos primeras levas (6, 7) montadas entre si de forma giratoria en un primer eje
de giro (11) perpendicular al eje longitudinal (12) del primer tubo y sujeto a la varilla (10), estando dichas dos
primeras levas respectivamente montadas de forma giratoria en un segundo (17) y un tercer (19) ejes de giro
perpendiculares al eje longitudinal del primer tubo y dispuestos entre si simétricamente con respecto a dicho eje
longitudinal.

6. Dispositivo de bloqueo (5) entre un primer tubo (2) y un segundo tubo (3) de acuerdo con la reivindicacion 5,
comprendiendo el sistema de levas dos segundas levas (8, 9) montadas entre si de forma giratoria en un cuarto eje
de giro (14) perpendicular al eje longitudinal (12) del primer tubo, estando dichas dos segundas levas montadas
respectivamente giratorias en el segundo (17) y el tercer (19) eje de giro, estando dichas segundas levas dispuestas
simétricamente a las dos primeras levas (6, 7) con respecto a un eje de simetria que pasa por el segundo y el tercer
eje de giro, estando un muelle de retorno (38) dispuesto entre el primer eje de giro (11) y el cuarto eje de giro.

7. Dispositivo de bloqueo (5) entre un primer tubo (2) y un segundo tubo (3) de acuerdo con la reivindicacién 5 o 6,
comprendiendo cada una de las dos primeras levas (6, 7) un agujero alargado (13) configurado para recibir de forma
deslizante al primer eje de giro (11).

8. Dispositivo de bloqueo (5) entre un primer tubo (2) y un segundo tubo (3) de acuerdo con la reivindicacion 6,
comprendiendo cada una de las dos segundas levas (8, 9) un agujero alargado (15, 16) configurado para recibir de
forma deslizante al cuarto eje de giro (14).

9. Dispositivo de bloqueo (5, 22) entre un primer tubo (2) y un segundo tubo (3) de acuerdo con una cualquiera de
las reivindicaciones 1 a 8, que comprende una palanca de manipulacion (32) sujeta a la varilla (10, 30, 31), estando
dicha palanca de manipulacion configurada para al menos desplazar la varilla a su posicion de desbloqueo.

10. Dispositivo de bloqueo (5, 22) entre un primer tubo (2) y un segundo tubo (3) de acuerdo con la reivindicacion 9,
estando un muelle de retorno dispuesto entre el primer tubo y la palanca de manipulacién (32), estando dicho muelle
de retorno configurado para ejercer un empuje sobre la varilla (10, 30, 31) y llevar las levas (6, 7, 8, 9, 23, 24, 25, 26)
a su segunda posicion.

11. Dispositivo de blogueo (5, 22) entre un primer tubo (2) y un segundo tubo (3) de acuerdo con una cualquiera de
las reivindicaciones 1 a 10, estando las al menos dos levas (6, 7, 8, 9, 23, 24, 25, 26) dispuestas en el interior del
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primer tubo, comprendiendo dicho primer tubo al menos dos orificios (20, 21) configurados para permitir el paso de
las levas de tal modo que se dispongan en su segunda posicion, en contacto con la cara interna del segundo tubo.

12. Dispositivo de blogueo (5, 22) entre un primer tubo (2) y un segundo tubo (3) de acuerdo con una cualquiera de
las reivindicaciones 1 a 11, comprendiendo cada una de las levas (6, 7, 8, 9, 23, 24, 25, 26) al menos una superficie
de contacto con la cara interna del segundo tubo, comprendiendo dicha superficie de contacto unas muescas (50)
configuradas para agarrar la cara interna del segundo tubo.

13. Bicicleta (1) que comprende en particular un cuadro que consta de un tubo de sillin (3), de un sillin (4) y de una
tija de sillin (2) que prolonga hacia abajo dicho sillin, estando la tija de sillin montada deslizante dentro del tubo de
sillin, comprendiendo ademas dicha bicicleta un dispositivo de bloqueo (5, 22) objeto de una de las reivindicaciones
1 a 12, constituyendo dicha tija de sillin el primer tubo y constituyendo dicho tubo de sillin el segundo tubo.

14. Bicicleta (1) de acuerdo con la reivindicacion 13, estando una palanca de manipulacién (32) de la varilla
dispuesta bajo el sillin (4).

15. Bicicleta (1) de acuerdo con la reivindicacion 14, presentando la tija de sillin (2) y el tubo de sillin (3) cada uno,
una seccion transversal que consta de dos zonas planas (33, 34, 35, 36) opuestas entre si, apoyandose las levas (6,
7, 8,9, 23, 24, 25, 26) en las zonas planas (35, 36) del tubo de sillin.
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