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DESCRIPCION
Disposicion de bloqueo para una bisagra de capé delantero liberable.

La invencién se refiere a una disposicion de bloqueo de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 1. La
invencion se refiere ademas a una bisagra de cap6 delantero activa de acuerdo con el preambulo de la
reivindicacion 10. Por Gltimo, la invencién también se refiere a una disposicién de capd delantero de acuerdo con el
preambulo de la reivindicacién 12.

En la practica se conocen diferentes bisagras de cap6 delantero concebidas para cambiar a una posicién elevada
cuando se detecta un impacto contra un peatén, por ejemplo mediante un sistema de muelle, un sistema de
liberacion pirotécnica o similar, de forma que el capé delantero, que al estar levantado se mantiene separado de los
componentes peligrosos del espacio del motor, experimenta una deformacién que frena el impacto. Ademas, el
dispositivo de liberacion puede facilitar el frenado del cap6 delantero si es empujado hacia abajo debido al impacto
con el peatén.

El documento DE 199 22 454 Al describe diferentes ejemplos de realizacion de disposiciones de capé delantero
activas en las que un dispositivo de liberacion levanta el capd delantero cuando se libera un dispositivo de bloqueo
que sujeta el sistema de capd delantero. Una desventaja de este sistema es que, para liberar el dispositivo de
bloqueo y el dispositivo de liberacion, estan previstos elementos de regulacion diferentes, por lo que se han de
prever intervalos de tiempo lo suficientemente grandes para su disparo y, por ello, con frecuencia el cap6 delantero
no se levanta a tiempo.

El documento WO 2006131628 Al describe una disposicion de capd delantero en la que un primer elemento de
sujecion estd asociado al capd delantero y un segundo elemento de sujecion de la bisagra esta asociado a la
carroceria del vehiculo, estando unidos el primer elemento de sujecién y el segundo elemento de sujeciéon de forma
articulada a través de un sistema de articulacion. El sistema de articulacién incluye dos bielas intermedias que
acoplan una biela de acoplamiento de forma articulada con el segundo elemento de sujecion de la carroceria,
mientras que el primer elemento de sujecion esta conectado con la biela de acoplamiento mediante una articulacion
simple. La articulacién simple opera para el funcionamiento convencional del cap6 delantero, mientras que el
sistema de articulacion cuadruple levanta la biela de acoplamiento, junto con la que también se levanta el primer
elemento de sujecién mediante el accionamiento de un dispositivo de liberacion. El dispositivo de liberacion esta
configurado como una unidad pirotécnica piston-cilindro, donde el pistdon se puede mover axialmente en un elemento
guia dispuesto en la biela de acoplamiento, de forma que el elemento guia gira alrededor de su eje. Un extremo
frontal del pistdn esta en contacto o muy cerca del contacto con un brazo de palanca de un gancho de bloqueo, el
cual, bajo la pre-tension de un muelle, bloquea a modo de elemento de bloqueo la biela de acoplamiento en el
segundo elemento de sujecién. Si se acciona el sistema de liberacion, en primer lugar la cara frontal del piston
empuja el elemento de bloqueo y a continuacion la biela de acoplamiento se levanta del segundo elemento de
sujecion de la carroceria a través de una seccion escalonada del vastago de piston y mediante el sistema de
articulacion cuéadruple. Ademas, para compensar el movimiento producido también puede producirse una
basculacién alrededor del eje de articulacion de la articulacién simple de la bisagra de cap6. Una desventaja del
sistema conocido es la necesidad de unir constructivamente el dispositivo de liberacion con la bisagra, debido a lo
cual el dispositivo de liberacion debe montarse en una zona compacta del sistema de articulacion cuadruple de dificil
acceso. Otra desventaja es que, para levantar verticalmente el cap6 delantero, se requiere un recorrido de
desplazamiento relativamente largo del vastago de piston que, al menos en una zona inicial del desplazamiento, se
mueve practicamente en paralelo al plano del cap6 delantero, existiendo asi, por un lado, un riesgo de ladeo y, por
otro lado, requiriendo el recorrido del capé delantero un movimiento simultdneo de todas las articulaciones, lo que
también puede conducir a un mal funcionamiento debido a las holguras previstas forzosamente en las articulaciones.
Otra desventaja de la disposicién conocida es que, en caso de producirse un impacto real contra un peatén, las
fuerzas se transmiten a través de las articulaciones del vehiculo. Por ultimo, existe el peligro de que las por las
fuerzas generadas durante la marcha, pero también al maniobrar o en caso de accidente, precisamente en direccion
axial, en correspondencia con el dispositivo de liberacién, se provoque un disparo involuntario del elemento
pirotécnico.

El documento DE 103 32 818 Al en un ejemplo de realizacién describe un sistema de bloqueo para una bisagra de
cap6 delantero liberable donde un primer elemento de sujecion estd asociado al capd delantero y un segundo
elemento de sujecién estd asociado a la carroceria del vehiculo. Una disposicién articulada configurada como
articulacion simple une el primer elemento de sujecion con el segundo elemento de sujecion para la apertura y el
cierre convencional del capo. Un sistema de palanca articulada perteneciente al sistema articulado incluye una
primera palanca, conectada de forma articulada con el primer elemento de sujecion asociado al capé, y una segunda
palanca, conectada con el primer elemento de sujecidbn mediante el sistema de palanca, permite el movimiento de
apertura convencional, estando unidas entre si las dos palancas del sistema de palanca articulada por una
articulacion comun. En un extremo sobresaliente de la segunda palanca dotado de un taladro se introduce un
pasador de seguridad en unién positiva, para asegurar el sistema de palanca articulada en una posicion plegada. En
el extremo del pasador de seguridad mas alejado del taladro esté fijada una chapa flexible con su primer extremo,
estando unida la chapa flexible con su segundo extremo opuesto al primer extremo en el segundo elemento de
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sujecion asociado a la carroceria del vehiculo. En una zona opuesta al taladro, el segundo elemento de sujecion
presenta otro taladro en correspondencia con el diametro del taladro. De este modo es posible que un dispositivo de
liberacion, configurado como elemento regulador de una unidad pistén-cilindro, choque en un angulo de
aproximadamente 30 grados sobre el extremo de cabeza del pasador de bloqueo sobre el que se apoya el primer
extremo de la chapa flexible, desplazando el pasador de bloqueo en el otro taladro alineado y deformando la chapa
flexible de modo que anula el bloqueo en unién positiva de la segunda palanca en el segundo elemento de sujecion
asociado a la carroceria del vehiculo. Esto posibilita el despliegue del sistema de palanca articulada y, con ello, que
se levante el primer elemento de sujecién asociado al capd, ya que el elemento regulador desplaza hacia arriba un
tope previsto en el primer elemento de sujecién.

El documento DE 10 2006 016 176 Al describe un sistema de bloqueo para una bisagra de cap6 delantero liberable
donde un primer elemento de sujecion asociado a un cap6é delantero y un segundo elemento de sujecion asociado a
la carroceria de un vehiculo estan unidos de forma articulada a través de una disposicion articulada, configurada
como disposicién de articulacién cuadruple, y que incluye una primera biela y una segunda biela. El primer elemento
de sujecion asociado al cap6 esta configurado como una placa base donde estan dispuestas las articulaciones de la
primera y la segunda biela, estando la placa base unida mediante una pieza de conexion al capé del motor a través
de un elemento de bloqueo. El elemento de bloqueo esté pretensado por un elemento de muelle en una posicion no
liberada, pudiendo desplazarse el elemento de bloqueo mediante un dispositivo de liberaciéon configurado como
elemento regulador de vastago de piston extensible que presenta un cabezal en la parte interior. En este contexto, el
cabezal del elemento regulador provoca en primer lugar la tension del elemento de muelle, desplazando el elemento
de blogueo en una direccién en la que los dos elementos se pueden desacoplar y, después, desplazando un
elemento tope correspondiente de la pieza de conexién, desacopla éste junto con el capé delantero de la placa base
del primer elemento de sujecion. El elemento de bloqueo esta pretensado por el elemento de muelle esencialmente
en una direccion transversal con respecto a la direccion de movimiento del dispositivo de liberacion. La placa base y
la pieza de conexion no estan unidas entre si de forma articulada.

El documento DE 10 2008 022 093 Al describe una disposicion de cap6 delantero donde el capé delantero esta
unido a un primer elemento de sujecion, mientras que un segundo elemento de sujecion esta asociado a la
carroceria del vehiculo. El primer elemento de sujecion y el segundo elemento de sujecion estan unidos entre si de
forma articulada a través de una disposicion de articulacion configurada como articulacién simple, para la apertura y
cierre convencional del capd. Una primera palanca del segundo elemento de sujecién estd unida por un extremo
alejado de la disposicién de articulacién a una segunda palanca a través de otra articulaciéon. La segunda palanca
esta conectada de forma articulada con un carril superior de la carroceria del vehiculo mediante una articulacion, de
modo que las dos palancas forman juntas una disposicion de palanca articulada. La primera palanca y la segunda
palanca presentan en cada caso una seccion separable de forma esencialmente circular y que, cuando el capd
delantero esta cerrado, sobresalen en el area del espacio del motor a través de aberturas correspondientes en el
carril delantero. Un dispositivo de liberacion, configurado como un accionamiento de husillo con una tuerca de husillo
y un husillo roscado, presenta en un extremo maovil un soporte conectado al segundo elemento de sujecién asociado
a la carroceria del vehiculo. En la posicidn no liberada, el soporte bloquea la bisagra en conjunto. En una forma de
realizacién, en el dispositivo de liberacion estan previstos unos muelles que levantan el capé delantero mediante una
placa impulsada del dispositivo de liberaciébn cuando unos ganchos, previstos en la cara inferior de una placa
pretensada, orientados uno hacia el otro, se desenganchan de unos ganchos complementarios previstos entre los
ganchos y orientados en sentidos opuestos entre si. Un muelle somete los ganchos complementarios a una pre-
tension separandolos entre si, de modo que agarran los ganchos por detrds. Si se desplaza el tubo interior del
accionamiento de husillo, unos resaltes previstos en los ganchos complementarios pasan por encima de
contrapiezas correspondientes, comprimiéndose los ganchos complementarios contra la pre-tension del muelle, con
lo que los ganchos se desenganchan de los ganchos complementarios y el capd delantero se levanta bajo la pre-
tension de los muelles 95A.

El documento DE 10 2004 004 987 Al describe diferentes ejemplos de realizacion de disposiciones de bloqueo para
una bisagra de cap6 delantero liberable, donde en cada caso un primer elemento de sujecién asociado al cap6
delantero estd configurado como una lengiieta de sujecion, estando previsto un segundo elemento de sujecion
asociado a la carroceria del vehiculo, configurado como elemento giratorio de levantamiento y fijado de forma
giratoria en la carroceria del vehiculo mediante una articulacion giratoria, de modo que se puede levantar, estando el
primer elemento de sujecion y el segundo elemento de sujecién unidos entre si a través de una disposicion
articulada configurada como articulacion simple, constituyendo la articulacion giratoria para la apertura y cierre
convencional del cap6 delantero. Un dispositivo de liberacion, configurado como unidad hidraulica pistén-cilindro,
incluye un vastago de cilindro conectado al segundo elemento de sujecién que, cuando el vastago de cilindro esta
extendido, levanta el elemento de sujecion asociado a la carroceria del vehiculo junto con la articulacion simple y el
capo delantero, girando la articulacion simple alrededor de la articulacion giratoria. En este contexto esta previsto un
dispositivo de bloqueo que, cuando no se libera el dispositivo de liberacion, bloquea el segundo elemento de
sujecion asociado a la carroceria del vehiculo contra ésta. En una forma de realizacion del dispositivo de bloqueo,
esta previsto que un elemento de bloqueo configurado como palanca de bloqueo esté sujeto a la carroceria del
vehiculo mediante una articulacion giratoria y esté pretensado mediante un muelle helicoidal en una posicion de
bloqueo, donde el elemento de bloqueo agarra y fija asi una zona del borde del segundo elemento de sujecion
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asociado a la carroceria del vehiculo. Si se desplaza el vastago de piston del dispositivo de liberacion, empuja la
palanca de bloqueo alrededor de la articulacién giratoria contra la pre-tensién del muelle helicoidal, liberando asi la
zona del borde del segundo elemento de sujecion. Después, en otra parte del movimiento del dispositivo de
liberacion, se levanta el cap6 delantero con la bisagra.

El documento DE 10 2006 041 244 Al describe un dispositivo de liberacion para un pestillo giratorio donde el pestillo
giratorio presenta una seccién con escotaduras de retencién en las que se pueden acoplar unos elementos de
retencién configurados como bolas cuando éstos son desplazados por una pieza de pistén correspondiente en
direccién a las escotaduras de retencién. Un dispositivo de bloqueo incluye un conjunto de palanca articulada en
contacto con el pistén y que, en una posicion extendida, fija el pistdn en unién positiva de modo que la bola queda
dentro de la escotadura de retencion y, en una posicion plegada, posibilita la separacién de la bola y el piston. Para
que el conjunto de palanca articulada pase a la posicién plegada, esta previsto un empujador accionable por
electroiman que, al excitar una bobina, cambia el conjunto de palanca articulada a la posicion plegada contra la pre-
tension de un muelle.

El documento DE 10 2004 006 2105 Al describe una bisagra de cap6 delantero con un primer elemento de sujecion
asociado al cap6 delantero y un segundo elemento de sujecién asociado a la carroceria del vehiculo, estando el
primer elemento de sujecion y el segundo elemento de sujecion conectados entre si de forma articulada mediante un
sistema articulado configurado como articulacion simple. El primer elemento de sujecion asociado al capé presenta
un elemento de base que incluye el punto de giro configurado como articulacion simple, estando acoplado a un
elemento superior a través de un dispositivo de palanca descomponible. El dispositivo de palanca incluye una
primera palanca, conectada de forma articulada con el elemento base y el elemento superior, y una segunda
palanca, conectada de forma articulada con el elemento de base, que presenta una boca de trinquete que rodea una
seccion de clavija del elemento superior. Para evitar el un movimiento de giro entre el elemento superior y el
elemento base, un trinquete previsto en el elemento base, configurado como una palanca de dos brazos y
pretensado por un muelle en la direccion de bloqueo, fija la segunda palanca con un primer brazo de trinquete. Si se
libera un dispositivo de liberacion, éste carga en primer lugar el brazo del trinquete alejado de la segunda palanca,
liberando la segunda palanca pretensada por un muelle de brazos en la direccion de desbloqueo, de modo que el
elemento de tapa ya so6lo estd unido de forma articulada con el elemento de base a través de la primera palanca.
Después, mediante el desplazamiento posterior del dispositivo de liberacidn, se levanta todo el elemento de sujecion
asociado al cap6 y también el cap6 delantero.

El documento DE 103 27 838 Al describe un dispositivo de liberacién para activar un perno de una bisagra del cap6
delantero, donde el perno esta introducido en una abertura a modo de ranura alargada de la bisagra de capd
delantero y en los dos brazos de un elemento de arrastre en forma de U de un dispositivo de liberacion. Un elemento
de bloqueo se puede desplazar a un alojamiento de la bisagra de cap6 delantero esencialmente en direccion
transversal a la direccion de desplazamiento del dispositivo de liberacion y sin pre-tension, presentando el elemento
de blogueo una seccidn en rampa que atraviesa una ranura alargada en un brazo del dispositivo de arrastre y se
agarra con un resalte en un alojamiento de un elemento de bloqueo, que hipotéticamente podria estar asociado con
un elemento de fijacion asociado a la carroceria. El elemento de bloqueo bloquea el movimiento relativo entre el
elemento de bloqueo y la bisagra de cap6 delantero siempre que el resalte esté sujeto en el alojamiento del
elemento de bloqueo. Si se libera el dispositivo de liberacién, el desplazamiento de la seccidn del brazo que delimita
la ranura alargada junto con la superficie de rampa del elemento de bloqueo provoca un desplazamiento axial de
éste ultimo, alejandolo del alojamiento del elemento de bloqueo y anulando asi el bloqueo. La carrera de trabajo
necesaria para ello es méas corta que la magnitud de la abertura de la bisagra del capé para el perno, con lo que
puede continuar la carrera de trabajo después de anular el bloqueo mediante el contacto del perno con la bisagra del
capo delantero.

El objetivo de la invencién es proporcionar una disposicién de bloqueo, una bisagra de cap6 delantero activa o una
disposicién de capé delantero que se pueda liberar de forma fiable y sencilla.

Este objetivo se resuelve segun la invencion mediante una disposicién de bloqueo con las caracteristicas indicadas
en la reivindicacion 1, mediante una bisagra de capd delantero activa con las caracteristicas indicadas en la
reivindicacion 10 y mediante una disposicién de cap6 delantero con las caracteristicas indicadas en la reivindicacion
12.

La disposicion de blogueo segun la invencion acopla el primer elemento de sujecién asociado al cap6 delantero o el
segundo elemento de sujecion asociado a la carroceria con una biela de la disposicion de articulacion, estando
previsto un blogueo en unién positiva anulable, de modo que dicho acoplamiento se puede anular.

En este contexto, de acuerdo con un primer perfeccionamiento, puede estar previsto que el segundo elemento de
sujecion asociado a la carroceria esté bloqueado con dicha biela, mientras que una parte movil de la disposicion de
articulacion permite una basculacion convencional del capé delantero mediante los elementos de la disposicion de
articulacion previstos entre el primer elemento de sujecién y la biela. No obstante, en primer lugar, el primer
elemento de sujecion asociado al cap6 delantero se acopla y bloquea con una biela de la disposicién de articulacion,
con lo que los elementos unidos entre si, la biela y el primer elemento de sujecién, debido al bloqueo, pueden
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ejecutar un movimiento de apertura y cierre como una sola pieza con respecto al segundo elemento de sujecién
asociado a la carroceria. La disposicion de articulacion prevista entre la biela y el segundo elemento de sujecion
asociado a la carroceria puede consistir en una disposicion de articulacién simple, pero preferiblemente es una
disposicién de articulacion mdltiple, en particular una disposicién de articulaciéon cuadruple o séptuple.

El elemento de blogueo se puede desplazar mediante un dispositivo de liberacién en direccién contraria a la
direccion de bloqueo, con lo que dicho elemento de bloqueo se puede desacoplar de su elemento complementario,
anulandose el bloqueo. Para ello, es necesario superar la pre-tensién del elemento de muelle que actta sobre el
elemento de bloqueo, estando prevista la fuerza del dispositivo de liberacién, que supera la pre-tension del elemento
de bloqueo en la direcciéon de bloqueo, en direccién transversal y preferiblemente perpendicular a la direccion de
accion del muelle. De este modo, es seguro que al liberar el dispositivo de liberacion se produzca una pérdida
minima de fuerza debida a los momentos activos 0 a angulos inferiores a 90 grados. Ademas, asi se asegura que,
en caso de fuerzas que se producen durante el funcionamiento o en caso de accidente, las fuerzas que actdan sobre
la parte delantera del vehiculo, y en consecuencia en las bisagras y también en el dispositivo de blogueo, no
producen una liberacién involuntaria del dispositivo de bloqueo.

Preferentemente, el dispositivo de liberacion impulsa una pieza de presidbn que esta guiada axialmente en el
elemento de sujecion correspondiente o en la biela de la disposicion de biela, en direccion al elemento de muelle, de
modo que el elemento de muelle se deforma elasticamente. La deformacion elastica del elemento de muelle, que
conduce a una tension del muelle sin que éste varie su forma plasticamente, desacopla el elemento de bloqueo y
libera el bloqueo. Mediante la prevision de una pieza de presion, es posible dotar al dispositivo de liberacién, por
ejemplo un dispositivo pirotécnico de pistdn-cilindro, de una superficie frontal de pistén bastante ancha, evitandose el
peligro de pandeo y asegurando al mismo tiempo que el elemento de bloqueo sélo se desplace y desbloquee a
través de la pieza de presién, para aplicar después una fuerza sobre el cap6 delantero o sobre un elemento de
sujecion asociado al mismo. De este modo se evitan ventajosamente tolerancias que en otro caso conducirian a un
ladeo y posiblemente a un fallo de funcionamiento.

El dispositivo de liberacion esta orientado convenientemente con un elemento desplazable contra una cara inferior
del primer elemento de sujecién, que por ejemplo también puede estar separada del primer elemento de sujecion en
un plano aparte, y después de desbloquear el elemento de bloqueo levanta el elemento de sujecion de la disposicion
articulada. Si el bloqueo esta previsto entre el segundo elemento de sujecion y la biela, se levanta la biela y, con ella,
indirectamente, el primer elemento de sujecion se levanta de la biela de la disposicion de articulacion.

Convenientemente, la disposicién articulada incluye al menos una articulacion cuadruple que une entre si de forma
articulada una biela de acoplamiento y uno de los elementos de sujecion. Preferentemente, la otra articulacion, que
conecta de forma articulada el otro elemento de sujecion con la biela, estd configurada como articulacion simple,
pero también existe la posibilidad de configurarla como articulacién cuadruple. Por ultimo, también es posible que
cada una de las conexiones articuladas entre la biela y el elemento de sujecion correspondiente esté configurada
como articulaciéon simple, en cuyo caso los dos elementos de sujecion estan conectados entre si por una Unica biela,
impidiendo la disposicién de bloqueo el giro entre la biela y uno de los elementos de sujecion.

Convenientemente, el elemento de bloqueo agarra por detrds un saliente de bloqueo de la disposicion articulada,
estando ésta configurada preferentemente de modo que el elemento de bloqueo agarra por detrds un saliente de
bloqueo de una biela de la disposicion articulada. No obstante, alternativamente también es posible prever el
elemento de blogueo en la biela y el saliente de blogueo en el elemento de sujeciéon correspondiente. Por Gltimo, si
la disposicion articulada esta configurada como disposicion articulada cuadruple, también es posible bloquear un
elemento de sujecidon con una biela intermedia de la disposicién articulada cuadruple, de modo que la base esta
disposiciéon articulada cuadruple, que constituye una biela de la disposicion articulada, estd bloqueada
indirectamente con el elemento de sujecién correspondiente.

Preferentemente, el elemento de muelle estd configurado como muelle de lamina, obtenido por ejemplo por
troquelado de una chapa de muelle. Convenientemente, el muelle de lamina esta fijado en un extremo del elemento
de sujecion a bloquear y en otro extremo en el elemento de bloqueo, de modo que la deformacion del muelle de
lamina influye correspondientemente en la distancia entre la fijacion del elemento de muelle y el elemento de
bloqueo.

Convenientemente, el primer elemento de sujecion incluye un saliente acodado que se extiende esencialmente en
direccion perpendicular a la superficie de sujecion con el capé delantero y cuya cara inferior topa contra un elemento
tope asociado a la carroceria. Si el primer elemento de sujecién asociado al capé delantero se dota de un saliente
acodado con respecto al plano del cap6, que se extiende esencialmente en direccidon perpendicular al plano, dicho
saliente puede topar contra un elemento tope asociado a la carroceria, que al mismo tiempo limita el recorrido de
desplazamiento convencional del capé delantero por la disposicién articulada. Ademas, asi se asegura que, después
de liberar el dispositivo de liberacién y de su restitucion o restablecimiento, también se pueda llevar el elemento de
sujecion correspondiente a una posicion final en la que el elemento de bloqueo se puede enganchar de nuevo en el
saliente de blogueo de la disposicion articulada.
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Otras ventajas, caracteristicas y propiedades de la invencién se desprenden de la siguiente descripcién de un
ejemplo de realizacion preferente y de las reivindicaciones dependientes.

La invencién se explica mas detalladamente a continuacién con referencia a las figuras adjuntas y mediante un
ejemplo de realizacion preferente de la invencion.

Fig. 1: vista despiezada de un ejemplo de realizacién preferente de una disposicién de blogueo seguin
la invencién.

Fig. 2: detalle de la disposiciéon de bloqueo segun la reivindicacion 1 parcialmente montada.

Fig. 3: muestra en tres imagenes (a), (b) y (c) la disposicion de bloqueo de la Fig. 1 montada y en

estado no accionado, accionado y accionado adicionalmente.

La Fig. 1 muestra partes de una disposicion de cap6 delantero o de una bisagra de capé delantero liberable 1
todavia no montada, un primer elemento de sujecidon 2 configurado como elemento de sujeciéon para un capo
delantero, también una biela 3 perteneciente a una disposiciéon de biela, asi como un elemento de bloqueo 4 y un
elemento de muelle 5.

El primer elemento de sujecion 2 esta producido en una pieza como un elemento de troquelado y plegado de chapa
y presenta una cara plana 21 adaptada a la forma de un cap6 delantero esta provista de perforaciones 21a. Desde la
cara plana 21 se extiende una zona doblada 22 que es esencialmente perpendicular a la seccién 21 y que se
extiende hacia abajo al mirarla desde el cap6 delantero. La seccién vertical 22 incluye una seccion trasera 221
donde esté prevista una abertura de soporte 221a para la unién con la biela 3, asi como una seccion delantera 222
gue se extiende hacia abajo en forma de V y que puede llegar a entrar en contacto con un elemento tope de la
carroceria del vehiculo.

Desde la seccion horizontal 21 se extiende también una seccién plana 23 que presenta un escalén descendente con
respecto a la seccién horizontal 21 y, en consecuencia, dispuesto en una posicion algo mas baja que la cara plana
21, dispuesta junto a la seccion vertical 22 en un extremo alejado de la seccion trasera 221 de ésta. La seccion
plana 23 presenta una escotadura 23a esencialmente rectangular en la que entra un saliente 23b formado en una
pieza con la seccion plana 23 y con una configuracion esencialmente rectangular. La seccién 23 presenta ademas
una abertura central 23c y un orificio de sujecion 23d, estando situados el orificio de sujecion 23d, la abertura 23c y
el saliente 23b esencialmente en un eje.

La biela 3 es una biela de acoplamiento de una transmisién articulada cuadruple, que esta acoplado de forma
giratoria con un segundo elemento de sujecién asociado a la carroceria y fijado en la misma mediante una primera
biela intermedia articulada en la abertura 3a y una segunda biela intermedia articulada en la abertura 3b de la
articulacion cuadruple. El accionamiento de la articulacidon cuadruple conduce a un movimiento de apertura y cierre
de la biela de acoplamiento 3 cuando se abre o cierra el cap6. En su extremo alejado de las aberturas de
articulacion 3a, 3b, la biela de acoplamiento 3 presenta una abertura de articulacion 3c que se puede conectar de
forma articulada con la abertura de articulacion 221a del primer elemento de sujecién 2, con lo que basicamente se
posibilita una basculacion del capé delantero, que esta conectado con el primer elemento de sujeciéon 2, con
respecto a la biela de acoplamiento 3. La biela de acoplamiento presenta ademas una seccion de bloqueo 3d con
una escotadura de blogueo 3e que sobresale hacia arriba desde el borde superior de la biela de acoplamiento 3,
estando adaptada la forma de la biela de acoplamiento 3 al primer elemento de sujecion 2, de modo que, al unir las
aberturas de articulacion 3c, 221a, la seccién de bloqueo 3d sobresale hacia arriba a través de la escotadura 23a del
primer elemento de sujecion 2.

El elemento de bloqueo 4 es una pieza troquelada de una chapa y presenta, junto a un alojamiento 4a para
introducir y a continuacion remachar el elemento de conexién 6, una seccién en cufia 4b que sobresale
esencialmente en prolongacion del elemento de muelle 5, asi como dos resaltes laterales 4c. La cara inferior de la
seccion de cufia 4b o de los resaltes laterales 4c presenta una configuracién plana, pudiéndose puede deslizar sobre
la cara superior de la superficie 23, que también presenta una configuracion plana. En una zona trasera alejada de la
seccion en cufa 4b, estan previstas dos zonas en ala 4d del elemento de bloqueo 4 dobladas aproximadamente
180°, de modo que pueden rodear el resalte 23b de la superficie 23. La distancia entre las dos alas dobladas 4d es
menor que la anchura de la perforacion 23a y, a ser posible, estd adaptada a la anchura del resalte 23b, de modo
qgue el elemento de bloqueo 4 se puede colocar sobre el resalte 23b y desplazar hacia atras, a una posicion de
partida.

En particular en la Fig. 2, que no muestra la seccion de bloqueo de la biela de acoplamiento 3, se puede observar
gue la seccion de bloqueo 3d de la biela de acoplamiento puede entrar en el espacio libre resultante, limitado
lateralmente por las alas laterales 4c y la perforacién 23a. También se puede ver que el elemento de muelle 5 tiende
a distenderse y con ello adquirir su extensién maxima. De este modo, la seccién en cufia 4b del elemento de
bloqueo 4 entra a presion a través de la escotadura de bloqueo 3e de la seccion de bloqueo 3d de la biela de
acoplamiento 3 y con ello bloquea el primer elemento de sujecién 2 en la biela de acoplamiento 3. De este modo se
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asegura que la biela de acoplamiento 3 esta conectada en unién positiva con el primer elemento de sujecién 2 y que,
en caso de un accionamiento convencional del capé delantero, el capé delantero se desplaza junto con la biela de
acoplamiento 3 a su posicion abierta o cerrada.

El elemento de muelle 5 configurado como una seccion de chapa de muelle o muelle de lamina esta unido por un
extremo con el elemento de bloqueo 4 mediante un primer elemento de conexién 6 configurado como un remache.
El elemento de muelle esta fijado por su otro extremo en el orificio de sujecién 23d del primer elemento de sujecion 2
mediante un segundo elemento de conexion 7 configurado como un tornillo. Por consiguiente, el segundo elemento
de conexidon 7 constituye un apoyo para el elemento de muelle 5 y el elemento de conexién 6 soporta la fuerza de
muelle, Fr, del elemento de muelle 5.

La pieza de presién 8 esta introducida en la abertura central 23c del primer elemento de sujecion 2 y presenta una
seccion de cabeza 8a con un diametro mayor que la abertura 23c, de modo que la pieza de presiéon 8 no puede
atravesar la abertura 2a. Una superficie lateral 8b de la pieza de presién 8 es mas grande que el espesor de la
seccion plana 23 del primer elemento de sujecion 2, de modo que el extremo de la seccidn lateral 8b alejado de la
zona de cabeza 8a se extiende un tramo mayor por debajo del borde inferior de la seccién plana 23 del primer
elemento de sujecién 2.

A continuacién se explica mas detalladamente el funcionamiento de la disposicion de bloqueo con referencia a la
Fig. 3.

En la Fig. 3(a) se puede ver que el elemento de muelle 5 desplaza hacia adelante el elemento de blogueo 4 con la
fuerza Fry que, en este proceso, la seccién en cuia 4b del elemento de bloqueo 4 entra en la escotadura de blogqueo
3e de la seccion de bloqueo 3d de la biela de acoplamiento 3. De este modo, la biela de acoplamiento 3y el primer
elemento de sujecion 2 esta conectados entre si en unién positiva y fijados uno contra el otro. El tamafio de la
escotadura de bloqueo 3e permite la entrada de la seccion en cuiia 4b, y el elemento de muelle 5 empuja la seccion
en cufia 4b hacia adelante hasta un punto que no queda ninguna holgura en este bloqueo, de modo que el primer
elemento de sujecion 2 también queda fijado sin holgura en la biela de acoplamiento 3. También se puede ver que el
elemento de muelle 5 presenta, en su parte central, un ligero abombamiento hacia arriba, que es suficiente para que
la pieza de presion 8 no se apoye en el muelle de lamina, sino que su cabeza 8a se extienda con una distancia
minima por debajo de la cara inferior del elemento de muelle 5. De este modo se asegura ademas que la pieza de
presion 8 no descarga la tension del elemento de muelle 5.

Si a continuacion, tal como se indica en la Fig. 3(b), una parte de una disposicién de liberacién 9 (representada
esqueméaticamente en la Fig. 3a) es empujada desde abajo con una fuerza Fa contra la cara inferior de la seccién
plana 23 del primer elemento de sujecion 2 y la zona lateral 8b de la pieza de presién 8 que sobresale del mismo
hacia abajo, primero la pieza de presion 8 se desplaza hacia arriba con su cabeza 8a bajo la fuerza Fa y tensa asi el
elemento de muelle o hace que éste, debido al mayor recorrido necesario, tire hacia atras del elemento de bloqueo 4
hasta que la seccién en cufia 4b del elemento de bloqueo 4 se desengancha de la escotadura de bloqueo 3e de la
seccion de bloqueo 3d de la biela de acoplamiento 3.

Después del desbloqueo segun la Fig. 3(b) existe la posibilidad mostrada en la Fig. 3(c) de seguir girando el primer
elemento de sujecion 2 hacia arriba con respecto a la biela de acoplamiento 3 alrededor del eje formado por la
articulaciébn comun 221a, 3c con la biela de acoplamiento 3, tal como se muestra en la Fig. 3(c). En este caso, la
fuerza Fa del dispositivo de liberacion empuja la cara inferior de la seccién plana 23 del primer elemento de sujecion
2 y gira éste alrededor del eje 221a, 3c, levantando con ello el capé delantero, que entonces esta fijado a través de
las aberturas 21a en el primer elemento de sujecién 2, con respecto al otro elemento de sujecion asociado a la
carroceria, que esta formado por las bielas de acoplamiento 3 y las dos bielas de conexiéon y que constituye una
base. De este modo, el dispositivo de liberacion puede desplazar el cap6 delantero a una posicion elevada en la que
éste presenta una flexibilidad suficiente para amortiguar el impacto de un peatdn contra el cap6 delantero.

El dispositivo de liberacion 9, que en las figuras sélo se muestra esquematicamente, puede estar configurado tanto
en forma de una disposicion piston-cilindro, en la que un pistdn es expulsado en sentido ascendente, como en forma
de una disposiciéon de muelle, que se mantiene en posicién mediante un elemento de bloqueo.

Se puede observar que la invencion arriba descrita permite, con una activacion, liberar el bloqueo y al mismo tiempo
levantar el primer elemento de sujecion 2 asociado al cap6 delantero, sin que para ello el piston tenga que estar
configurado de algin modo con un escalonamiento. De este modo se pueden utlizar piezas estandar
correspondientes de diferentes proveedores y también es posible sustituir sin mas los componentes después de una
liberacion errénea o de un impacto con un peaton. Ademas, mediante la deformacion reversible del elemento de
muelle, que no conduce a un cambio plastico de la forma, la disposicion de blogqueo se puede volver a fijar
temporalmente, por ejemplo después de una liberacion errénea, incluso si el dispositivo de liberacion esta fuera de
servicio, para acudir a un taller. La disposicion presenta ademas la ventaja de que, si los reglamentos nacionales
correspondientes no prescriben ninguna proteccién para impactos de peatones, la bisagra se puede construir en la
misma ejecucion omitiendo el dispositivo de liberacion; éste se puede instalar posteriormente en caso necesario. Por
ultimo, el dispositivo de liberacién se puede sustituir facilmente abriendo el cap6 delantero del modo habitual, ya que
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el dispositivo de liberacién esta dispuesto fuera de la bisagra o al menos esta dispuesto en la bisagra en un lugar
facilmente accesible. En los casos en los que no esta prevista ninguna liberacion con fines de proteccién para
impactos de peatones también se puede prescindir de la construccion de la pieza de presion, de modo que el
elemento de muelle 5 mantiene el elemento de bloqueo 4 permanentemente en la posicién enganchada.

La invencioén se ha descrito anteriormente por medio de un ejemplo de realizacién donde se proporciona una pieza
de presion 8 que tiene la ventaja de estar guiada axialmente con seguridad en la abertura central 23c
correspondiente y no se ladea durante los procesos de levantamiento. Se entiende que alternativamente también es
posible configurar el vastago de piston del dispositivo de liberacién de forma escalonada y dejar que una zona frontal
delantera del vastago de piston escalonado atraviese la abertura central 23c para deformar el elemento de muelle 5.
En este caso la abertura 23c se ha de configurar convenientemente en forma de una ranura alargada, ya que en otro
caso el movimiento de basculacién alrededor del eje 3c, 221a conduce a un ladeo del vastago de piston en la
abertura 23c. Después, otro escalon anular del vastago de pistén topara contra la cara inferior de la seccién plana 23
del primer elemento de sujecion 2 para desplazar éste hacia arriba.

La invencion se ha explicado mas arriba por medio de un ejemplo de realizacién en el que la biela 3 conectada al
primer elemento de sujecién es una biela de acoplamiento de articulacion cuadruple, es decir, que estan previstos
otras dos bielas de conexion para conectar la biela de acoplamiento 3 con un segundo elemento de sujecion
asociado a la carroceria. Se entiende que también es posible conectar la biela 3 de forma articulada y giratoria con
un segundo elemento de sujecién asociado a la carroceria, con lo que se forma una articulacion simple para abrir y
cerrar el cap6 delantero. Por Gltimo también es posible configurar la conexion articulada de la palanca 3 con el
primer elemento de sujecion 2 en forma de una disposicion de articulacion mudltiple, en particular como una
disposicién de articulacion cuadruple, que se mantiene inmovil por el bloqueo hasta la liberacion.

La invencion se ha explicado més arriba por medio de un ejemplo de realizaciéon en el que el elemento de muelle
configurado como un muelle de ldmina esta previsto sobre una seccion plana especialmente rebajada y dispuesto en
direccion transversal con respecto a la direccion de desplazamiento. Se entiende que también es posible disponer el
muelle de lamina esencialmente en la direccién de desplazamiento sobre una seccion de superficie rebajada de la
cara plana 21 del primer elemento de sujecion 2, con lo que el elemento de sujecién correspondiente resulta menos
macizo.

La invencion se ha explicado mas arriba por medio de un ejemplo de realizacion en el que la biela de acoplamiento 3
presenta en la seccion de bloqueo 3d una escotadura de bloqueo 3e cerrada periféricamente. Se entiende que es
suficiente con que una seccién acodada de la biela de acoplamiento 3 penetre en la escotadura 23a del primer
elemento de sujecidn 2 hasta tal punto que el elemento de bloqueo 4 se pueda insertar de forma fiable dentro del
mismo y se establezca la conexidn por union positiva.
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REIVINDICACIONES
Disposicion de bloqueo para una bhisagra de capé delantero liberable, que incluye
un primer elemento de sujecién (2) asociado a un cap6 delantero;
un segundo elemento de sujecién asociado a la carroceria de un vehiculo;

una disposicion articulada (3) que conecta de forma articulada el primer elemento de sujecion (2) y el
segundo elemento de sujecion; y

un elemento de bloqueo (4) que bloquea en una posicién no liberada el primer elemento de sujecion (2) o el
segundo elemento de sujecion con respecto a la disposicién articulada (3), o con respecto al otro elemento
de sujecién respectivamente, y que esta conectado con uno de los elementos a bloquear;

estando el elemento de bloqueo (4) pretensado por un elemento de muelle (5) en una direccién de bloqueo
y pudiendo desplazarse el elemento de bloqueo (4) mediante un dispositivo de liberacion (9) en sentido
contrario al sentido de bloqueo,

caracterizada porque el elemento de bloqueo (4) esta pretensado por el elemento de muelle (5) en direccion
al menos esencialmente perpendicular a una fuerza del dispositivo de liberacién (9) y porque el elemento de
bloqueo (4) se puede desplazar axialmente en sentido contrario al sentido de bloqueo.

Disposicion de bloqueo segin la reivindicacion 1, caracterizada porque el dispositivo de liberacion actia
sobre una pieza de presion (8) que deforma elasticamente el elemento de muelle (5), que a su vez
desengancha asi el elemento de bloqueo (4).

Disposicion de bloqueo segun la reivindicacién 2, caracterizada porque la pieza de presiéon (8) esta
insertada desde un lado opuesto al dispositivo de liberacion (9) entre el elemento de muelle (5) y el
elemento a bloguear con el que esté conectado el elemento de blogueo (4).

Disposicion de blogueo segin una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada porque el dispositivo de
liberacion (9) desplaza el elemento de bloqueo (4) hacia el dispositivo de liberacién (9) durante el
desbloqueo, y porque unos medios de guia del elemento de bloqueo (4) limitan el movimiento de
desbloqueo del elemento de bloqueo (4) de forma que el elemento de bloqueo (4) se detiene sin contacto
con el dispositivo de liberacién (9).

Disposicion de blogqueo segin una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada porque el dispositivo de
liberacion estd orientado hacia una cara inferior del primer elemento de sujeciéon (2) y, después de
desbloquear el elemento de bloqueo (4), levanta el primer elemento de sujecion (2) separandolo de la
disposicion articulada (3).

Disposicion de blogueo segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada porque la disposicion
articulada esta configurada como articulacion cuadruple y porque el primer elemento de sujecion (2) esta
conectado de forma giratoria con un elemento de acoplamiento (3) de la disposicién articulada a través de
una articulacién simple (221a, 3c).

Disposicion de bloqueo segin una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizada porque el elemento de
bloqueo (4) agarra por detras un resalte de bloqueo de la disposicion articulada (3).

Disposicion de bloqueo segun una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizada porque el elemento de
muelle esta configurado como un muelle de lamina (5) fijado por un extremo en el elemento de sujecion (2)
a bloguear y por el otro extremo al elemento de bloqueo (4).

Disposicion de bloqueo seguin una de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizada porque un resalte acodado
(22) con respecto al primer elemento de sujecidon (2) topa contra un elemento de tope asociado a la
carroceria.

Bisagra de cap6 delantero activa, que incluye
un primer elemento de sujecién (2) asociado a un cap6 delantero;
un segundo elemento de sujecidn asociado a la carroceria de un vehiculo;

una disposicion articulada (3) que conecta de forma articulada el primer elemento de sujecién (2) y el
segundo elemento de sujecion; y
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un elemento de bloqueo (4) que bloquea en una posicién no liberada el primer elemento de sujecion (2) o el
segundo elemento de sujecion con respecto a la disposicién articulada (3), o con respecto al otro elemento
de sujecién respectivamente, y que esta conectado con uno de los elementos a bloquear;

estando el elemento de bloqueo (4) pretensado por un elemento de muelle (5) en una direccién de bloqueo
y pudiendo desplazarse el elemento de bloqueo (4) por un dispositivo de liberacién (9) en sentido contrario
al sentido de bloqueo,

caracterizada porque el elemento de bloqueo (4) esta pretensado por el elemento de muelle (5) en direccion
al menos esencialmente perpendicular a una fuerza del dispositivo de liberacién y porque el elemento de
bloqueo (4) se puede desplazar axialmente en sentido contrario al sentido de bloqueo.

Bisagra de cap6 delantero activa segun la reivindicacién 10, caracterizada por una disposicion de bloqueo
segln una de las reivindicaciones 1 a 9.

Disposicion de capé delantero, que incluye
un primer elemento de sujecién (2) unido a un cap6 delantero;
un segundo elemento de sujecién unido a la carroceria de un vehiculo;

una disposicién articulada (3) que conecta de forma articulada el primer elemento de sujecion (2) y el
segundo elemento de sujecion; y

un elemento de bloqueo (4) que bloguea en una posicidn no liberada el primer elemento de sujecién (2) o el
segundo elemento de sujecion con respecto a la disposicion articulada (3), o con respecto al otro elemento
de sujecion respectivamente, y que esta conectado con uno de los elementos a bloquear;

estando el elemento de bloqueo (4) pretensado por un elemento de muelle (5) en una direccion de bloqueo
y pudiendo desplazarse el elemento de bloqueo (4) por un dispositivo de liberacion (9) en sentido contrario
al sentido de bloqueo,

caracterizada porque el elemento de bloqueo (4) esta pretensado por el elemento de muelle (5) en direccion
al menos esencialmente perpendicular a una fuerza del dispositivo de liberacion y porque el elemento de
bloqueo (4) se puede desplazar axialmente en sentido contrario al sentido de bloqueo.

Disposicion de cap6 delantero segun la reivindicacion 12, caracterizada por una bisagra de capé delantero
activa provista de una disposicion de bloqueo segun una de las reivindicaciones 1 a 9.

Disposicion de capd delantero segun la reivindicacién 12 o 13, caracterizada porque el primer elemento de
sujecion (2) esta configurado de forma giratoria con respecto a la disposicion articulada (3) y, cuando se
acciona el dispositivo de liberacién, primero se desplaza el elemento de bloqueo (4) en contra del sentido
de bloqueo y después se gira el primer elemento de sujecién (2) con respecto a la disposicién articulada (3).

Disposicion de cap6 delantero segun una de las reivindicaciones 12 a 14, caracterizada porque cuando se
acciona el dispositivo de liberacion (9), que realiza una carrera axial, primero se tensa el elemento de
muelle (5), desenganchandose el elemento de bloqueo (4) del elemento a bloquear en contra del sentido de
bloqueo en direccion al dispositivo de liberacion (9), y porque, a continuacion, el primer elemento de
sujecion (2) con el que estan conectados el elemento de bloqueo (4) y el elemento de muelle (5) se levanta
junto con el cap6 delantero y, después del desbloqueo, la punta del dispositivo de liberacion (9) también
sigue actuando sobre el elemento de muelle (5) en la direccion de carga.
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