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DESCRIPCION

Procedimiento para la representacion de una recomendacion de actuacion para la correccién de la presion de un
neumatico en uno o en una pluralidad de neumaticos de vehiculo

La invencién se refiere a un procedimiento para la representacion de una recomendacion de actuacion para la
correccion de la presion de un neumatico en uno o en una pluralidad de neumaticos de vehiculo.

Se emplean médulos de neumaticos en neumaticos para diferentes tareas. A ellas pertenece especialmente una
identificacion del neumatico, con la que un fabricante de automoviles, entre otros, puede establecer de una manera
rapida asi como automatica desde qué fabrica de neumaticos ha sido suministrado un neumatico determinado y en
qué vehiculo ha sido montado el neumatico. Las tareas son, en general, una supervision de la presion del aire, una
medicién de la temperatura o la medicion de estados de tensién mecanica en neumaticos. Los transpondedores
modernos estan constituidos por un componente electrénico o chip, en el que pueden estar dispuestos elemento
sensores asi como por una antena conectada en este componente electronico. Un ejemplo de un modelo de
neumatico se publica en el documento DE 102 43 441 A1.

Los documentos US 2006/208865 A1y DE 10 2008 049045 A1 publican procedimientos conocidos para un control
de la presién del neumatico.

La invencion tiene el cometido de preparar un procedimiento, con el que se pueden mejorar los sistemas
convencionales para un control de la presién de los neumaticos.

El cometido se soluciona a través de un procedimiento de acuerdo con la reivindicacioén 1.

Una ventaja de la invencion se puede ver especialmente en que a través del procedimiento de acuerdo con la
invencion se representa de una manera sencilla en qué neumatico de vehiculo es necesaria una correcciéon de la
presion del neumatico y en qué neumatico de vehiculo deberia realizarse de la misma manera una correccion de la
presion del neumatico. Especialmente en vehiculos comerciales con un remolque se supervisa con el sistema para
la supervisién de la presion una pluralidad de neumaticos de vehiculos. El sistema de control de la presion del
neumatico conduce a un aviso siempre que la presion del neumatico no alcanza un valor limite predeterminado. Los
neumaticos de vehiculos industriales con una difusion normal presentan una pérdida de presién de
aproximadamente 0,1 bares al mes. Esta pérdida de presion varia segun el tipo de neumatico, la edad del
neumatico, el estado del neumatico y el perfil de utilizacién. Un neumatico de vehiculo con 8 bares de presion
nominal alcanzaria, por ejemplo, después de aproximadamente 8 meses el primer valor limite de por ejemplo 7,2
bares. Cuando se alcanza este valor limite, el sistema de control de la presién del neumatico representara un aviso
correspondiente. La pérdida de presion en los neumaticos individuales de un vehiculo comercial es, sin embargo,
diferente, en general. Los neumaticos alcanzan el valor umbral, en general, en tiempos diferentes. Como
consecuencia, el conductor recibe una pluralidad de avisos en una ventana de tiempo comparativamente pequefa.
El conductor del vehiculo tiene, por lo tanto, un gasto de mantenimiento relativamente alto, cuando después de cada
aviso individual llena en cada caso solamente el neumatico avisado del vehiculo. Realizar solamente por sospecha
una correccion de la presion en todos los neumaticos del vehiculo no es igualmente conveniente y contrastaria con
el empleo de un control de la presion del neumatico. Una ventaja esencial del procedimiento de acuerdo con la
invencion consiste, por lo tanto, en que se reduce, en general, claramente el gasto de mantenimiento. Tan pronto
como se establece en uno de los neumaticos del vehiculo, que no se ha alcanzado un primer valor umbral de la
presion del neumatico. Se lleva a cabo de la misma manera un control de la presién en todos los otros neumaticos
del vehiculo. De esta manera se detectan otros neumaticos criticos del vehiculo, que presentan de la misma manera
un valor de la presion proximo al valor umbral de la presién el neumatico. Esto tiene como consecuencia que se
reduce, en general, esencialmente el gasto de mantenimiento para la realizacion de correcciones de la presion en
los neumaticos del vehiculo. Con ello se excluye de una manera sencilla que el conductor reciba una pluralidad de
avisos en una ventana de tempo comparativamente pequefia.

Esta previsto que el primer valor umbral de la presion del neumatico sea aproximadamente 90 % del valor teérico
predeterminado para la presion del neumatico y los neumaticos de vehiculo con un valor de la presion entre 90 y 95
% en la etapa d) son identificados como otros neumaticos criticos del vehiculo. De esta manera, se identifican de
una forma sencilla otros neumaticos criticos del vehiculo, que presentan un valor de la presiéon préoximo al primer
valor umbral de la presién del neumatico.

En otro desarrollo ventajoso de la invencion esta previsto que un segundo valor umbral de la presion del neumatico
sea aproximadamente 80 % del valor tedrico predeterminado para la presion del neumatico y los neumaticos de
vehiculo con un valor de la presion entre 80 y 85 % en la etapa d) sean identificados como otros neumaticos criticos
del vehiculo. El segundo valor umbral de la presién del neumatico representa una segunda fase de aviso. Esta fase
de aviso sefializa al conductor que la presiéon del neumatico en el neumatico correspondiente del vehiculo no
alcanza un valor critico de la presion y solamente todavia con condiciones se recomienda una continuacion de la
marcha.
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En otro desarrollo ventajoso de la invencion, esta previsto que antes de la etapa f) se analice la situacion actual del
vehiculo con relacion a diferentes condiciones marginales y a continuacion se adapta la recomendacién de actuacion
con un algoritmo, siendo determinado un instante favorable para el conductor para una correccion de la presion.

De esta manera se asegura que el conductor sea avisado en un instante favorable. Existe un instante favorable, por
ejemplo, cuando el vehiculo se encuentra en la proximidad de un punto de servicio.

En otro desarrollo ventajoso de la invencion, esta previsto que las diferentes condiciones marginales comprendan la
posicion del vehiculo, la situacién del trafico y/o la distancia hasta el punto de servicio mas préximo. Con estas
condiciones marginales se puede identificar de la misma manera un instante favorable, en el que debe emitirse un
aviso correspondiente al conductor. Con la posicidon del vehiculo y la ruta planificada se puede determinar, por
ejemplo, si el vehiculo circula en el tiempo siguiente por delante de una gasolinera o por delante de otro punto de
servicio.

En otro desarrollo ventajoso de la invencion esta previsto que en el caso de un instante favorable para el conductor
para una correccion de la presion, se eleva el primero y/o el segundo valor umbral de la presion del neumatico
aproximadamente un 2 %. En este caso, por lo tanto, se avisa en un instante un poco antes de lo necesario, si
existen condiciones favorables para una correccion de la presion. Existen condiciones favorables, por ejemplo,
cuando el vehiculo se encuentra en el lugar de partida con un punto de servicio. En estas circunstancias se puede
realizar una correccion de la presién de una manera rapida y sin presion de tiempo.

En otro desarrollo ventajoso de la invencion esta previsto que la determinacion de las condiciones marginales se
realice con un sistema GPS. Con un sistema GPS se puede determinar facilmente y con precision la posicion del
vehiculo.

En otro desarrollo ventajoso de la invencion, esta previsto que la recomendacion de actuacion sea transmitida a una
pantalla en el tablero de instrumentos del vehiculo. A través de la representacion optica de la recomendacion de
actuacion se informa al conductor de una manera rapida y sencilla en qué neumatico del vehiculo debe realizarse
una correccion de la presion del neumatico. Esta informacion se puede realizar de manera alternativa también a
través de una sefial acustica o una emision de voz digitalizada.

En otro desarrollo ventajoso de la invencion esta previsto que la recomendacion de actuacion sea transmitida a
través de una sefal acustica al conductor. La sefial acustica se activa, por ejemplo, cuando la presion del neumatico
no alcanza el segundo valor umbral.

En otro desarrollo ventajoso de la invencion esta previsto que el sensor de presion esté dispuesto en un médulo de
neumatico sobre el lado interior del neumatico del vehiculo. A través de la disposicion del sensor de presion en el
lado interior del neumatico se mide con mayor exactitud la presion en el neumatico. Si se dispone el sensor en la
llanta, puede suceder a través de la elevacion de la temperatura de la llanta que se represente un valor inexacto de
la presion del neumatico.

A continuacién se explica la invencion en un ejemplo de realizaciéon. El sensor de presion se coloca en el lado
interior del neumatico y mide a intervalos regulares la presion del neumatico. La presion del neumatico se transmite
a una unidad de recepcion central en el vehiculo. En el procedimiento de acuerdo con la invencion se utiliza una
infraestructura de recepcion y de representacion ya existente del vehiculo con una unidad de recepcion central.

Tan pronto como un neumatico de vehiculo no alcanza el valor umbral de la presién del neumatico, se lleva a cabo
de la misma manera un control de la presiéon del neumatico en todos los otros neumaticos del vehiculo. A
continuaciéon se identifican a través de un algoritmo determinado otros neumaticos criticos del vehiculo, que
presentan un valor de la presion proximo al primer valor umbral de la presion del neumatico. En otro algoritmo de
verificacion se verifican de la misma manera condiciones marginales individuales, como por ejemplo la distancia
hasta el siguiente punto de servicio. Como resultado, se realiza una recomendacién de actuacion correspondiente al
conductor del vehiculo, a partir de la cual se deduce en qué neumatico debe realizarse una correccién de la presién.
A través del procedimiento se reduce considerablemente el gasto de mantenimiento especialmente en vehiculos
comerciales con remolques de camién LKW.
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REIVINDICACIONES

1.- Procedimiento para la representacion de una recomendacion de actuacion para la correccion de la presion de un
neumatico en uno o en una pluralidad de neumaticos de vehiculo en combinacién con una supervision de la presion
del neumatico con las siguientes etapas:

a) medicion de la presion del neumatico a través de un sensor de presion en el neumatico de vehiculo a
intervalos de tiempo regulares,

b) deteccidon de una primera fase de aviso, en la que la presion de un neumatico critico del vehiculo se reduce
por debajo de un primer valor umbral predeterminado de la presion del neumatico,

c) determinacion y analisis de los valores individuales de la presion en todos los neumaticos del vehiculo,

d) identificacion de otros neumaticos criticos del vehiculo, que presentan un valor de la presion proximo al
primer valor umbral de la presidon del neumatico, en el que el primer valor umbral de la presion del
neumatico es aproximadamente el 90 % del valor tedrico predeterminado para la presion del neumatico y
los neumaticos del vehiculo con un valor de la presion entre 90 y 95 % son identificados como otros
neumaticos criticos del vehiculo,

e) determinacion de un aviso de control de la presion del neumatico para el neumatico critico del vehiculo
determinado en la etapa b) y para otros neumaticos criticos del vehiculo determinados en la etapa d),

f) transmision de una recomendacion de actuacion al conductor del vehiculo, con la que se representa al
conductor en qué neumatico del vehiculo debe adaptarse la presion del neumatico a un valor tedrico
predeterminado.

2.- Procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que un segundo valor umbral de la presion
del neumatico esta en aproximadamente 80 % del valor tedrico predeterminado para la presion del neumatico y se
identifican los neumaticos del vehiculo con un valor de la presion entre 80 y 85 % en la etapa d) como otros
neumaticos criticos del vehiculo.

3.- Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que antes de la etapa f)
se analiza la situacion del vehiculo con respecto a diferentes condiciones marginales y a continuaciéon se adapta la
recomendacion de actuacion con un algoritmo, siendo determinado un instante favorable para el conductor para una
correccion de la presion.

4.- Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que las diferentes
condiciones marginales comprenden la posicion del vehiculo, la situacién del trafico y/o la distancia hasta el punto de
servicio mas proximo.

5.- Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que en el caso de un
instante favorable para el conductor para una correccion de la presion, se eleva el primero y/o el segundo valor
umbral de la presion del neumatico aproximadamente un 2 %.

6.- Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que la determinacion de
las condiciones marginales se realiza con un sistema GPS.

7.- Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que la recomendacion de
actuacion se transmite a una pantalla en el tablero de instrumentos del vehiculo.

8.- Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que la recomendacion de
actuacion se transmite a través de una sefial acustica al conductor.

9.- Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el sensor esta
dispuesto en un moédulo de neumatico sobre el lado interior del neumatico del vehiculo.



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones

