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DESCRIPCION

Dispositivo y procedimiento de regulacion de la posicion entre una aleta delantera y una puerta delantera de un
vehiculo

La presente invencion se refiere a un dispositivo de regulacion de la posicion entre dos elementos de carroceria de
un vehiculo constituidos respectivamente por una aleta delantera y una puerta delantera, y a un procedimiento de
regulacion asociado. El documento US 2005/177991 describe un dispositivo de acuerdo con el preambulo de la
reivindicacion 1.

De modo clasico, en un vehiculo automovil, la aleta delantera presenta un reborde trasero que se extiende enfrente
del reborde delantero de la puerta delantera, de modo que estos dos rebordes queden sensiblemente a haces. Por
razones evidentes de esteticismo, la aleta delantera y la puerta delantera deben presentar un entrehierro de anchura
predefinida y sensiblemente constante y la aleta delantera y la puerta delantera deben ser sensiblemente
coplanarias a nivel de estos rebordes. Dicho de otro modo, es importante que estos dos rebordes estén
perfectamente alineados segun una direccion sensiblemente vertical, y que ofrezcan una superficie continua sin
desplazamiento en la direccién transversal Y del vehiculo.

En las lineas de montaje de los vehiculos automoviles, se presenta una cierta dificultad en la regulacion de la
posiciéon de la aleta delantera con respecto a la puerta delantera; siendo la citada puerta delantera montada
generalmente en el bastidor del vehiculo antes de la aleta delantera. La dificultad se refiere esencialmente a la
regulacion del entrehierro y de la coplanaridad entre la puerta delantera y la aleta delantera.

Para el montaje de la aleta delantera en el chasis, es conocido emplear herramientas suspendidas que estan
montadas sobre carriles dispuestos en altura por encima de las lineas de montaje y que soportan a las aletas
delanteras para regular su acoplamiento al chasis del vehiculo y regular su posicionamiento con respecto a la puerta
delantera. Sin embargo, tales herramientas presentan numerosos inconvenientes como por ejemplo su volumen, su
dificultad de manipulacion, los riesgos de colision entre la herramienta y el vehiculo.

La presente invencion tiene por objetivo resolver todos o parte de estos inconvenientes, proponiendo un dispositivo
que permita una regulacion facil, rapida y mejorada de la aleta delantera con respecto a la puerta delantera.

A tal efecto, ésta propone un dispositivo de regulacion de la posicion entre dos elementos de carroceria de un
vehiculo constituidos respectivamente por una aleta delantera y por una puerta delantera, estando caracterizado el
citado dispositivo por que éste comprende un bastidor y los medios siguientes:

- al menos un medio superior de unién entre partes superiores respectivas de los dos elementos de carroceria,
estando el citado medio superior de unién montado en una parte superior del citado bastidor;

- al menos un medio inferior de unién entre partes inferiores respectivas de los dos elementos de carroceria, estando
el citado medio inferior de unién montado en una parte inferior del citado bastidor;

- al menos un pasador montado a deslizamiento en el citado bastidor y destinado a ser insertado en el entrehierro
que separa los dos elementos de carroceria; y

- medios de mantenimiento del bastidor sobre los elementos de carroceria respectivos, estando los citados medios
de mantenimiento, realizados especialmente en forma de imanes, fijados al citado bastidor.

Asi, no es necesario suspender el dispositivo de acuerdo con la invencién, soportando este ultimo medios propios de
mantenimiento a la vez sobre la aleta delantera y sobre la puerta delantera del vehiculo.

El medio superior de unién estd conformado para unir entre si las partes superiores respectivas de los dos
elementos de carroceria, y de esta manera esta conformado para permitir la regulaciéon en posicion de estas dos
partes superiores.

Asimismo, el medio inferior de unién esta conformado para unir entre si las partes inferiores respectivas de los dos
elementos de carroceria, y de esta manera esta conformado para permitir la regulaciéon en posicion de estas dos
partes inferiores.

El pasador deslizante permite una regulacion del entrehierro entre las partes superiores e inferiores de las
respectivamente aleta delantera y puerta delantera.

En una realizacién particular, el medio superior de unién comprende:

- un organo de puesta en tension, especialmente de tipo muelle, presentando el citado 6érgano de puesta en tension
una primera extremidad y una segunda extremidad;
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- un primer 6rgano de anclaje solidario del bastidor y destinado a ser anclado en uno de los dos elementos de
carroceria, denominado primer elemento de carroceria, estando el citado 6rgano de puesta en tensién montado en
su primera extremidad en el citado primer 6rgano de anclaje; y

- un segundo o6rgano de anclaje montado en la segunda extremidad del 6rgano de puesta en tension, estando el
citado segundo érgano de anclaje destinado a ser anclado al otro de los dos elemento de carroceria, denominado
segundo elemento de carroceria, una vez que el citado primer drgano de anclaje esté anclado en el primer elemento
de carroceria.

De acuerdo con una caracteristica, el primer 6rgano de anclaje esta realizado en forma de una pieza que sobresale
del bastidor, destinada a ser anclada en un alojamiento dispuesto en el primer elemento de carroceria.

De acuerdo con otra caracteristica, el segundo 6rgano de anclaje comprende:
- una placa base en la cual esta dispuesta una muesca destinada a cooperar con el primer elemento de carroceria; y

- una protuberancia que sobresale de la citada placa base y que presenta una ranura destinada a cooperar con el
reborde de un alojamiento dispuesto en el segundo elemento de carroceria.

En un modo de realizacién particular, el medio inferior de unién comprende:

- un vastago montado a deslizamiento y a rotacion en el interior de un soporte de vastago solidario del bastidor,
presentando el citado vastago una primera extremidad en forma general de « T » que esta provista de dos ramales
laterales;

- un medio de puesta en movimiento del citado vastago adaptado para desplazar el vastago en traslacion segin un
primer sentido a fin de que su primera extremidad atraviese el entrehierro que separa los dos elementos de
carroceria, y para desplazar el vastago en rotacion a fin de disponer los dos ramales laterales enfrente de los dos
elementos de carroceria respectivos; y

- un medio de solicitacion destinado a imponer un desplazamiento del vastago en traslacién segun un sentido
opuesto al primer sentido de modo que los dos ramales laterales hagan tope contra los dos elementos de carroceria
respectivos para regular el posicionamiento relativo de los dos elementos de carroceria.

De acuerdo con una caracteristica, los medios de mantenimiento comprenden al menos dos o6rganos de
mantenimiento del bastidor sobre las partes inferiores respectivas de los elementos de carroceria, estando los
citados 6rganos de mantenimiento, realizados especialmente en forma de imanes, fijados a la parte inferior del
citado bastidor a una y otra parte de la primera extremidad del vastago.

De acuerdo con otra caracteristica, el medio inferior de unién comprende, ademas:

- un organo que forma gancho disefiado para bloquear el citado bastidor con uno de los elementos de carroceria,
estando el citado 6rgano que forma gancho montado pivotante en el bastidor entre una posicién de desbloqueo y
una posicion de bloqueo, y

- un organo de solicitacion fijo, por una parte, al érgano que forma gancho y, por otra, al bastidor para solicitar al
organo que forma gancho a la posicion de blogueo.

La presente invencion concierne igualmente a las caracteristicas que siguen:

- el pasador esta fijado a un carro montado a deslizamiento sobre el bastidor, soportando el citado carro un medio de
agarre adaptado para permitir el desplazamiento del citado carro; y/o

- los medios de mantenimiento comprenden al menos dos 6rganos de mantenimiento del bastidor sobre las partes
superiores respetivas de los elementos de carroceria, estando los citados 6rganos de mantenimiento fijados a la
parte superior del citado bastidor y especialmente realizados en forma de imanes.

La invencion concierne igualmente a un procedimiento de regulaciéon de la posicion entre dos elementos de
carroceria de un vehiculo constituidos respectivamente por una aleta delantera y por una puerta delantera,
consistiendo el citado procedimiento en utilizar el dispositivo de regulacion de acuerdo con la invencion.

Otras caracteristicas y ventajas de la presente invencion se pondran de manifiesto con la lectura de la descripcion
detallada que sigue, de un ejemplo de puesta en practica no limitativo, hecho refiriéndose a las figuras anejas, en las
cuales:

- las figuras 1y 2 son vistas respectivamente lateral y en perspectiva de un dispositivo de regulacion de acuerdo con
la invencion en situacion sobre una aleta delantera y una puerta delantera del vehiculo automavil;

- la figura 3 es una vista en perspectiva trasera del dispositivo de regulacion visible en las figuras 1y 2;
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- las figuras 4 a 6 son vistas en perspectiva delantera detalladas de las zonas respectivamente 1V a VI de la figura 3;

- las figuras 7 a 9 son vistas en perspectiva de la parte superior del dispositivo de regulacion de las figuras 1y 2 en
situacion sobre una aleta delantera y una puerta delantera de vehiculo automovil;

- la figura 10 es una vista desde arriba del dispositivo de regulacion de las figuras 1 y 2 en situacion sobre una aleta
delantera y una puerta delantera de vehiculo automovil;

- las figuras 11 y 12 son vistas en perspectiva de la parte inferior del dispositivo de regulacion de las figuras 1y 2 en
situacion sobre una aleta delantera y una puerta delantera de vehiculo automavil, en las que el vastago en forma de
« T » del medio inferior de unién ocupa respectivamente una posicién de inserciéon en el entrehierro que separa la
aleta delantera y la puerta delantera y una posicion de bloqueo sobre la aleta delantera y la puerta delantera.

La invencién concierne a un dispositivo de regulacion 1 de la posicién entre una aleta delantera 2 y una puerta
delantera 3 de vehiculo automdvil, constituyendo esta aleta delantera 2 y esta puerta delantera 3 elementos de
carroceria del vehiculo. La descripcion de este dispositivo 1 se efectla refiriéndose a las figuras 1 a 12.

En lo que sigue de la descripcion, se entiende por « parte superior » una parte situada en altura o en elevacion con
respecto a una « parte inferior » que esta situada sensiblemente a nivel de los bajos del vehiculo. Se entiende por «
parte central » una parte intermedia o media situada entre las partes inferior y superior.

En lo que sigue de la descripcion, se entiende por « direccion longitudinal del vehiculo » o « eje longitudinal del
vehiculo » la direccion o el eje X que se extiende de atras hacia delante del vehiculo con respecto al avance en
marcha hacia delante del vehiculo, y por « direccién transversal del vehiculo » o « eje transversal al vehiculo » la
direccion o el eje Y que se extiende de izquierda a derecha de modo perpendicular a la direccién longitudinal del
vehiculo.

En lo que sigue de la descripcion del dispositivo de regulacion 1 de acuerdo con la invencion, se entiende por « cara
delantera » la cara destinada a estar enfrente del vehiculo y de modo mas particular de sus elementos de carroceria
2, 3y se entiende por « cara trasera » la cara opuesta a la cara delantera y por tanto opuesta al vehiculo cuando el
citado dispositivo 1 esta colocado sobre el vehiculo en cuestion.

El dispositivo 1 de acuerdo con la invencion comprende un bastidor 10 de acero que comprende:
- una viga 11 realizada en forma de un perfil y que presenta una extremidad superior y una extremidad inferior;

- un brazo superior 12 transversal fijado a la extremidad superior de la viga 11 e inclinado con respecto a la viga 11,
estando realizado el citado brazo en forma de un perfil y extendiéndose en direccién a la puerta delantera 3 una vez
en situacién el dispositivo 1;

- una placa superior 13 plana de acero fijada a la extremidad superior de la viga 11 en el lado de la cara delantera;

- un brazo inferior 14 transversal fijado a la extremidad superior de la viga 11 e inclinado con respecto a la viga 11,
estando realizado el citado brazo en forma de una placa plana y extendiéndose en direccion a la aleta delantera 2
una vez en situacion el dispositivo 1; y

- una placa inferior 15 plana de acero fijada a la extremidad inferior de la viga 11 en el lado de la cara delantera,
estando provista la citada placa inferior 15 de un orificio pasante que queda en la prolongacion de un orificio que
atraviesa a la extremidad inferior de la viga 11.

El dispositivo 1 comprende medios de mantenimiento del bastidor 10 sobre la aleta delantera 2 y la puerta delantera
3, estando los citados medios de mantenimiento fijados al citado bastidor 10 en el lado de la cara delantera. Los
medios de mantenimiento estan realizados en forma de imanes alojados en envueltas de plastico para evitar que las
particulas metalicas rallen los elementos de carroceria. Las envueltas de plastico presentan un espesor del orden
del milimetro a nivel de las superficies de contacto con los citados elementos de carroceria.

De modo mas especifico, los medios de mantenimiento comprenden:

- dos imanes superiores 41, 42 fijados a la placa superior 13 del bastidor 10 y dispuestos uno al lado del otro para
que el iman superior 41 coopere con la aleta delantera 2 y el iman superior 42 coopere con la puerta delantera 3 a
fin de que, una vez en situacion el dispositivo 1, los dos imanes superiores 41, 42 queden dispuestos a una y otra
parte del entrehierro que separa las partes superiores respectivas de la puerta delantera 3 y la aleta delantera 2;

- un iman central 43 fijado en una zona media de la viga 11, entre sus extremidades inferior y superior, estando el
citado iman 43 fijado a una pieza saliente 16 dispuesta en el costado de la viga 11 para que el citado iman central 43
coopere con la aleta delantera 2 a fin de que, una vez en situacion el dispositivo 1, el iman central 43 quede apoyado
contra la citada aleta delantera 3 en el lado del entrehierro que separa las partes centrales respectivas de la puerta
delantera 3 y la aleta delantera 2; y
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- dos imanes inferiores 44, 45 fijados a la placa inferior 15 del bastidor 10 y dispuestos uno al lado del otro, a una y
otra parte del orificio que atraviesa a la citada placa15, para que el iman inferior 44 coopere con la aleta delantera 2
y el iman inferior 45 coopere con la puerta delantera 3 a fin de que, una vez en situacién el dispositivo 1, los dos
imanes inferiores 44, 45 queden dispuestos a una y otra parte del entrehierro que separa las partes inferiores
respectivas de la puerta delantera 3 y la aleta delantera 2.

El iman central 43 permite garantizar que la aleta delantera 2 quede a haces con respecto a la puerta delantera 3 en
la zona central.

El dispositivo 1 comprende un medio superior de uniéon 5 entre las partes superiores respectivas de la aleta
delantera 2 y la puerta delantera 3, estando disefiado el citado medio superior de unién 5 para regular la posicion de
la parte superior de la aleta delantera 2 con respecto a la parte superior de la puerta delantera 3, y de modo mas
particular para regular el entrehierro entre la aleta delantera 2 y la puerta delantera 3 y para asegurar que estos dos
elementos de carroceria 2, 3 ofrezcan en la parte superior una superficie continua sin desplazamiento en la direccion
transversal Y del vehiculo.

El medio superior de unién 5 comprende:

- un muelle 50 helicoidal, que forma 6rgano de puesta en tension, que presenta una primera extremidad y una
segunda extremidad;

- un primer érgano de anclaje realizado en forma de una pieza 51 longilinea que sobresale de la extremidad libre del
brazo superior 12 del bastidor 10 en el lado de la cara delantera, estando montado el muelle 50 en su primera
extremidad en esta pieza en saliente 51; y

- un segundo 6rgano de anclaje 52 montado en la segunda extremidad del muelle 50, estando destinado el citado
segundo 6rgano de anclaje 52 para ser anclado en la aleta delantera 3 una vez que la pieza en saliente 51 esté
introducida en la muesca 30 de la puerta delantera 3.

La pieza en saliente 51 forma un dedo de seccion cilindrica que esta destinado a ser anclado en una muesca 30
dispuesta en la puerta delantera 3, y de modo mas particular en el reborde inferior 31 de la pared que delimita la
abertura de ventanilla 32.

El segundo 6rgano de anclaje 52 comprende:

- una placa base 53 en la cual esta dispuesta una muesca 54 destinada a cooperar con una pared de la puerta
delantera 3, y de modo mas particular con el reborde delantero 33 de la pared que delimita la parte delantera de la
abertura de ventanilla 32;

- una protuberancia 55 que sobresale de la cara delantera de la placa base 53 y que presenta una ranura (no visible)
destinada a cooperar con el reborde de un alojamiento 20 dispuesto en la aleta delantera 2, y

- un vastago 56 que sobresale de la cara trasera de la placa base 53 y destinado a servir de medio de agarre para
permitir la manipulacion por un operario de este segundo érgano de anclaje, estando el muelle 50 montado en su
segunda extremidad en este vastago 56.

La muesca 54 y la ranura de la protuberancia 55 estan orientadas en el mismo sentido y dispuestas enfrente de la
puerta delantera 3, una vez en situacion el dispositivo 1. La distancia L segun el eje longitudinal X del vehiculo,
visible en la figura 10, entre el fondo de la muesca 54 y el fondo de la ranura de la protuberancia 55 permite regular
la anchura del entrehierro que separa las partes superiores respectivas de la puerta delantera 3 y de la aleta
delantera 2. La distancia D segun el eje transversal Y del vehiculo, visible en la figura 10, permite regular la
coplanariedad entre las partes superiores respectivas de la puerta delantera 3 y de la aleta delantera 2, dicho de otro
modo asegurar superficie continua sin desplazamiento en la direccion transversal Y del vehiculo.

El dispositivo 1 comprende un medio inferior de unién 6 entre las partes inferiores respectivas de la aleta delantera 2
y de la puerta delantera 3, estando disefiado el citado medio de unién 6 para regular la posicion de la parte inferior
de la aleta delantera 2 con respecto a la parte inferior de la puerta delantera 3, y de modo mas particular para
regular el entrehierro entre la aleta delantera 2 y la puerta delantera 3 y para asegurar que estos dos elementos de
carroceria 2, 3 ofrezcan en la parte inferior una superficie continua sin desplazamiento en la direccién transversal Y
del vehiculo.

El medio inferior de unién 6 comprende:

- un soporte 60 para un vastago 61, presentandose el citado soporte 60 en forma de un manguito de seccién
cilindrica fijado a la extremidad inferior del bastidor 10 en el lado de la cara trasera, dicho de otro modo de la cara
opuesta a la placa inferior 15, presentando el citado soporte/manguito 60 un alojamiento longitudinal pasante que
queda en la prolongacion de los orificios dispuestos en la extremidad inferior de la viga 11 y de la placa inferior 15,
estando dispuesta una muesca 62 en forma general de « L » en la pared cilindrica del soporte/manguito 60;
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- un vastago 61 montado a deslizamiento y a rotacion en el interior del soporte/manguito 60, presentando el citado
vastago 61 una primera extremidad o extremidad delantera 63 en forma general de « T » que atraviesa los orificios
dispuestos en la extremidad inferior de la viga 11 y de la placa inferior 15 y que por tanto desemboca a través de la
citada placa inferior 15, presentando el citado vastago 61 una segunda extremidad o extremidad trasera 64 que
desemboca fuera del soporte/manguito 60;

- una empuiadura 65 solidaria del vastago 61 y en saliente segiin una direccion radial, atravesando la citada
empufiadura a la muesca 62 dispuesta en el soporte/manguito 60 para servir de medio de agarre y de puesta en
movimiento del citado vastago 61; y

- un medio de solicitacion 66 realizado en forma de un muelle helicoidal montado alrededor de la segunda
extremidad 64 del vastago 61 entre el soporte/manguito 60 y una tuerca que forma tope 67 unida al vastago 61.

La primera extremidad 63 del vastago 61 esta provista de dos ramales laterales acodados a 90° y cuyas
extremidades libres estan provistas de calas 68.

La muesca 62 presenta una porcion longitudinal y una porcion circunferencial de aproximadamente un cuarto de
vuelta.

Como se ve en la figura 6, el vastago 61 puede ocupar una primera posicion denominada de reposo en la cual su
primera extremidad 63 esta dispuesta entre los dos imanes 44 y 45 y no sobresale fuera de estos imanes.

La empufiadura 65 esta adaptada para desplazar el vastago 61 en traslacion en el interior del soporte/manguito 60,
a partir de la posicion de reposo, segun un primer sentido ilustrado por la flecha T en la figura 11, a fin de que su
primera extremidad 63 atraviese el entrehierro que separa la puerta delantera 3 y la aleta delantera 2 en la parte
inferior. La primera extremidad 63 del vastago 61 estd dimensionada para atravesar este entrehierro cuando el
dispositivo 1 quede colocado en el vehiculo por medio de los imanes. Una vez efectuada esta traslacion T, el
vastago 61 ocupa la segunda posicion ilustrada en la figura 11, y la empufiadura 65 queda dispuesta en el fondo de
la porcion longitudinal de la muesca 62.

La empufadura 65 estd ademas adaptada para desplazar el vastago 61 en rotacion en el interior del
soporte/manguito 60, a partir de la segunda posicion, segin un angulo sensiblemente de 90°, como esta ilustrado
por la flecha R en la figura 12, a fin de disponer las dos calas 68 de los ramales laterales de la primera extremidad
63 enfrente de respectivamente la puerta delantera 3 y la aleta delantera 2. Para realizar esta rotacion, la
empufiadura 65 se introduce en la parte circunferencial de la muesca 62 y el vastago 61 ocupa asi una tercera
posicion visible en la figura 12.

El muelle 66 esta a su vez destinado a imponer un desplazamiento del vastago 61 en traslacion segun un segundo
sentido opuesto al primer sentido de traslacion. De este modo, una vez que el vastago 61 ocupa la tercera posicion,
el muelle 66 conduce el vastago 61 a una cuarta posicion denominada posicion final en la que los dos ramales
laterales, y las calas 68 en particular, hacen tope contra los dos elementos de carroceria 2, 3 respectivos. De esta
manera, el medio inferior de unién 6 permite regular el posicionamiento relativo de los dos elementos de carroceria
2, 3y en particular la coplanariedad de la aleta delantera 2 y de la puerta delantera 3 para obtener en la parte inferior
una superficie continua sin desplazamiento en la direccion trasversal Y del vehiculo.

Las dimensiones de las calas 68 estan preestablecidas para afinar la alineacion de la aleta delantera 2 y de la puerta
delantera 3.

El medio inferior de unién 6 comprende ademas:

- un o6rgano que forma gancho 690 disefiado para bloquear el bastidor 10 sobre la aleta delantera 2, estando el
citado érgano que forma gancho 690 montado pivotante en la extremidad libre del brazo inferior 14 del bastidor 10
entre una posicion de desbloqueo y una posicion de bloqueo; y

- un érgano de solicitacion 691 realizado en forma de un muelle helicoidal fijado, por una parte, al 6rgano que forma
gancho 690 y, por otra, a la placa inferior 15 del bastidor 10, como se ve en la figura 6, par solicitar el érgano que
forma gancho 690 a la posicion de bloqueo.

El 6rgano que forma gancho 690 presenta una extremidad libre biselada 692 para que, durante el montaje del
dispositivo 1, la citada extremidad libre biselada 692 se apoye contra la aleta delantera 2 y que de esta manera el
organo que forma gancho 690 pivote en contra del muelle 691 y se bloquee sobre la citada aleta delantera 2, tal
como esta ilustrado en las figuras 11y 12.

La primera extremidad 63 del vastago 61 sirve para formar la holgura entre la aleta delantera 2 y la puerta delantera
3 en la parte inferior segun el eje longitudinal X; estando garantizada esta holgura gracias al basculamiento natural
por gravedad del dispositivo de regulacion 1 contra la puerta delantera 3, y asegurando el érgano que forma gancho
690 la inmovilizacion de la aleta delantera 2 contra esta primera extremidad 63 del vastago 61.
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El dispositivo 1 comprende igualmente un pasador 70 montado a deslizamiento sobre el bastidor 10 y destinado a
ser insertado en el entrehierro que separa los dos elementos de carroceria 2 y 3.

El pasador 70 esta fijado a un carro 71 montado a deslizamiento en la placa inferior 13 del bastidor 10 y de modo
mas particular a un carril de guia 72 fijado a esta placa inferior 13, segun una direccién sensiblemente paralela al eje
longitudinal X del vehiculo.

El carro 71 soporta una empufiadura 73 que sobresale en direccion a la cara trasera del dispositivo 1 para formar un
medio de agarre adaptado para permitir al usuario desplazar el carro 71 y por tanto el pasador 70 a fin de asegurar
la insercién del citado pasador 70 en el entrehierro.

La utilizacion del dispositivo 1 se realiza como sigue:

- colocacion de la aleta delantera 2 en la caja con insercion de los tornillos de fijacion (no visibles) de la aleta
delantera 2 a la caja en los alojamientos correspondientes, a saber el alojamiento superior 81 (visible en las figuras
1, 2y 7), el alojamiento central 82 (visible en las figuras 1y 2) y el alojamiento inferior 83 (visible en las figuras 11y
12);

- adhesion del dispositivo 1 sobre los dos elementos de carroceria 2, 3 con los imanes 41 a 45;

- colocacioén del primer 6rgano de anclaje 51 en la muesca 30 de la puerta delantera 3 seguida del anclaje del
segundo 6rgano de anclaje 52 en la aleta delantera 2, sefialandose que una vez colocando el segundo 6rgano de
anclaje 52, la aleta delantera 2 va hacia el pasador 70 por deslizamiento;

- bloqueo del 6rgano que forma gancho 690 con la aleta delantera 2 seguido de la colocacion del vastago 61 en
posicion final por traslacion y rotacién de la empufiadura 65;

- colocacion del pasador 70 en el entrehierro por accién sobre la empufiadura 73;

- atornillamiento de los tornillos de fijacion de la aleta delantera 2 a la caja en los alojamientos 81 a 83;
- colocacion del vastago 61 en posicion de reposo por traslacion y rotacion de la empufiadura 65;

- desenganche del segundo 6rgano de anclaje 52;

- retirada del dispositivo 1 fuera de los dos elementos de carroceria 2, 3.

Tal dispositivo 1 permite garantizar la calidad geométrica del acoplamiento de la aleta delantera 2 con respecto a la
puerta delantera 3 sin ofrecer tension porque la utilizacién de este dispositivo 1 se hace antes del apriete de los
tornillos de fijacion de la aleta delantera 2 a la caja.

Este dispositivo 1 ofrece igualmente la ventaja de poder utilizarse en varias siluetas o modelos de vehiculo sin
necesitar plantillas voluminosas que haya que almacenar en el borde la linea de montaje, con un mantenimiento muy
facil y rapido en el sentido de que esencialmente es suficiente limpiar los imanes 41 a 45 de modo regular.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo (1) de regulacion de la posicion entre dos elementos de carroceria de un vehiculo constituidos
respectivamente por una aleta delantera (2) y por una puerta delantera (3), comprendiendo el citado dispositivo un
bastidor (10) y los medios siguientes:

- al menos un medio superior de unidn (5) entre partes superiores respectivas de los dos elementos de carroceria (2;
3), estando el citado medio superior de unién (5) montado en una parte superior del citado bastidor (10) y
comprendiendo:

- un 6rgano de puesta en tension (50), de tipo muelle, presentando el citado érgano de puesta en tension (50)
una primera extremidad y una segunda extremidad;

- un primer érgano de anclaje (51) solidario del bastidor (10) y destinado a ser anclado en uno de los dos
elementos de carroceria, denominado primer elemento de carroceria (3), estando el citado 6rgano de puesta
en tensién (50) montado en su primera extremidad en el citado primer 6rgano de anclaje (51); y

- un segundo organo de anclaje (52) montado en la segunda extremidad del érgano de puesta en tension
(50), estando el citado segundo d6rgano de anclaje (52) destinado a ser anclado en el otro de los dos
elemento de carroceria, denominado segundo elemento de carroceria (2), una vez que el citado primer
organo de anclaje (51) es anclado en el primer elemento de carroceria (3);

- al menos un medio inferior de union (6) entre partes inferiores respectivas de los dos elementos de carroceria (2;
3), estando el citado medio inferior de unién montado en una parte inferior del citado bastidor (10);

- al menos un pasador (70) montado a deslizamiento en el citado bastidor (10) y destinado a ser insertado en el
entrehierro que separa los dos elementos de carroceria (2; 3); y

- medios de mantenimiento (41, 42, 43, 44, 45) del bastidor (10) sobre los elementos de carroceria (2; 3) respectivos,
estando los citados medios de mantenimiento, realizados especialmente en forma de imanes, fijados al citado
bastidor (10).

caracterizado por que el primer érgano de anclaje (51) esta realizado en forma de una pieza que sobresale del
bastidor (10) destinada a ser anclada en un alojamiento (30) dispuesto en el primer elemento de carroceria (3).

2. Dispositivo (1) de acuerdo con la reivindicacion 1, en el cual el segundo érgano de anclaje (52) comprende:

- una placa base (53) en la cual esta dispuesta una muesca (54) destinada a cooperar con el primer elemento de
carroceria (3); y

- una protuberancia (55) que sobresale de la citada placa base (53) y que presenta una ranura destinada a cooperar
con el reborde de un alojamiento (20) dispuesto en el segundo elemento de carroceria (2).

3. Dispositivo (1) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 o 2, en el cual el medio inferior de unién
(6) comprende:

- un vastago (61) montado a deslizamiento y a rotacién en el interior de un soporte (60) de vastago solidario del
bastidor (10), presentando el citado vastago (61) una primera extremidad (63) en forma general de « T » que esta
provista de dos ramales laterales;

- un medio de puesta en movimiento (65) del citado vastago (61) adaptado para desplazar el vastago (61) en
traslacion segun un primer sentido a fin de que su primera extremidad (63) atraviese el entrehierro que separa los
dos elementos de carroceria (2; 3), y para desplazar el vastago (61) en rotacion a fin de disponer los dos ramales
laterales enfrente de los dos elementos de carroceria (2; 3) respectivos; y

- un medio de solicitacion (66) destinado a imponer un desplazamiento del vastago (61) en traslacion segun un
segundo sentido opuesto al primer sentido de modo que los dos ramales laterales queden a tope contra los dos
elementos de carroceria (2; 3) respectivos para regular el posicionamiento relativo de los dos elementos de
carroceria (2; 3).

4. Dispositivo (1) de acuerdo con la reivindicacion 3, en el cual los medios de mantenimiento comprenden al menos
dos drganos de mantenimiento (44, 45) del bastidor (10) sobre las partes inferiores respectivas de los elementos de
carroceria (2; 3), estando los citados 6rganos de mantenimiento (44, 45), realizados especialmente en forma de
imanes, fijados a la parte inferior del citado bastidor (10) a una y otra parte de la primera extremidad (63) del vastago
(61).

5. Dispositivo (1) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 3 o 4, en el cual el medio inferior de unién
(6) comprende ademas:
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- un 6rgano que forma gancho (690) disefiado para bloquear el citado bastidor (10) en uno de los elementos de
carroceria (2), estando el citado 6rgano que forma gancho (690) montado pivotante en el bastidor (10) entre una
posicion de bloqueo y una posicion de desbloqueo; y

- un organo de solicitacion (691) fijado, por una parte, al 6rgano que forma gancho (690) y, por otra, al bastidor (10)
para solicitar al érgano que forma gancho (690) a la posicion de bloqueo.

6. Dispositivo (1) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, en el cual el pasador (70) esta fijado a
un carro (71) montado a deslizamiento en el bastidor (10), soportando el citado carro (71) un medio de agarre (73)
adaptado para permitir el desplazamiento del citado carro (71).

7. Dispositivo (1) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, en el cual los medios de
mantenimiento comprenden al menos dos érganos de mantenimiento (41, 42) del bastidor (10) sobre las partes
superiores respectivas de los elementos de carroceria (2; 3), estando los citados érganos de mantenimiento (41, 42)
fijados a la parte superior del citado bastidor (10) y realizados especialmente en forma de imanes.

8. Procedimiento de regulacion de la posicién entre dos elementos de carroceria de un vehiculo constituidos
respectivamente por una aleta delantera (2) y por una puerta delantera (3), consistiendo el citado procedimiento en
utilizar un dispositivo (1) de regulacion de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7.
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