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DESCRIPCION

Contenedor frigorifico.

Objeto de lainvencion

La invencién, contenedor frigorifico, se refiere mas concretamente a un contenedor frigorifico de 40 y 45 pies
trimodal, para transporte por carretera, ferroviario y maritimo, fabricado con materiales compuestos y que cumpla
con los requisitos del acuerdo ATP, es decir, el Acuerdo sobre Transportes internacionales de mercancias
Perecederas y sobre vehiculos especiales utilizados en estos transportes. La presente invencién describe un
contenedor frigorifico con una parte de la estructura metalica embutida en los paneles fabricados de materiales
compuestos.

La presente invencién se enmarca dentro del sector del transporte de mercancias perecederas en el campo de la
alimentacion, farmacéutico, quimicos, entre otros, y siempre que se desee un control efectivo de la temperatura
interna.

Antecedentes de lainvencion

En la actualidad los contenedores frigorificos para el transporte de mercancias que cumplen con los requisitos del
acuerdo ATP son contenedores fabricados con paneles de chapa metdlica tanto interna como externamente, lo que
dificulta asegurar un buen coeficiente de transmision térmica, por lo que para una misma temperatura interna se
requiere un mayor consumo de combustible. Estos contenedores de chapa metéalica encarecen su mantenimiento y
reparaciones debido a la mayor dificultad que requiere una reparacion de paneles de chapa metédlica que una
reparacion de paneles de materiales compuestos, ya que estos ultimos se pueden reparar en el mismo lugar donde
se encuentre el contenedor, bien sea en la plataforma logistica bien durante el transporte del mismo.

La patente de Estados Unidos con nimero US-5449081-B1 describe un contendor construido principalmente de
material compuesto, ligero y no metalico, que incluye un armazdén construido sustancialmente de componentes de
armazén compuestos y pultrusionados, y paneles modulares que incluyen miembros de panel compuestos y
pultrusionados que estan unidos de manera adhesiva entre si. El presente documento no describe un armazon
metalico integrado en los paneles ni tampoco paneles de un lado, como si lo hace la presente invencion.

El documento CN2587802 Y divulga un contenedor frigorifico de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 1.

Asimismo, los contenedores del estado de la técnica no permiten el apilamiento de contenedores de diferentes
dimensiones, sin embargo la presente invencién permite el apilamiento de hasta tres contenedores de 40 y 45 pies
debido a las caracteristicas estructurales del contenedor objeto de la presente invencién, mientras que los
contenedores del estado de la técnica fabricados con chapa metalica Gnicamente permiten el apilamiento de 2
contenedores de uno u otro tamafio, no de ambos.

La posibilidad de apilar un mayor nimero de contenedores es debida a la estructura metdlica integral del contenedor
que actda en conjuncién con los paneles, que no solamente aportan la caracteristica de aislamiento térmico, sino
que forman parte de la estructura resistente del contenedor aportando robustez y al mismo tiempo ligereza debido a
los materiales empleados. Esta estructura metdlica integrada en los paneles de material compuesto, queda oculta de
manera que desde el exterior del panel Unicamente se observa una superficie exterior de los laterales y techo
totalmente lisa y sin refuerzos visibles.

Debido a su estructura, la presente invencion dispone de una mayor capacidad de carga.

Asimismo, una diferencia adicional existente entre un contenedor segin la presente invencion y un contenedor del
estado de la técnica fabricado con estructura de PRFV, es que en los contenedores objeto de la presente invencion
los paneles sandwich son tipo “monoblock”, es decir, no hay estructuras prefabricadas de PRFV colocadas dentro de
los paneles sino que estas estructuras son fabricadas a la vez que se fabrica todo el panel.

En el estado de la técnica no es conocido ningun contenedor con las caracteristicas estructurales aqui descritas y
gue posea un caracter trimodal. El caracter trimodal en un contendor implica que el mismo es apto para el transporte
por carretera, ferroviario y maritimo, y ademas, conforme a la normativa ATP, capitulo Il, Articulo 3, permite que al
disponer de la categoria ATP se pueda realizar el nimero de cargas y descargas deseado en uno o varios trayectos
y en cualquier sistema de transporte.
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Sumario de lainvencion

Asi, la presente invencién, para permitir el transporte de mercancias perecederas de acuerdo con el acuerdo ATP,
asi como una mayor versatilidad en el apilamiento y por supuesto poder ser empleado en idénticas condiciones para
el transporte por carretera, ferrocarril o maritimo, tiene como objeto un contenedor frigorifico para mantener la
mercancia bajo temperatura controlada, que comprende una estructura metalica formada por al menos dos
largueros longitudinales superiores que determinan la longitud del contenedor separados entre si una distancia que
determina la anchura del contenedor; dos largueros longitudinales inferiores paralelos a los anteriores y distanciados
de los mismos una distancia que determina la altura del contenedor; y cuatro pérticos situados en los extremos de
dichos largueros dos a dos, estando separados entre si los pérticos dispuestos en cada extremo. A dicha estructura
metalica se fijan un ndmero de paneles de material compuesto que determinan las paredes del contenedor y que
estan compuestos por laminas exteriores de plastico reforzado con fibra de vidrio (PRFV); planchas aislantes de
espuma rigida, y refuerzos interiores de plastico reforzado con fibra de vidrio (PRFV). Asimismo, el contenedor
dispone de elementos de fijacion o corners normalizados en cada una de las esquinas superior e inferior de cada
uno de los porticos cuya funcion es sujetar el contenedor a otros contenedores, a sistemas de elevacién o a soportes
normalizados, entre otros.

Conforme a lo anterior, la estructura metdlica esta formada por los largueros longitudinales superior e inferior, y cuya
funcion, ademas de estructural es unir los paneles laterales con los paneles superior e inferior. Dichos largueros
alojan a los corners que se sittan coincidentes con las esquinas de los pérticos, preferiblemente situados a 40 y a 45
pies. Dos de los pérticos se sitlan, cada uno, en un extremo de los largueros longitudinales, a 45 pies, y los otros
dos pérticos se sitlan a 40 pies, es decir, separados 2,5 pies 0 762 mm de los pérticos situados en los extremos y
en el interior del contenedor. Dichos largueros y poérticos estdn preferiblemente fabricados con acero de altas
prestaciones mecanicas y protegidos por medio de primers y pintura rica en zinc.

En uno de los porticos, en concreto en el portico delantero, aquel situado en el extremo que se corresponde con la
parte delantera del contenedor, opuesto al extremo posterior donde se ubican la puerta o puertas de acceso al
interior del contenedor, se sitla el panel frontal, donde se aloja el equipo de frio, depdsito de combustible, equipos
electronicos, etc. Dicho panel, estd dotado interiormente de unos canales de recirculacién de aire. Asimismo, la
puerta o puertas de acceso se sitlan en el portico trasero, opuesto al del pértico delantero.

Los corners situados en los pérticos a 45 pies, es decir, los extremos, son del tipo ISO para el portico trasero y
corners especiales con chaflan adaptados al radio de curvatura para el portico delantero.

Esta disposicion permite que el contenedor pueda adaptarse a las medidas maximas de 45 pies, dotando al
contenedor de maquina frigorifica que permita adaptarse al mismo radio de curvatura exigido por normativa en el
transporte por carretera. Los contenedores ISO del estado de la técnica no presentan este tipo de corners.

Los porticos dispuestos a 40 pies, es decir, aquellos situados en el interior del contenedor, se encuentran embebidos
en los paneles laterales por lo que quedan completamente protegidos contra agentes externos y al mismo tiempo
permite aprovechar el ancho exterior maximo al no requerir de espacio afiadido. Asimismo, la parte inferior del
portico queda embebida en la misma estructura que conforma la base metdlica del contenedor. Estos pdrticos llevan
alojados los corner de 40 pies que a su vez se conectan con los largueros longitudinales superiores e inferiores.

La base del contenedor esta formada por los largueros longitudinales inferiores, conectados a los pérticos de 40 y 45
pies con sus correspondientes corners. Los largueros principales quedan unidos entre si mediante perfiles en “Z”
fabricados con el mismo material, que el resto de la estructura metélica. Dichos perfiles estdn separados entre siy
sirven de base al panel del piso aumentando la resistencia del mismo. La parte delantera del piso esta dotada de un
alojamiento de 120 mm de altura para poder alojar el cuello de cisne de los chasis y asi reducir la altura total de
contenedor mas chasis.

Los paneles de material compuesto estan formados por paneles "sandwich" de P.R.F.V. (Plastico Reforzado con
Fibra de Vidrio) o estratificados, que presentan un aislante interior de espuma rigida de poliuretano y refuerzos
interiores de PRFV, embutiendo asimismo la estructura metalica en dichos paneles. Los refuerzos interiores de
PRFV son preferentemente perfiles en “Z” y separados entre si a lo largo de las paredes laterales del contenedor.
Dichos paneles se fabrican en prensas de platos calientes de manera continua, de manera que cada panel es una
pieza completa. El ensamblaje de los paneles se realiza con materiales que presentan las mismas propiedades que
la materia prima empleada en la fabricacion de los mismos por lo que se consigue una continuidad entre la union y
los paneles sin problemas de incompatibilidad de materiales. Estos paneles se fijardn a la estructura metalica
exterior por medios quimicos y mecanicos.

Las laminas del panel sandwich situadas en la parte exterior/interior del contenedor llevan un recubrimiento
resistente a los agentes quimicos y atmosféricos denominado gel coat, material con altas propiedades resistentes a
los rayos ultravioletas, de forma que la resina queda protegida no alterando sus propiedades mecanicas ni quimicas
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por la accién del sol y demas productos quimicos. Asimismo, y con el objetivo de resistir los golpes/roces, en su
parte exterior, los paneles presentan un refuerzo en forma de tablero contrachapado fendlico. Igualmente, para
proteger los paneles de los roces y golpes durante su manipulacion, se les pueden dotar de chapas de proteccion
perfectamente unidas a los paneles.

El panel frontal, situado en el pértico delantero, esta reforzado interiormente con un tablero contrachapado y fibra de
vidrio para montar un equipo de frio, depodsito de combustible, equipos electronicos, etc. en su parte exterior. La
superficie interior de PRFV tiene un disefio especial para facilitar el retorno del aire del equipo de frio.

El panel piso, a su vez, también incluye unos refuerzos de tablero contrachapado fenélico formado por diferentes
laminas de madera prensadas con resinas fendlicas resistentes al agua, y cuya disposicién permite soportar las
cargas derivadas del paso de las carretillas en el interior del contenedor.

En los cantos exteriores del contenedor se colocan estructuras perimetrales con los corners homologados tanto a 40
pies como a 45 pies, tanto en la parte superior e inferior, preferiblemente de acero al carbono. Dichas cantoneras
sirven como refuerzo en la union de los paneles y protegen contra los roces superficiales. En las esquinas interiores
tanto longitudinales como en la parte frontal se colocaran asimismo otras cantoneras de refuerzo de PRFV, en la
union de los laterales y piso se dotaran de zécalos de aluminio o PRFV.

Evidentemente, es posible dotar a los distintos paneles, tanto interior como exteriormente, de diferentes capas que
los cubran con diferentes propiedades, y el interior del contenedor puede estar dotado de diferentes dispositivos, en
alguno o en todos sus paneles, tales como plafones para la iluminacion, guias para paneles divisorios, guias, railes
sujeta cargas, canalizaciones de frio o evaporadores, elementos de aseguramiento de carga (empotrados o
superficiales), guias verticales de doble piso para la carga en diferentes niveles (accionados manual, mecanica o
hidraulicamente), compartimentos con separadores rigidos o mdviles, cualquier elemento utilizado actualmente en el
transporte de mercancias perecederas o secas, entre otros. Algunas de las capas superficiales que se pueden
aplicar son capas de antideslizamiento en el panel piso, pinturas especiales de diferentes colores, etc.

El contenedor puede disponer de puertas en los laterales, pudiendo ser de 1 o 2 hojas, ademas de las traseras,
pudiendo disponer dichas puertas de ventanas de aireacion necesarias de cualquier dimension.

El contenedor objeto de la presente invencion cumple la Directiva 96/53/CE sobre circulacion por carretera.
Descripcion de los dibujos

Para complementar la descripcion que se esté realizando y con objeto de ayudar a una mejor comprension de las
caracteristicas de la invencidn, se acompafia a la presente memoria descriptiva, como parte integrante de la misma,
un juego de figuras con caracter ilustrativo y no limitativo.

La figura ndmero 1 muestra una vista en perspectiva de la parte posterior del contenedor objeto de la presente
invencion.

La figura nimero 2 muestra una vista en perspectiva de la parte anterior del contenedor objeto de la presente
invencion.

La figura nimero 3 muestra una vista en perspectiva del apilamiento de tres contenedores.

La figura nUmero 4 muestra una seccion del contenedor completo.

Realizacién preferente de lainvencion

A continuacion, se describira uno de los posibles contenedores frigorificos de acuerdo con el objeto de la presente
invencion.

Como ya se ha descrito, el contenedor frigorifico estd formado por una estructura metalica y unos paneles de
material compuesto que embeben parcialmente elementos de dicha estructura metalica. Las dimensiones exteriores
del contenedor objeto de esta realizacion preferente son 3040 mm de altura, 2600 mm de ancho y una longitud de
13716 mm. Por otro lado, las dimensiones del interior del contenedor son 2738 mm de altura, 2464 mm de anchura y
13351 mm de longitud. Evidentemente, estas dimensiones pueden ser modificadas en funcion de las necesidades.

La estructura principal metalica esta formada por cuatro largueros (6), porticos a 45 pies (9), porticos a 40 pies (10) y
una estructura de piso (11).

Los largueros (6) son las piezas que hacen de unién entre los paneles de material compuesto y la estructura
propiamente dicha, por medio de remaches tanto en la parte lateral como en la parte superior en su unién con el
techo. Se disponen cuatro largueros paralelos entre si, dos superiores separados entre si una distancia que
determina la anchura del contenedor y dos inferiores que determinan junto a los superiores la altura del contenedor.
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Igualmente aloja a los corners (7) tanto a 40 pies como a 45 pies en las partes superior e inferior. Asimismo conecta
la parte trasera del contenedor con la parte delantera. Dichos largueros estan fabricados con acero de altas
prestaciones mecanicas y protegidos por medio de primers y pintura rica en zinc.

Los porticos a 45 pies (9) estan formados por una estructura metalica rectangular. En el poértico delantero se
emplaza el panel frontal (4) de material compuesto y donde se aloja el equipo de frio, estando interiormente dicho
panel dotado de unos canales de recirculacion de aire. El pértico trasero o posterior aloja las puertas (5) de acceso.
Dichos porticos estan fabricados del mismo material que los largueros principales (6) y son tratados con los mismos
primers y pintura rica en zinc para evitar la formacion de éxido. En estos porticos (6) estan alojados los corners de
45 pies, siendo los corners (7) del portico trasero tipo 1ISO y los corners del pértico delantero especiales con chaflan
adaptados al radio de curvatura, en cumplimiento de la correspondiente norma, de manera que cualquier elemento
estructural o auxiliar se encuentre dentro del radio de giro de 2040 mm cuyo centro de giro se encuentra en el king-
pin o dispositivo de acoplamiento del semirremolque.

Los porticos a 40 pies (10) estan formados por una estructura metalica rectangular. Estos poérticos estan fabricados
con acero de altas caracteristicas mecanicas y seccion resistente elevada, estando embebidos en los mismos
paneles de material compuesto laterales (2) que poseen un espesor de 60 mm, de manera que quedan
completamente protegidos contra agentes externos y al mismo tiempo presentan la ventaja de aprovechamiento del
ancho exterior maximo al no requerir de espacio afiadido. Esta caracteristica permite ofrecer un contenedor con una
anchura exterior maxima de 2600 mm, como un vehiculo frigorifico que cumple la normativa ATP que permite
anchos maximos hasta los 2600 mm, mientras que los vehiculos de transporte general tienen una anchura maxima
de 2550 mm. Los porticos, en su parte superior, quedan embebidos en el mismo panel de 90 mm. Este pdrtico al
igual que el anterior lleva alojados los corner de 40 pies que a su vez se conectan con los largueros principales (6).

La estructura del piso o estructura base (11) es la que soporta el panel piso y sirve de alojamiento para los paneles
laterales (2) y frontal (4). Esta formada por los largueros principales longitudinales inferiores (6) y los corners tanto
de 40 pies como de 45 pies (7). Asimismo, ambos largueros longitudinales inferiores quedan unidos con perfiles en
“z” fabricados con el mismo material que el resto de la estructura metalica, para servir de base al panel piso asi
como aumentar la resistencia de la base. En la parte delantera, donde se sitia el panel frontal y el equipo frigorifico,
presenta un alojamiento de 120 mm de altura para poder alojar el cuello de cisne de los chasis para asi reducir la
altura total de contenedor més chasis.

Los paneles que componen el contenedor junto a la estructura y delimitan la capacidad interior del propio
contenedor, presentan diferentes espesores. En particular, y para el presente ejemplo, sus espesores son de 125
mm para el panel piso (1), 60 mm para el panel lateral (2), 90 mm para el panel techo (3), 105 mm para el panel
frontal (4) y 90 mm para el panel trasero (5). Evidentemente todos estos espesores podran variar segun necesidades
y requerimientos necesarios por el cliente o conforme al acuerdo ATP.

Los citados paneles de material compuesto o paneles sandwich, estan preferiblemente formados por laminas
exteriores de Plastico Reforzado con Fibra de Vidrio (PRFV), planchas aislantes de espuma rigida de poliuretano de
40 kg/m3 y refuerzos interiores de PRFV.

Las laminas del panel sandwich situadas en la parte exterior/interior del contenedor llevan un recubrimiento de "gel-
coat" blanco especial, también de poliéster, que ademas de ser resistente a los agentes quimicos y atmosféricos, es
resistente a los rayos ultravioletas, de forma que la resina y demas productos interiores no alteren sus propiedades
mecanicas ni quimicas por la accion del sol. En la parte exterior, los paneles llevaran un refuerzo de tablero
contrachapado fendlico para resistir los golpes/roces con otros contenedores.

El panel frontal (4) lleva interiormente refuerzos con tablero contrachapado y fibra de vidrio para montar un equipo
de frio y dep6sito de combustible en la superficie exterior. La superficie interior de PRFV tiene un disefio especial
para facilitar el retorno del aire del equipo de frio, no requiriendo defensas que disminuirian la capacidad longitudinal
interior de carga.

El panel piso (1) en su interior lleva unos refuerzos de tablero contrachapado fendlico, formado por diferentes
laminas de madera prensadas con resinas fendlicas resistentes al agua. Asimismo, este panel cumple la norma
pertinente sobre las cargas a soportar en el paso de las carretillas.

El ensamblaje de los paneles se realiza con masilla de poliéster con las mismas propiedades que la materia prima
empleada en la fabricacién de los mismos por lo que se consigue una continuidad entre la unién y los paneles sin
problemas de interferencia de materiales. Estos paneles se fijardn a la estructura metalica exterior por medios
quimicos y mecanicos.

En los cantos exteriores del furgdn se colocaran estructuras perimetrales (6, 9) con los corners homologados, tanto a
40 pies como a 45 pies (7) y tanto en la parte superior e inferior, de acero al carbono, sirviendo como refuerzo en la

5



10

15

20

25

30

35

ES 2535263 T3

union de los paneles y protector contra los roces superficiales. En los cantos interiores longitudinales se colocaran
otras cantoneras de refuerzo de PRFV y en la unién de los laterales y piso se dotaran de z6calos de aluminio o
PRFV.

El panel piso (1) podra estar dotado de una capa de antideslizante fabricada con resina de poliéster con corindén y
posteriormente pintado del color que se desee o de plancha de aluminio, pudiendo ser esta completa a toda la
longitud del piso o parcial.

Igualmente, al panel techo (3) se le podra dotar de plafones para la iluminacién interior y de guias para paneles
divisorios, guias de carne, railes sujeta cargas, canalizaciones de frio o evaporadores, etc.

Los paneles laterales (2) podran estar dotados de elementos de aseguramiento de la carga tanto empotrados como
superficiales al igual que se les podra dotar de guias verticales de doble piso para la carga en diferentes niveles,
pudiendo ser estos sistemas manuales, mecanicos o hidraulicos.

Interiormente se le podra compartimentar con tabiques separadores rigidos del mismo material que los de los
paneles tanto longitudinales como transversales o movibles tipo colchonetas. Igualmente se le podra dotar de
puertas laterales de 1 o 2 hojas en ambos laterales en cualquier posicion.

En especial a los paneles del frontal (4) asi como a las puertas (5) se les podra dotar de las ventanas de aireacion
necesarias de cualquier dimension.

Asimismo, se le podrd dotar de cualquier elemento utilizado actualmente en el transporte de mercancias
perecederas o0 secas.

Las bisagras y cierres (8) seran de acero al carbono galvanizadas al igual que los cierres de apertura, arpiones,
barras y puentes antiraking, y la tornilleria de las mismas también es de acero al carbono galvanizado.

Los elementos de fijacion o corners (7), para la introduccién de los twist locks de sujecién, cumplen las normas
pertinentes. Estan realizados de fundicion de alta resistencia, tratados con un granallado y con una imprimacion
posterior. Estos elementos se sueldan a la estructura de acero principal.

Descrita suficientemente la naturaleza de la presente invencion, asi como la manera de ponerla en practica, no se
considera necesario hacer mas extensa su explicacion para que cualquier experto en la materia comprenda su
alcance y las ventajas que de ella se derivan, haciéndose constar que, dentro de su esencialidad, podra ser llevada
a la practica en otras formas de realizacion que difieran en detalle de la indicada a titulo de ejemplo, y a las cuales
alcanzara igualmente la proteccion que se recaba siempre que no se altere, cambie o modifique su principio
fundamental.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES 2535263 T3

REIVINDICACIONES

1. Un contenedor frigorifico, del tipo destinado para el transporte por carretera, ferrocarril y maritimo de mercancias
bajo temperatura controlada, caracterizado por que comprende:

una estructura metalica formada por al menos:

-dos largueros (6) longitudinales superiores que determinan la longitud del contenedor separados entre si una
distancia que determina la anchura del contenedor,

-dos largueros (6) longitudinales inferiores paralelos a los anteriores y distanciados de los mismos una
distancia que determina la altura del contenedor, y

-cuatro porticos (9, 10) situados en los extremos de dichos largueros (6) dos a dos, estando separados entre
si los pérticos (9, 10) dispuestos en cada extremo, siendo un pértico un pértico delantero (9) situado en un
extremo de los largueros (6), un portico trasero (9) situado en el extremo opuesto de los largueros (6), un
pértico interior (10) situado dentro del contenedor a una distancia determinada del pdrtico delantero (9), y otro
portico interior (10) situado dentro del contenedor a una distancia determinada del pértico trasero (9), en el
gue unos elementos de fijacion (7) para asegurar el contenedor estan dispuestos en cada una de las
esquinas superiores e inferiores de los cuatro pdrticos (9, 10) caracterizado por que los dos poérticos
interiores (10) estdn embebidos en dos paneles laterales y un panel superior monoblock que se fijan a dicha
estructura metélica, determinando dichos paneles monoblock las paredes laterales y el techo del contenedor
y fabricandose de un material compuesto que se compone de:

-lAminas exteriores de pléstico reforzado con fibra de vidrio (PRFV),

-planchas aislantes de espuma rigida, y

-refuerzos interiores de plastico reforzado con fibra de vidrio (PRFV).

2. El contenedor, segln la reivindicacion 1, caracterizado por que el portico delantero (9) presenta un panel frontal
(4) para alojar en su parte exterior al menos el equipo de frio del contenedor, el depdsito de combustible y equipos
electronicos.

3. El contenedor, segun la reivindicacién 1, caracterizado por que el portico trasero (9) comprende puertas de
acceso (5) al interior del contenedor.

4. El contenedor, segun la reivindicacion 1, caracterizado por que comprende una base situada entre los largueros
inferiores (6) del contenedor que quedan unidos entre si mediante perfiles en Z fabricados en el mismo material que
dichos largueros (6).

5. El contenedor, segun la reivindicacion 1, caracterizado por que los refuerzos interiores de PRFV son perfiles en
Z separados entre si a lo largo de los paneles laterales del contenedor.

6. El contenedor, segun las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el exterior del contenedor tiene una
longitud de 45 pies 0 13716 mm, una anchura de 2600 mm y una altura de 3040 mm.

7. El contenedor, segun las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que los poérticos interiores (10) se sitan
a una distancia de 2,5 pies 0 762 mm de los porticos delantero y trasero (9).

8. El contenedor, segun la reivindicacion 1, caracterizado por que el interior del contenedor tiene una longitud de
13351 mm, una anchura de 2464 mm y una altura de 2738 mm.

9. El contenedor, segun las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el panel piso (1) que conforma la
base del contenedor tiene un espesor de 125 mm, los paneles laterales (2) tienen un espesor de 60 mm, el panel
superior (3) que conforma el techo del contenedor tiene un espesor de 90 mm, el panel frontal (4) situado en el
portico delantero (9) tiene un espesor de 105 mm vy el panel trasero (5) situado en el portico trasero (9) tiene un
espesor de 90 mm.

10. El contenedor, segln la reivindicacién 1, caracterizado por que las planchas de espuma rigida de los paneles
son de 40 kg/ m°.
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