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ES 2535684 T3

DESCRIPCION
Unidad de potencia de tipo basculante para un vehiculo y vehiculo

La presente invencion se refiere a una unidad de potencia de tipo basculante, en la que una caja de transmision que
aloja un mecanismo de transmision de variacion continua y un cuerpo del motor estan unidos integralmente, y a un
vehiculo provisto de la unidad de potencia. El documento de la técnica anterior JP 2003-222054 describe un motor
para una bicicleta tipo scooter que esta provisto de una transmisién de correa en V. Un cilindro de dicho motor esta
inclinado hacia delante y el respectivo eje de cilindro se desvia un valor especifico hacia abajo con respecto a un
centro de ciglefal del cigiiefal relacionado.

Por ejemplo, las motocicletas tipo scooter llevan por lo general una unidad de potencia de tipo basculante, en la que
un cuerpo del motor y una caja de transmisiéon que aloja un mecanismo de transmision de variacion continua estan
unidos integralmente.

En algunos casos, este tipo de unidad de potencia incluye un mecanismo de control de diametro de enrollamiento,
en el que se usa un motor eléctrico para controlar de forma variable el diametro de enrollamiento de correa de una
polea primaria en base a la velocidad del motor, la velocidad del vehiculo, etc, de modo que se obtenga una relacion
de transmision éptima correspondiente a un estado operativo de un motor (véase la memoria descriptiva de Patente
numero 3043061).

Ademas, la unidad de potencia convencional descrita anteriormente implica el problema de que una dimension
vertical de un cuerpo del motor es grande dependiendo de una disposicién y una construccion de un elemento de
accionamiento, que varia un diametro de enrollamiento de una polea primaria, y un motor eléctrico, que mueve el
elemento de accionamiento.

Ademas, en este tipo de unidad de potencia se demanda una mejora del consumo de combustible a través de la
reduccion de la pérdida de potencia. La invencién se ha pensado en vista de la situacién convencional descrita
anteriormente y tiene por objeto proporcionar una unidad de potencia de tipo basculante, en la que un cuerpo de
motor se puede hacer de dimension vertical compacta y se puede reducir la pérdida de potencia, y un vehiculo
provisto de la unidad de potencia.

Segun la presente invencion dicho objeto se logra con una unidad de potencia de tipo basculante para un vehiculo
que tiene las caracteristicas de la reivindicacién independiente 1. Se exponen realizaciones preferidas en las
reivindicaciones dependientes.

Consiguientemente, se facilita una unidad de potencia de tipo basculante para un vehiculo, en particular un vehiculo
del tipo de montar a horcajadas, en el que una caja de transmision que aloja un mecanismo de transmisién de
variacion continua con una correa en V enrollada alrededor de una polea de lado de accionamiento y una polea de
lado movido, y un cuerpo del motor que tiene un cuerpo de cilindro y un cigliefial que define un eje de cigiiefal estan
unidos integralmente de manera que se soporten en un bastidor de vehiculo de manera que puedan bascular, donde
el cuerpo de cilindro se ha formado de modo que un plano virtual, que incluye un eje de cilindro y esta en paralelo al
eje de ciglefial, pase a través de una posicion desplazada hacia un lado del eje de cigiiefial.

Preferiblemente, una porcion de soporte, que soporta la unidad de potencia para que pueda bascular con relacién al
bastidor de vehiculo, se ha formado en un carter o la caja de transmision, y se ha dispuesto en un lado de un plano
virtual, que incluye un extremo de lado de carter del cuerpo de cilindro y es perpendicular al eje de cilindro, hacia el
cuerpo de cilindro y en un lado del plano virtual, que incluye el eje de cilindro y esta en paralelo al eje de cigiienal.

Ademas, preferiblemente la porcién de soporte esta dispuesta debajo de la superficie inferior del cuerpo de cilindro
segun se ve en una direccion a lo largo del cigiiefal.

Ademas, preferiblemente un angulo formado entre un plano virtual incluyendo un eje de lado accionado y un eje de
lado de accionamiento, y el eje de cilindro es igual a 45 grados o menos, y/o el plano virtual, que incluye el eje de
cilindro y esta en paralelo al eje de cigiiefial, pasa a través de una posicion desplazada hacia abajo del eje de
ciguenal.

Preferiblemente, al menos una parte del motor eléctrico para accionamiento se coloca encima de una superficie
superior del cuerpo del motor.

Preferiblemente, al menos una parte del elemento de accionamiento se coloca lateralmente al cuerpo de cilindro.

Otra realizacion preferida incluye un equilibrador primario, que suprime las vibraciones producidas por una fuerza
inercial primaria, y donde el equilibrador primario esta dispuesto en un lado de un plano virtual, que incluye el eje de
ciguenal y es perpendicular al eje de cilindro, opuesto al cuerpo de cilindro segun se ve en una direccion a lo largo
del cigliefial.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2535684 T3

Se facilita preferiblemente un motor eléctrico para arranque que mueve rotacionalmente el cigiiefial, y donde un eje
de rotacion del motor eléctrico para arranque esta dispuesto en un lado de un plano virtual, que incluye el eje de
ciguenal y es perpendicular al eje de cilindro, opuesto al cuerpo de cilindro segun se ve en una direccion a lo largo
del cigliefial.

Dicho objetivo también se logra de manera novedosa con un vehiculo, en particular un vehiculo del tipo de montar a
horcajadas, incluyendo un bastidor de vehiculo y una unidad de potencia, segin cualquiera de las realizaciones
precedentes, montada en el bastidor de vehiculo con un eje de cilindro dirigido longitudinalmente al vehiculo.

La presente invencién se explica a continuaciéon con mas detalle con respecto a sus varias realizaciones en union
con los dibujos acompanantes, donde:

La figura 1 es una vista lateral que representa una motocicleta tipo scooter provista de una unidad de potencia
segun una realizacion.

La figura 2 es una vista en planta que representa la unidad de potencia en seccion transversal parcial.

La figura 3 es una vista lateral que representa la unidad de potencia en un estado en el que se ha quitado una
cubierta de caja.

La figura 4 es una vista lateral derecha que representa un cuerpo del motor de la unidad de potencia.

La figura 5 es una vista en seccion transversal que representa un mecanismo de transmision de variacion continua
de la unidad de potencia.

La figura 6 es una vista en seccioén transversal que representa una porcion de motor de arranque de la unidad de
potencia.

La figura 7 es una vista en seccion transversal que representa un equilibrador primario y una unidad de
accionamiento de bomba de aceite de la unidad de potencia.

Y la figura 8 es una vista en seccion transversal que representa una porcion de almacenamiento de aceite de la
unidad de potencia.

Una realizacion preferida se describira a continuacion con referencia a los dibujos acompanantes.

Las figuras 1 a 8 son vistas que ilustran una unidad de potencia segun una realizacién y un vehiculo del tipo de
montar a horcajadas provisto de la unidad de potencia. La realizacion se describira con respecto al caso de una
unidad de potencia montada en una motocicleta tipo scooter. Ademas, delantero y trasero, e izquierdo y derecho a
los que se hace referencia en la realizacion significan delantero y trasero, e izquierdo y derecho en un estado en el
que una persona esta sentada en un asiento. Ademas, una direccién vertical a la que se hace referencia en la
realizacion significa una direccion perpendicular a una superficie de la carretera.

En los dibujos, el nimero de referencia 801 denota una motocicleta tipo scooter que tiene la construccion
esquematica siguiente. Una horquilla delantera 805 esta montada pivotantemente en un tubo delantero de un
bastidor de vehiculo de tipo underbone (no representado), llevando la horquilla delantera 805 una rueda delantera
806 en su extremo inferior y un manillar de direcciéon 807 en su extremo superior. Ademas, un asiento del tipo de
sillin 808 para dos esta montado en el centro del bastidor de vehiculo, una unidad de potencia de tipo basculante
810 esta montada debajo del asiento 808 del bastidor de vehiculo de manera que pueda bascular verticalmente, y
una rueda trasera 811 esta dispuesta en un extremo trasero de la unidad de potencia 810.

Una periferia de la horquilla delantera 805 esta cubierta con una cubierta delantera 809a, y una periferia de una
porcién inferior del asiento 808 esta cubierta con una cubierta lateral 809b. Placas de estribo izquierda y derecha
809c, 809c estan dispuestas entre la cubierta delantera 809a y la cubierta lateral 809b.

La unidad de potencia 810 se ha construido de modo que una integralmente una caja de transmisién 818 que aloja
un mecanismo de transmisién de variacion continua 817, en el que una correa en V 816 hecha de caucho o resina
esta enrollada alrededor de una polea de lado de accionamiento 814 y una polea de lado movido 815, y un cuerpo
del motor 820 que tiene un cuerpo de cilindro, para el que un angulo 6 formado entre un plano virtual A', que incluye
una linea recta A que conecta entre un eje movido 815a de la polea de lado movido 815 y un eje de accionamiento
814a de la polea de lado de accionamiento 814, y un eje de cilindro (eje de cilindro) B es igual o menor de 45
grados, y aproximadamente de 10 grados en la realizacion. El plano virtual A' incluye un eje de lado accionado y un
eje de lado de accionamiento.

El cuerpo del motor 820 es un motor monocilindro de cuatro tiempos del tipo refrigerado por agua construido de tal
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manera que a una superficie delantera de acoplamiento de un carter 822, en el que se aloja un ciglefial 821, se
unan un bloque de cilindro 823 con un piston 826 recibido deslizantemente en él y una culata de cilindro 824, en la
que estan dispuestos una bujia de encendido 828, valvulas de admision y escape, y un arbol de levas (no
representado) para abrir y cerrar con accionamiento las valvulas respectivas, y en la culata de cilindro 824 va
montada una cubierta de culata 825.

Un par de pivotes izquierdo y derecho (porciones de soporte) 822m, 822m estan formados hacia delante y
sobresaliendo en el carter 822. Los pivotes izquierdo y derecho 822m se soportan en una suspension de motor 813
del bastidor de vehiculo descrito anteriormente a través de un elemento de articulacion 813a de manera que pueda
bascular verticalmente.

Los pivotes izquierdo y derecho 822m estan formados en una porcion de pared delantera de un depdsito de aceite
822c de un carter 822 descrito mas tarde de manera que se extienda sustancialmente en paralelo al eje de cilindro
B. Ademas, los pivotes izquierdo y derecho 822m estan dispuestos debajo de una superficie inferior del bloque de
cilindro 823 y hacia delante hacia abajo del cigliefial 821 seguin se ve en una direccién a lo largo del cigliefial.

Un tubo de admisiéon 827 en comunicacién con un orificio de admisién esta conectado a una porcién de pared
superior 824a de la culata de cilindro 824, estando curvado el tubo de admision 827 y extendiéndose hacia una
parte trasera del vehiculo desde la porcién de pared superior 824a. Una valvula de inyeccion de combustible 827a
esta montada en un extremo situado hacia abajo del tubo de admisién 827 y una valvula de mariposa 827b esta
dispuesta en su lado situado hacia arriba. Un filtro de aire (no representado) esta conectado a un extremo situado
hacia arriba del tubo de admisién 827.

El cigliefial 821 esta dispuesto con su eje de ciglenal P dirigido horizontalmente en una direccion a lo ancho del
vehiculo, y el piston 826 esta conectado al cigliiefial 821 a través de una biela 829.

Porciones de mufion izquierda y derecha 821b, 821c del cigiefial 821 se soportan a través de cojinetes 830, 830 en
paredes laterales izquierda y derecha 822a, 822b del carter 822. Un elemento de sellado 831 esta montado entre la
porcién de mufidn izquierda 821b y la pared lateral izquierda 822a por lo que el carter 822 lleno de aceite lubricante
y la caja de transmision 818, a la que entra viento de marcha, estan compartimentados entre si.

Un eje de accionamiento derecho 821d que sobresale hacia fuera de la pared lateral derecha 822b esta formado
integral con la porcién de mufién derecha 821c del cigliefial 821.

Un generador eléctrico 832 estd montado en un extremo exterior del eje de accionamiento derecho 821d, estando
cubierto el generador eléctrico 832 por una cubierta 833 montada en la pared lateral derecha 822b. El generador
eléctrico 832 incluye un rotor 832a encajado sobre el cigliefial 821 y un estator 832b fijado a la cubierta 833 de
manera que esté enfrente del rotor 832a.

El eje de accionamiento izquierdo 814a, descrito anteriormente, que sobresale a la caja de transmision 818 desde la
pared lateral izquierda 822a se ha formado integral con la porciéon de mufién izquierda 821b del cigliefial 821. La
polea de lado de accionamiento 814 esta montada en el eje de accionamiento 814a.

Un equilibrador primario 835 para supresién de vibraciones producidas por una fuerza inercial primaria esta
dispuesto en el carter 822 de manera que esté en paralelo al ciguefal 821. En el equilibrador primario 835 se ha
formado un lastre equilibrador 835a que se extiende colocado entre brazos de cigiiefal izquierdo y derecho 821a del
ciguenal 821.

El equilibrador 835 se soporta en las paredes laterales izquierda y derecha 822a, 822b con cojinetes 836, 836
entremedio, y un engranaje de equilibrador 835b esta montado en un extremo derecho del equilibrador 835 con un
elemento amortiguador 835¢ entremedio.

Un engranaje de accionamiento 837 que engrana con el engranaje de equilibrador 835b esta montado dentro de la
porcidon de mufién derecha 821c del cigliefial 821.

Ademas, un engranaje de accionamiento de cadena de distribucion 821e esta formado integralmente fuera de la
porcién de mufion derecha 821c. El engranaje de accionamiento 821e esta conectado al arbol de levas (no
representado) a través de una cadena de distribucion 838.

Un eje de bomba 839a para agua refrigerante esta conectado coaxialmente al equilibrador 835. El eje de bomba
839a mueve rotacionalmente una bomba de agua refrigerante 839 dispuesta en una pared exterior de la cubierta
833. Se suministra agua refrigerante presurizada por la bomba de agua refrigerante 839 a respectivas camisas de
agua refrigerante (no representadas) del cuerpo del motor 820.

Una porcion de almacenamiento de aceite 822c esta formada en una parte inferior del carter 822. La porcién de
almacenamiento de aceite 822c se expande y forma de manera que sobresalga hacia abajo de un borde inferior de
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la caja de transmision 818 y bascule hacia delante hacia abajo a medida que va hacia delante. Ademas, una
pluralidad de aletas de refrigeracion 822d estan formadas en una superficie exterior inferior de la porciéon de
almacenamiento de aceite 822c.

En la porcién de almacenamiento de aceite 822c se ha dispuesto una bomba de aceite 840 que suministra aceite
lubricante a respectivas porciones lubricadas, tal como el cigliefal 821, una porcion de soporte del arbol de levas, y
porciones moviles, etc. La bomba de aceite 840 incluye un alojamiento 841 incluyendo un orificio de aspiracion 841a
y un orificio de descarga 841b, que estan dispuestos fuera de la pared lateral derecha 822b del carter 822, un eje de
bomba 842 soportado por el alojamiento 841 y la pared lateral derecha 822b, y un engranaje de bomba 843 fijado a
un extremo exterior del eje de bomba 842.

Un eje intermedio 846 esta articulado entre el eje de bomba 842 en la pared lateral derecha 822b y el cigliefial 821.
El eje intermedio 846 fija un engranaje pequefio 846a, que engrana con el engranaje de bomba 843, a su extremo
exterior y un engranaje grande 846b, que engrana con el engranaje de accionamiento 837, a su extremo interior. El
engranaje de accionamiento 837 sirve como un elemento de accionamiento comun al equilibrador 835 y la bomba de
aceite 840 y esta dispuesto en el carter 822.

Un paso de aspiracién 822e en comunicacién con el orificio de aspiracién 841a esta formado en la pared lateral
derecha 822b, abriéndose el paso de aspiracion 822e de manera que esté cerca de la superficie inferior de la
porcidon de almacenamiento de aceite 822c. Ademas, el nimero de referencia 844 denota un tapén de drenaje.

Ademas, un paso de descarga 822f en comunicaciéon con el orificio de descarga 841b esta formado en la pared
lateral derecha 822b, estando el paso de descarga 822f en comunicacion con un filiro de aceite 845. Aceite
lubricante presurizado por la bomba de aceite 840 y filirado por el filtro de aceite 845 se bifurca a un recorrido de
ciguefal 822h y un recorrido de arbol de levas 822i desde un paso de suministro 822g para ser suministrado a las
respectivas porciones lubricadas, y a continuacion vuelve naturalmente a la porcion de almacenamiento de aceite
822c.

El filtro de aceite 845 esta montado soltablemente en un rebaje 822j, que esta dispuesto en una porcion de la pared
lateral izquierda 822a mirando a la porciéon de almacenamiento de aceite 822c, desde fuera del vehiculo.

El filtro de aceite 845 y la bomba de aceite 840 estan distribuidos y dispuestos a izquierda y derecha con el eje de
cilindro B entremedio segun se ve en vista en planta, y dispuestos sustancialmente en el mismo eje segun se ve en
la direccion a lo largo del cigiiefal.

Un engranaje de dispositivo de arranque 848 esta montado rotativamente entre el generador eléctrico 832 en el eje
de accionamiento derecho 821d del cigliefial 821 y el engranaje de accionamiento de cadena de distribucion 821e.
El rotor 832a del generador eléctrico 832 esta fijado a un saliente 848a del engranaje de dispositivo de arranque 848
con un embrague unidireccional 848b entremedio.

Un engranaje de accionamiento 850a de un motor de arranque 850 (motor eléctrico para arranque) esta conectado
al engranaje de dispositivo de arranque 848 a través de un eje loco 849. El eje loco 849 se soporta puenteando la
pared lateral derecha 822b y la cubierta 833 e incluye un engranaje loco grande 849a, que engrana con el engranaje
de accionamiento 850a, y un engranaje loco pequefio 849b, que engrana con el engranaje de dispositivo de
arranque 848.

La rotacion del motor de arranque 850 es transmitida al engranaje de dispositivo de arranque 848 mediante el eje
loco 849 y es transmitida al cigliefial 821 mediante el rotor 832a desde el engranaje de dispositivo de arranque 848.

El motor de arranque 850 esta dispuesto en una porcion inferior de una superficie trasera del carter 822 con su eje
motor dirigido en paralelo al cigliefial 821. Mas especificamente, el motor de arranque 850 esta dispuesto en un
rebaje de alojamiento 822n dispuesto de forma coéncava en una porcidon de pared trasera de la porcion de
almacenamiento de aceite 822c del carter 822, y cubierto por una cubierta de motor 850b.

La caja de transmisién 818 incluye un cuerpo de caja 818a formado integralmente de manera que esté contiguo a la
pared lateral izquierda 822a del carter 822 y se extienda a la rueda trasera 811, y una cubierta de caja 819 montada
soltablemente en una superficie izquierda de acoplamiento del cuerpo de caja 818a. Una cubierta de introduccion de
viento de marcha (no representada) esta montada en el exterior de la cubierta de caja 819 para introducir viento de
marcha a la caja de transmision 818.

La polea de lado de accionamiento 814 incluye un elemento de aro 853 enchavetado sobre el eje de accionamiento
814a para girar con él, una polea moévil 854 montada en el elemento de aro 853 de manera que sea axialmente
movil y gire con el elemento de aro 853, y una polea estacionaria 856 montada en el eje de accionamiento 814a
apoyando contra una superficie de extremo izquierdo del elemento de aro 853 y fijada con una tuerca de bloqueo
855 de manera que no se pueda mover axialmente.
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La polea de lado movido 815 incluye una polea estacionaria 857 montada rotativa y axialmente inmovil en el eje
movido 815a, que esta articulado puenteando el cuerpo de caja 818a y la cubierta de caja 819, una polea movil 858
montada en la polea estacionaria 857 de manera que sea axialmente movil y gire con la polea estacionaria 857, y un
embrague de tipo centrifugo 859 interpuesto entre la polea estacionaria 857 y el eje movido 815a. El embrague de
tipo centrifugo 859 transmite la rotacion de la polea de lado movido 815 al eje movido 815a cuando se incrementa la
velocidad rotacional de la polea de lado movido 815. La rotacion del eje movido 815a es transmitida a la rueda
trasera 811, que esta montada en un eje de accionamiento 861, mediante un eje principal 860 y el eje de
accionamiento 861, que estan dispuestos en paralelo al eje movido 815a.

El mecanismo de transmision de variacion continua 817 incluye un mecanismo de variacion de diametro de
enrollamiento 864 que varia el diametro de enrollamiento de correa de la polea de lado de accionamiento 814 en
base a la velocidad del motor, la velocidad del vehiculo, etc, estando dispuesto el mecanismo de variacion de
diametro de enrollamiento 864 en una camara de control de diametro de enrollamiento 864a expandida y formada
oblicuamente hacia arriba en un extremo delantero de la caja de transmision 814.

El mecanismo de variacién de diametro de enrollamiento 864 se ha construido para transmitir la rotaciéon de un
motor ECVT (motor eléctrico para accionamiento) 865 a un engranaje de movimiento alternativo 866, que sirve como
un tren de engranajes y un elemento de accionamiento, para convertir el engranaje de movimiento alternativo 866 a
movimientos axiales de la polea mévil 854 de la polea de lado de accionamiento 814, controlando por ello
automaticamente y de forma variable el diametro de enrollamiento de correa de la polea de lado de accionamiento
814 entre una posicion baja y una posicién superior. La rotacion del motor ECVT 865 es controlada en base a la
velocidad del motor, la velocidad del vehiculo, etc, por un controlador (no representado).

El mecanismo de variacion de diametro de enrollamiento 864 incluye el motor ECVT 865, una porcion de engranaje
de transmision de rotacion 867, que transmite la rotacion del motor ECVT 865 al engranaje de movimiento
alternativo 866, y una porcion de conversion de movimiento axial 868, que convierte la rotacion del engranaje de
movimiento alternativo 866 a movimientos axiales de la polea movil 854.

El motor ECVT 865 esta dispuesto en una porcion delantera de una superficie superior del carter 822 encima del
ciguefal 821 con su eje motor dirigido en paralelo al cigliefal 821. Ademas, el motor ECVT 865 esta montado y
fijlado a una extensidon 822a' de una pared izquierda 822a, que define la camara de control de diametro de
enrollamiento 864a, desde hacia dentro en la direcciéon a lo ancho del vehiculo. Un engranaje rotativo 865a del
motor ECVT 865 se extiende a través de la extension 822a’ sobresaliendo a la camara de control de diametro de
enrollamiento 864a.

Segun se ve desde un lado del vehiculo, el motor ECVT 865 esta cubierto por la extension 822a' y dispuesto entre la
superficie superior del carter 822 y el tubo de admision 827.

La porcion de engranaje de transmision de rotacion 867 incluye el engranaje de movimiento alternativo 866, un
engranaje de lado de motor 869, que engrana con el engranaje de movimiento alternativo 866, y un engranaje
reductor 870, que reduce la velocidad de rotacion del motor ECVT 865 para transmitirla al engranaje de lado de
motor 869, y el engranaje rotativo 865a del motor ECVT 865 engrana con el engranaje reductor 870. Aqui, el nimero
de referencia 871 denota un sensor de frecuencia rotacional, y un estado de rotacion del motor ECVT 865 y por lo
tanto una posicién movida axialmente de la polea de accionamiento 814 son detectados por el sensor de frecuencia
rotacional 871.

El engranaje de lado de motor 869 y el engranaje reductor 870, respectivamente, son soportados a través de
cojinetes 879, 880 en la extension 822a' de la pared izquierda 822a y una extension 819a de la cubierta de caja 819.

La porcion de conversion de movimiento axial 868 incluye un cuerpo cilindrico deslizante 872 montado en la polea
movil 854, un elemento de tornillo de lado mévil 874 soportado rotativamente a través de un soporte 873 por el
cuerpo cilindrico deslizante 872 y que tiene el engranaje de movimiento alternativo 866 fijado a él, y un elemento de
tornillo de lado estacionario 875 que engrana con el elemento de tornillo de lado movil 874 y retenido en la pared
izquierda 822a.

El elemento de tornillo de lado estacionario 875 es soportado por un elemento de soporte de lado estacionario 876,
que esta empernado y fijado a la pared izquierda 822a. Un cojinete de centrado 877 esta dispuesto entre el
elemento de soporte de lado estacionario 876 y un elemento de soporte de cojinete 878 fijado al eje de
accionamiento 814a.

Cuando la velocidad del motor aumenta de acuerdo con una operacién de apertura del acelerador, la rotacién del
motor ECVT 865 es controlada de manera que presente un diametro preestablecido de enrollamiento de correa
segun la velocidad del motor, etc. La rotacion del engranaje rotativo 856a del motor ECVT 865 es transmitida al
engranaje de movimiento alternativo 866 desde el engranaje reductor 870 y el engranaje de lado de motor 869.
Cuando el engranaje de movimiento alternativo 866 gira, el elemento de tornillo de lado moévil 874 conjuntamente
con el engranaje de movimiento alternativo 866 se desplaza axialmente una distancia correspondiente a la cantidad
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de rotacion del motor ECVT 865. En consonancia con ello, la polea mévil 854 se mueve una cantidad
predeterminada hacia un lado superior, de modo que la polea de lado de accionamiento 814 logre el diametro de
enrollamiento de correa establecido.

La unidad de potencia 810 se ha construido de modo que una linea central de la rueda trasera 811 en la direccion a
lo ancho del vehiculo sea consistente con un eje de cilindro B y se monte de manera que sea consistente con una
linea central de un bastidor de vehiculo 801.

El blogue de cilindro 823, la culata de cilindro 824, y la cubierta de culata 825 de la unidad de potencia 810 estan
dispuestos desviados segun se ve en la direccion a lo largo del cigiiefial de modo que un plano virtual B' incluyendo
el eje de cilindro B y paralelo al eje de ciglefial P pase a través de una posicion desplazada t, especificamente,
alrededor de 5 a 7 mm, hacia abajo del eje de cigienal P.

Una parte del engranaje de movimiento alternativo 866, que varia un diametro de enrollamiento de la polea de lado
de accionamiento 814, y una parte principal del motor ECVT 865, que mueve el engranaje de movimiento alternativo
866, estan dispuestos en un lado de un plano virtual E, que incluye un extremo de lado de carter 823c del bloque de
cilindro 823 y es perpendicular al eje de cilindro B, hacia el bloque de cilindro 823 y encima de la superficie inferior
del bloque de cilindro 823 segun se ve verticalmente. En otros términos, el mecanismo de variacion de diametro de
enrollamiento 864 y el motor ECVT 865 estan dispuestos encima del eje de cilindro B. De esta forma, el plano virtual
E incluye un extremo de cuerpo de cilindro y es perpendicular al eje de cilindro B.

Ademas, el motor ECVT 865 esta dispuesto encima de una superficie superior 823a del bloque de cilindro 823. Mas
especificamente, el motor ECVT 865 esta dispuesto en un rebaje 822p formado en una porciéon de superficie de
acoplamiento de bloque de cilindro del carter 822 y cubierto por la extension 822a' del carter 822.

El engranaje de movimiento alternativo 866 se ha colocado a la derecha del bloque de cilindro 823.

El equilibrador primario 835 esta dispuesto en un lado de un plano virtual C, que incluye el eje de cigliiefial P y es
perpendicular al eje de cilindro B, opuesto al bloque de cilindro 823 y encima del cigiiefial 821 segun se ve en la
direccion a lo largo del cigiiefal.

Un eje de rotacion del engranaje de accionamiento 850a del motor de arranque 850 esta dispuesto en un lado del
plano virtual C, que incluye el eje de cigliefial P y es perpendicular al eje de cilindro B, opuesto al bloque de cilindro
823 y debajo del cigliefial 821 seguin se ve en la direccién a lo largo del cigliefal.

Ademas, el motor ECVT 865 y el motor de arranque 850, respectivamente, estan dispuestos encima y debajo de un
plano virtual D, que incluye el eje de cigiiefial P y un eje P1 de basculamiento de los pivotes 822m, que sera
sustancialmente simétrico con respecto al plano virtual D.

Los pivotes (soportes) 822m de la unidad de potencia 810 estan dispuestos en un lado del plano virtual E, que
incluye el extremo de lado de carter 823c del bloque de cilindro 823 y es perpendicular al eje de cilindro B, hacia el
bloque de cilindro y debajo de la superficie inferior 823b del bloque de cilindro 823 segun se ve en la direccion a lo
largo del cigliefal. Ademas, los pivotes 822m estan dispuestos debajo del plano virtual B', que incluye el eje de
cilindro B y esta en paralelo al eje de cigienal P.

Segun la realizacién, dado que el bloque de cilindro 823, la culata de cilindro 824, y la cubierta de culata 825 estan
dispuestos desviados de modo que el plano virtual B', que incluye el eje de cilindro B y esta en paralelo al eje de
ciguenal P, pase a través de una posicion desplazada t hacia abajo del eje de ciglienal P, el bloque de cilindro 823,
etc, estan colocados t por debajo del eje de cigliefial P. Por ello, es posible ampliar un espacio de montaje de piezas
encima de la superficie superior 823a del bloque de cilindro 823 y hacer compacta la dimensién vertical del cuerpo
del motor 820.

Ademas, el eje de cilindro B esta dispuesto desviado debajo del eje de cigliefial P por lo que es posible disminuir el
soporte que actia en un agujero de cilindro debido a los movimientos alternativos del pistén 826 logrando
correspondientemente una reduccion de la pérdida de potencia, de modo que permita una mejora del consumo de
combustible.

Segun la realizaciéon, dado que una parte del engranaje de movimiento alternativo 866 y una parte principal del
motor ECVT 865 estan dispuestas en un lado del plano virtual E, que incluye el extremo de lado de carter 823c del
bloque de cilindro 823 y es perpendicular al eje de cilindro B, hacia el bloque de cilindro 823 y encima de la
superficie inferior del bloque de cilindro 823, es posible disponer el mecanismo de variacion de diametro de
enrollamiento 864 y el motor ECVT 865 utilizando un espacio vacio encima del bloque de cilindro 823, que es
generado por la disposicion desviada, y hacer compacta la dimension vertical de toda la unidad de potencia 810.

Segun la realizacion, dado que el motor ECVT 865 esta dispuesto en la superficie superior 823a del bloque de
cilindro 823 y la porcion de superficie de acoplamiento de bloque de cilindro del carter 822, es posible disponer el

7



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2535684 T3

motor ECVT 865 utilizando un espacio vacio encima del bloque de cilindro 823, que es generado por la disposicion
desviada, y evitar el sobredimensionamiento de la unidad de potencia 810 producido por el montaje del mecanismo
de variacion de diametro de enrollamiento 864.

Segun la realizacion, dado que el equilibrador primario 835 para supresion de vibraciones producidas por una fuerza
inercial primaria esta dispuesto en un lado del plano virtual C, que incluye el eje de cigiiefial P y es perpendicular al
eje de cilindro B, opuesto al bloque de cilindro y encima del cigliefial 821 segun se ve en la direccion a lo largo del
ciguenal, el equilibrador primario 835 se coloca en un lado opuesto al mecanismo de variacion de diametro de
enrollamiento 864 con el plano virtual C entremedio y el equilibrio de peso delante y detras del cigliefial 821 puede
ser favorable.

Segun la realizacién, dado que el motor de arranque 850 esta dispuesto en un lado del plano virtual C, que incluye
el eje de cigienal P y es perpendicular al eje de cilindro B, opuesto al bloque de cilindro 823 y debajo del cigiefal
821 segun se ve en la direccion a lo largo del cigiiefial, el motor de arranque 850 se coloca en un lado opuesto al
mecanismo de variacion de diametro de enrollamiento 864 con el plano virtual C entremedio y el equilibrio de peso
encima y debajo del cigiiefial 821 puede ser favorable.

Segun la realizacion, dado que los pivotes izquierdo y derecho 822m de la unidad de potencia 810 estan dispuestos
en un lado del plano virtual E, que incluye el extremo de lado de carter 823c del bloque de cilindro 823 y es
perpendicular al eje de cilindro B, hacia el bloque de cilindro 823 y debajo de la superficie inferior 823b del bloque de
cilindro 823 segun se ve en la direccion a lo largo del cigiiefial, los pivotes 822m que sirven como soportes para
basculamiento vertical de la unidad de potencia 810 se pueden colocar en posiciones cerca del bloque de cilindro
823 y se puede mejorar la rigidez, con la que se soporta la unidad de potencia 810.

Ademas, dado que los pivotes 822m estan dispuestos debajo de la superficie inferior del bloque de cilindro 823, es
posible ampliar mas un espacio de montaje de piezas encima del bloque de cilindro 823.

Ademas, aunque la realizacién se ha descrito con respecto al motor que tiene un cilindro basculante hacia delante o
un cilindro horizontal, cuyo eje de cilindro B forma 45 grados o menos al plano virtual A', que incluye la linea recta A
que conecta entre el eje de accionamiento 814a y el eje movido 8153, la invencion es aplicable al caso donde el eje
de cilindro B forma 45 grados o mas. En este caso, el bloque de cilindro 823 esta dispuesto desviado de modo que
el plano virtual B' incluyendo el eje de cilindro B pase a través de una posicion desplazada hacia un lado, por
ejemplo, un lado delantero del eje de ciglienal P segin se ve en la direcciéon a lo largo del cigliefial. Los pivotes
(soportes) 822m estan formados en un lado del plano virtual E, que incluye el extremo de lado de carter 823c del
cuerpo de cilindro 823 y es perpendicular al eje de cilindro B, hacia el bloque de cilindro y en un lado opuesto al eje
de cigtiefal P con el eje de cilindro B entremedio.

Ademas, aunque la realizaciéon se ha descrito con respecto a una unidad de potencia de una motocicleta tipo
scooter, la unidad de potencia segun la idea técnica no se limita al tipo scooter, sino que es aplicable a otras
motocicletas. Ademas, “motocicleta” a la que se hace referencia en la memoria descriptiva de la presente solicitud
significa una motocicleta incluyendo una bicicleta con un primer motor (bicicleta con motor) y un scooter, y
especificamente significa un vehiculo capaz de girar mientras la carroceria de vehiculo se inclina.
Consiguientemente, el término “motocicleta” al que se hace referencia en la memoria descriptiva de la presente
solicitud puede incluir incluso un vehiculo de tres ruedas, un vehiculo de cuatro ruedas (o mas) en términos del
numero de neumaticos, en los que una de una rueda delantera y una rueda trasera incluye dos o mas ruedas.
Ademas, la idea técnica no se limita a una motocicleta, sino que es aplicable a otros vehiculos capaces de utilizar un
efecto de la idea técnica, por ejemplo, un vehiculo denominado del tipo de montar a horcajadas incluyendo un buggy
de cuatro ruedas (ATV: vehiculo todo terreno) y una motonieve distintos de una motocicleta.

La descripcion anterior describe (entre otros) una realizacion de una unidad de potencia de tipo basculante, en la
que una caja de transmision que aloja un mecanismo de transmision de variacion continua con una correa en V
enrollada alrededor de una polea de lado de accionamiento y una polea de lado movido, y un cuerpo del motor que
tiene un cuerpo de cilindro, en el que un angulo formado entre un plano virtual incluyendo un eje de lado accionado
y un eje de lado de accionamiento, y un eje de cilindro es igual a 45 grados o menos, y un cigiefial, estan unidos
integralmente soportados en un bastidor de vehiculo de manera que puedan bascular, incluyendo la unidad de
potencia un elemento de accionamiento, que varia un diametro de enrollamiento de la polea de lado de
accionamiento, y un motor eléctrico para accionamiento, que mueve el elemento de accionamiento, y donde el
cuerpo de cilindro se ha formado de modo que un plano virtual, que incluye el eje de cilindro y esta en paralelo al eje
de ciguenal, pase a través de una posicion desplazada hacia abajo del eje de cigliefial, y al menos una parte del
motor eléctrico para accionamiento y el elemento de accionamiento esta dispuesta en un lado de un plano virtual,
que incluye un extremo de lado de carter del cuerpo de cilindro y es perpendicular al eje de cilindro, hacia el cuerpo
de cilindro y encima de una superficie inferior del cuerpo de cilindro.

Con la unidad de potencia segun esta realizacion, dado que el cuerpo de cilindro se ha formado de modo que un

plano virtual, que incluye el eje de cilindro y esta en paralelo al eje de cigliefial, pase a través de una posicion
desplazada hacia abajo del eje de ciglefial, el cuerpo de cilindro se coloca en una posicion baja correspondiente a
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una cantidad de dicho desplazamiento. Por ello, es posible ampliar un espacio de montaje de piezas encima del
cuerpo de cilindro y hacer compacta la dimension vertical del cuerpo del motor.

Ademas, el eje de cilindro esta dispuesto desviado debajo del eje de ciglefial por lo que es posible disminuir el
cojinete que actua en el cuerpo de cilindro debido a movimientos alternativos de un pistén logrando una reduccion
correspondiente de la pérdida de potencia, de modo que permita una mejora del consumo de combustible.

Ademas, al menos una parte del elemento de accionamiento, que varia un diametro de enrollamiento de la polea de
lado de accionamiento, y el motor eléctrico para accionamiento, que mueve el elemento de accionamiento, esta
dispuesto en un lado de un plano virtual, que incluye un extremo de lado de carter del cuerpo de cilindro y es
perpendicular al eje de cilindro, hacia el cuerpo de cilindro y encima de una superficie inferior del cuerpo de cilindro,
de modo que es posible disponer el elemento de accionamiento y el motor eléctrico para accionamiento utilizando un
espacio vacio encima del cuerpo de cilindro, que es generado por estar el eje de cilindro desviado debajo del eje de
ciguenal, de modo que se pueda hacer compacta la dimension vertical de toda la unidad de potencia.

Segun un aspecto de la realizacion, al menos una parte del motor eléctrico para accionamiento se ha colocado
encima de una superficie superior del cuerpo del motor.

Segun otro aspecto de la realizacién, al menos una parte del elemento de accionamiento se ha colocado a un lado
del cuerpo de cilindro.

Como oftro aspecto, la realizacién incluye ademas un equilibrador primario, que suprime las vibraciones producidas
por una fuerza inercial primaria, y donde el equilibrador primario esta dispuesto en un lado de un plano virtual, que
incluye el eje de ciglefial y es perpendicular al eje de cilindro, opuesto al cuerpo de cilindro segun se ve en una
direccion a lo largo del cigiiefal.

Como otro aspecto, la realizacion incluye ademas un motor eléctrico para arranque, que mueve rotacionalmente el
ciguefal, y donde un eje de rotaciéon del motor eléctrico para arranque esta dispuesto en un lado de un plano virtual,
que incluye el eje de cigliefial y es perpendicular al eje de cilindro, opuesto al cuerpo de cilindro seguin se ve en una
direccion a lo largo del cigiiefal.

Segun otro aspecto de la realizacion, una porcién de soporte, que soporta la unidad de potencia para que pueda
bascular con relacion al bastidor de vehiculo, esta dispuesta en un lado de un plano virtual, que incluye un extremo
lateral de ciguiefal del cuerpo de cilindro y es perpendicular al eje de cilindro, hacia el cuerpo de cilindro y debajo de
la superficie inferior del cuerpo de cilindro segun se ve en una direccion a lo largo del cigliefial.

La descripcion también describe una realizacion de un vehiculo del tipo de montar a horcajadas incluyendo un
bastidor de vehiculo y una unidad de potencia, segun alguno de los aspectos precedentes, montada en el bastidor
de vehiculo con un eje de cilindro dirigido longitudinalmente con respecto al vehiculo.

La descripcion también describe una realizacion de una unidad de potencia de tipo basculante, en la que una caja
de transmisiéon que aloja un mecanismo de transmision de variacion continua con una correa en V enrollada
alrededor de una polea de lado de accionamiento y una polea de lado movido, y un cuerpo del motor que tiene un
cuerpo de cilindro y un cigiiefial estan unidos integralmente soportados en un bastidor de vehiculo de manera que
puedan bascular, y donde el cuerpo de cilindro se ha formado de modo que un plano virtual, que incluye el eje de
cilindro y esta en paralelo al eje de cigliefial, pase a través de una posicion desplazada hacia un lado del eje de
ciguenal, y una porcidon de soporte, que soporta la unidad de potencia para que pueda bascular con relacion al
bastidor de vehiculo, se ha formado en un carter o la caja de transmision, y se ha dispuesto en un lado de un plano
virtual, que incluye un extremo de lado de carter del cuerpo de cilindro y es perpendicular al eje de cilindro, hacia el
cuerpo de cilindro y en un lado del plano virtual, que incluye el eje de cilindro y esta en paralelo al eje de cigiienal.

Segun un aspecto de dicha realizacion, la realizacion también incluye un equilibrador primario, que suprime las
vibraciones producidas por una fuerza inercial primaria, y donde el equilibrador primario esta dispuesto en un lado
de un plano virtual, que incluye el eje de ciglefial y es perpendicular al eje de cilindro, opuesto al cuerpo de cilindro
segun se ve en una direccion a lo largo del cigliefal.

La descripcion anterior también describe una realizacion de un vehiculo del tipo de montar a horcajadas incluyendo
un bastidor de vehiculo y una unidad de potencia, segun los aspectos precedentes, montada en el bastidor de
vehiculo con un eje de cilindro dirigido longitudinalmente con respecto al vehiculo.

La descripcion anterior describe una realizacién especialmente preferida con el fin de proporcionar una unidad de
potencia, que permite hacer compacta la dimension vertical de un cuerpo del motor y lograr una reduccién de la
pérdida de potencia, y un vehiculo del tipo de montar a horcajadas provisto de la unidad de potencia.

Un cuerpo de cilindro 823 se ha formado de modo que un plano virtual B' incluyendo un eje de cilindro B y que esta
en paralelo a un eje de ciglefial P pase a través de una posicion desplazada hacia abajo del eje de cigienal P, y

9



10

ES 2535684 T3

ademas al menos una parte de un motor ECVT (motor eléctrico para accionamiento) 865 y un engranaje de
movimiento alternativo (elemento de accionamiento) 866 esta dispuesta en un lado de un plano virtual E, que incluye
un extremo de lado de carter 823c del cuerpo de cilindro 823 y es perpendicular al eje de cilindro B, hacia el cuerpo
de cilindro 823 y encima de una superficie inferior 823b del cuerpo de cilindro 823.

En concreto, la descripcion anterior describe una realizacién preferida de una unidad de potencia de tipo basculante
para un vehiculo, en concreto un vehiculo del tipo de montar a horcajadas, en el que una caja de transmisién 818
que aloja un mecanismo de transmision de variacion continua 817 con una correa en V 816 enrollada alrededor de
una polea de lado de accionamiento 814 y una polea de lado movido 815, y un cuerpo del motor 820 que tiene un
cuerpo de cilindro 823 y un cigliiefial 821 que define un eje de cigliefial P estan unidos integralmente soportados en
un bastidor de vehiculo 801 de manera que puedan bascular, donde el cuerpo de cilindro 823 se ha formado de
modo que un plano virtual B', que incluye un eje de cilindro B y esta en paralelo al eje de cigliefal P, pase a través
de una posicion desplazada hacia un lado del eje de cigliefial P.
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REIVINDICACIONES

1. Unidad de potencia de tipo basculante para un vehiculo, en particular un vehiculo del tipo de montar a horcajadas,
en el que una caja de transmision (818) que aloja un mecanismo de transmisién de variacion continua (817) con una
correa en V (816) enrollada alrededor de una polea de lado de accionamiento (814) y una polea de lado movido
(815), y un cuerpo del motor (820) que tiene un cuerpo de cilindro (823) y un cigiiefal (821) que define un eje de
ciguenal (P) estan unidos integralmente de manera que se soporten en un bastidor de vehiculo (801) de manera que
puedan bascular, donde el cuerpo de cilindro (823) se ha formado de modo que un plano virtual (B'), que incluye un
eje de cilindro (B) y esta en paralelo al eje de cigliefial (P), pase a través de una posicion desplazada hacia un lado
del eje de cigiiefal (P), y la unidad de potencia (810) incluye un elemento de accionamiento, que varia un diametro
de enrollamiento de la polea de lado de accionamiento (814), y un motor eléctrico para accionamiento (865), que
mueve el elemento de accionamiento, donde al menos una parte del motor eléctrico para accionamiento (865) y el
elemento de accionamiento esta dispuesta en un lado de un plano virtual (E), que incluye un extremo de lado de
carter del cuerpo de cilindro y es perpendicular al eje de cilindro (B), hacia el cuerpo de cilindro (823) y encima de
una superficie inferior del cuerpo de cilindro (823).

2. Unidad de potencia de tipo basculante segun la reivindicacion 1, donde una porcion de soporte, que soporta la
unidad de potencia (810) para que pueda bascular con relacion al bastidor de vehiculo (801), se ha formado en un
carter (822) o la caja de transmision (818), y esta dispuesta en un lado de un plano virtual (E), que incluye un
extremo de lado de carter del cuerpo de cilindro y es perpendicular al eje de cilindro (B), hacia el cuerpo de cilindro
(823) y en un lado del plano virtual (B'), que incluye el eje de cilindro (B) y esta en paralelo al eje de cigiiefial (P).

3. Unidad de potencia de tipo basculante segun la reivindicacion 2, donde la porcién de soporte esta dispuesta
debajo de la superficie inferior del cuerpo de cilindro (823) segun se ve en una direccion a lo largo del cigliefal
(821).

4. Unidad de potencia de tipo basculante segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 3,

donde un angulo (B) formado entre un plano virtual (A") incluyendo un eje de lado accionado y un eje de lado de
accionamiento, y el eje de cilindro (B) es igual a 45 grados o menos, y/o el plano virtual (B'), que incluye el eje de
cilindro (B) y esta en paralelo al eje de ciglefial (P), pasa a través de una posicion desplazada hacia abajo del eje de
ciguenal (P).

5. Unidad de potencia de tipo basculante segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 4,

donde al menos una parte del motor eléctrico para accionamiento (865) esta colocada encima de una superficie
superior del cuerpo del motor (820).

6. Unidad de potencia de tipo basculante segun la reivindicacion 5, donde al menos una parte del elemento de
accionamiento esta colocada a un lado del cuerpo de cilindro (823).

7. Unidad de potencia de tipo basculante segin al menos una de las reivindicaciones 1 a 6, incluyendo ademas un
equilibrador primario (835), que suprime vibraciones producidas por una fuerza inercial primaria, y donde el
equilibrador primario (835) esta dispuesto en un lado de un plano virtual (C), que incluye el eje de cigliefal (P) y es
perpendicular al eje de cilindro (B), opuesto al cuerpo de cilindro (823) segun se ve en una direccién a lo largo del
cigtenal (821).

8. Unidad de potencia de tipo basculante segin al menos una de las reivindicaciones 1 a 7, incluyendo ademas un
motor eléctrico para arranque (850), que mueve rotacionalmente el cigiefal (821), y donde un eje de rotacion del
motor eléctrico para arranque (850) esta dispuesto en un lado de un plano virtual (C), que incluye el eje de cigiefal
(P) y es perpendicular al eje de cilindro (B), opuesto al cuerpo de cilindro (823) segun se ve en una direccion a lo
largo del cigiiefial (821).

9. Vehiculo, en concreto vehiculo del tipo de montar a horcajadas, incluyendo un bastidor de vehiculo (801) y una

unidad de potencia (810), seguin cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, montada en el bastidor de vehiculo (801)
con un eje de cilindro (B) dirigido longitudinalmente al vehiculo.
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[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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[Fig. 4]}
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[Fig. 7]
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