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DESCRIPCION
Freno de disco y pastilla de freno para un freno de disco, particularmente para un vehiculo utilitario

La presente invencion hace referencia a un freno de disco, particularmente para un vehiculo utilitario, de acuerdo
con el concepto general de la reivindicaciéon 1, asi como una pastilla de freno para un freno de disco, en
correspondencia con el concepto general de la reivindicacion 7.

Un freno de disco conforme a la clase se conoce, por ejemplo, a partir de la patente DE 199 07 958 Al. En la
literatura mencionada, se muestra y se describe que para la proteccién del espacio interior de la pinza del freno y de
los husillos de ajuste de un dispositivo de bloqueo, una abertura de montaje y funcionamiento de la pinza del freno
se cierra mediante una placa de cierre, en donde la placa de cierre se encuentra fijada en la pinza del freno
mediante tornillos.

En principio, durante el montaje de las pastillas de freno se pueden presentar errores de montaje, tanto debido a la
introduccion de una pastilla de freno incorrecta que no esta prevista ni se admite para el respectivo freno de disco,
asi como debido a una confusion de las pastillas de freno derecha e izquierda durante su montaje, en donde las
pastillas de freno se pueden montar de manera rotada 180° sin ser advertido, de manera que la placa de soporte de
pastilla se orienta hacia el disco de freno. Los errores de montaje mencionados pueden conducir a fallos graves y
peligrosos en el funcionamiento del vehiculo a motor, dado que ya no se garantiza la seguridad del funcionamiento
del disco de freno.

Ademas de los errores de montaje mencionados, los frenos de disco conocidos también permiten realizar un juego
de pastillas de freno con piezas no originales, que no son autorizadas para el vehiculo en cuestion o bien, para el
freno de disco en cuestion.

La caracteristica mencionada, también puede conducir a una limitacion de la seguridad en el funcionamiento del
freno de disco, que en principio no es aceptable, especialmente los frenos de disco que se consideran componentes
de un vehiculo a motor, que presentan una importancia especial en el sentido relevante para la seguridad.

Es decir, que se ha intentado previamente la codificacion mecéanica de pastillas de freno, sin embargo, las
codificaciones mecanicas conocidas se pueden retirar mediante un procesamiento mecanico simple, por ejemplo,
con martillo y cincel, de manera que fabricantes no autorizados pueden utilizar sin problemas las pastillas de freno
gue no presentan codificacion mecanica.

En la patente US 6,357,559 B1 se revela un freno de disco en el que la placa de soporte de una pastilla de freno,
esta provista de un resalte que encaja en una entalladura de la pinza del freno en la zona del alojamiento de la
pastilla de freno, con lo cual se logra una codificacion mecéanica mediante la cual se evita un montaje incorrecto.

El objeto de la presente invencion consiste en perfeccionar un freno de disco conforme a la clase, de manera que se
logre una mejora en la seguridad del funcionamiento, mediante costes reducidos en relacién con la construccion y la
técnica de fabricacion.

El objeto mencionado se resuelve mediante un freno de disco con las caracteristicas de la reivindicacién 1 o bien,
mediante una pastilla de freno con las caracteristicas de la reivindicacion 8.

Mediante la conformacion constructiva mencionada, se logra que so6lo se pueda montar la pastilla de freno
determinada para la finalidad mencionada, en donde simultaneamente se garantiza que la pastilla de freno solo se
pueda introducir de manera que su lado de friccion se oriente hacia el disco de freno.

Ademas, no se puede introducir un producto no original, dado que, por una parte, las protuberancias y entalladuras
de la tapa de cierre que corresponden entre si en el sentido de una codificacibn mecanica y, por otra parte, la placa
de soporte de pastilla, s6lo son compatibles entre si con una configuracion determinada.

La configuracion mencionada, es decir, la forma y disposicion de las piezas de correspondencia, se establecen de
fabrica, de manera que soélo la pastilla de freno se puede introducir como una pieza de recambio que presenta
protuberancias o bien, entalladuras predeterminadas por el fabricante del freno de disco.

Por otra parte, la codificacion mecanica permite el establecimiento previo de las pastillas de freno para un
determinado lugar de montaje. De esta manera, se pueden asignar de manera exacta, pastillas de freno con
diferentes valores de friccién de las pastillas de friccion, de la manera en que se exigen para una pastilla interior y
una pastilla exterior, para considerar, por ejemplo, los diferentes comportamientos en caso de fisuras de un disco de
freno. De esta manera, queda excluido un intercambio de ambas pastillas de freno, cuando la codificacion mecanica
de ambas pastillas de freno o bien, de la tapa de cierre asignada es diferente. De acuerdo con una conformacién
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ventajosa de la presente invencion, se prevé que como protuberancias en el sentido de la presente invencion, se
utilice una parte de los tornillos, con la cual la tapa de cierre se encuentra fijada en la pinza del freno, en donde los
tornillos, particularmente las cabezas de tornillo se encuentran modificadas en correspondencia, y encajan en las
entalladuras dispuestas en la placa de soporte de la pastilla, adaptadas a las protuberancias mencionadas.

De una manera de por si conocida, los tornillos se fijan en la zona periférica de la tapa de cierre. Segun la variacion
de la posicion dentro de la periferia, se puede lograr una codificacion mecanica mediante la cual se pueden
introducir pastillas de freno previstas exclusivamente para un tipo predeterminado, que por lo tanto presentan
entalladuras correspondientes, en donde las cabezas de tornillo de los tornillos sobresalen hacia el interior de las
entalladuras.

Una variacion del cédigo también se puede lograr mediante el hecho de que las cabezas de tornillo se disefian de
diferentes maneras, por ejemplo, en relacién con la forma, el didmetro y la longitud. Ademas, las diferencias
mencionadas a las cuales se adaptan las entalladuras de la placa de soporte de pastilla, pueden obtener una
pluralidad de codificaciones mecéanicas que, entre otros, se pueden utilizar para evitar una confusion entre las
pastillas de freno izquierda y derecha.

Otra ventaja de la presente invencion, consiste en que durante el funcionamiento se pueden reequipar los frenos de
disco presentes, en donde en el caso de un reemplazo de las pastillas de freno, también se pueden reemplazar los
tornillos asignados de la tapa de cierre. Convenientemente, en este caso la codificacion mecéanica so6lo se puede
prever mediante la variacion de la forma, la longitud y/o del diametro.

También presenta una especial importancia el hecho de que el nuevo freno de disco se pueda realizar con costes
reducidos en relacién con la técnica de fabricacién. Dado que esta clase de frenos de disco, aunque particularmente
también las pastillas de freno de recambio, se fabrican en gran escala, la presente invencion presenta la ventaja de
una seguridad en el funcionamiento esencialmente perfeccionada con costes reducidos.

Otras conformaciones ventajosas se definen en las reivindicaciones relacionadas.

A continuacién se explica un ejemplo de ejecucion de la presente invencion de acuerdo con los dibujos incluidos.
Muestran:

Figura 1 un recorte parcial de un freno de disco conforme a la presente invencion, en una vista lateral,

Figura 2 un recorte parcial del freno de disco, en una vista superior,

Figuras 3 - 5 respectivamente un detalle del freno de disco, en una vista en perspectiva.

En las figuras 1 y 2 se puede observar un freno de disco, particularmente para un vehiculo utilitario, con una pinza
del freno 1 que abarca un disco de freno 3 con el cual se puede realizar una conexion operativa a ambos lados
respectivamente con una pastilla de freno 2 conformada por una placa de soporte de pastilla 4 y una pastilla de
friccion 5, en donde durante el proceso de frenado la pastilla de friccion 5 se presiona contra el disco de freno 3.

En este caso, en un compartimiento de montaje 13 se encuentran dispuestos husillos de ajuste 12 que, por una
parte, se encuentran conectados con un dispositivo de bloqueo no representado y, por otra parte, se apoyan en la
placa de soporte de pastilla 4.

En el sentido del disco de freno 3, el compartimiento de montaje 13 se encuentra cerrado mediante una tapa de
cierre 6, y mediante tornillos 7 que se encuentran atornillados en la periferia en orificios roscados de la pinza del
freno 1, en donde los tornillos 7 se conducen a través de perforaciones 11 (figura 3) de la tapa de cierre 6.

Al menos, una parte de los tornillos 7, en el presente ejemplo de ejecucion dos tornillos 7, se conforman de manera
que presentan un vastago de tornillo 8 atornillado en la pinza del freno 1, y una cabeza de tornillo cilindrica 9, que
fabricada como una pieza separada, se encuentra conectada con el respectivo vastago de tornillo 8 asignado.

La cabeza de tornillo 9 mencionada conforma una protuberancia que sobresale hacia el interior de una entalladura
10 de la placa de soporte de pastilla 4, en donde la cabeza de tornillo 9 y la entalladura 10 se corresponden entre si
en el sentido de una codificacion mecanica. Es decir que las cabezas de tornillo 9 y las entalladuras 10 se adaptan
unas con otras en su disposicion y dimensionamiento, de manera que cuando la tapa de cierre 6 se encuentra fijada
con tornillos, sélo se puede introducir una pastilla de freno 2 modificada en correspondencia, cuya placa de soporte
de pastilla 4 aloja las cabezas de tornillo 9 de la manera deseada.
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Como muestra claramente, en particular, la figura 5, las entalladuras 10 se conforman como entalladuras no
pasantes, que se abren partiendo desde el lado estrecho de la placa de soporte de pastilla 4, hacia el lado inferior.

Tanto la forma de las cabezas de tornillo 9 asi como su dimensionamiento, se pueden seleccionar libremente de
manera que se puede obtener una gran variedad de codificaciones mecanicas diferentes.

Con el fin de lograr un montaje simple, particularmente una introduccion simple de la pastilla de freno 2 desde la
parte superior en la pinza de freno 1, convenientemente los tornillos 7 que conforman las protuberancias, se
proporcionan en la zona inferior, en el sentido de insercion, de la tapa de cierre.

Lista de simbolos de referencia
1 Pinza del freno

2 Pastilla de freno

3 Disco de freno

4 Placa de soporte de pastilla
5 Pastilla de friccion

6 Tapa de cierre

7 Tornillo

8 Vastago de tornillo

9 Cabeza de tornillo

10 Entalladura

11 Orificio

12 Husillo de ajuste

13 Compartimiento de montaje
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REIVINDICACIONES

1. Freno de disco, particularmente para un vehiculo utilitario, con una pinza del freno (1) que abarca un disco de
freno (3) que puede presentar una conexién operativa respectivamente con pastillas de freno (2) conformadas por
una placa de soporte de pastilla (4) y una pastilla de friccion (5) fijada sobre la placa mencionada, y con, al menos,
una tapa de cierre (6) que encierra la pinza del freno (1) y que se encuentra fijjada en la pinza mencionada mediante
tornillos (7), caracterizado porque la tapa de cierre (6) y la placa de soporte de pastilla (4) presentan
respectivamente, al menos, una protuberancia y una entalladura (10) que corresponden entre si en el sentido de una
codificacién mecanica, en donde una cabeza de tornillo (9), al menos, de uno de los tornillos (7) de la tapa de cierre
(6) conforma la protuberancia que sobresale hacia una entalladura (10) asignada de la placa de soporte de pastilla

(4).

2. Freno de disco de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado porque, al menos, un tornillo (7) provisto de la
cabeza de tornillo (9), se encuentra dispuesto en la zona del borde inferior de la tapa de cierre, visto en el sentido de
insercién de la pastilla de freno (2).

3. Freno de disco de acuerdo con la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque la cabeza de tornillo (9) se encuentra
conectada como una pieza separada, con un vastago de tornillo (8) asignado, que se encuentra atornillado en la
pinza del freno (1).

4. Freno de disco de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la entalladura (10)
se encuentra adaptada en su forma y dimensionamiento, a la cabeza de tornillo (9).

5. Freno de disco de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque se proporcionan
dos protuberancias conformadas por los tornillos (7).

6. Freno de disco de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque las entalladuras
(10) se conforman como entalladuras no pasantes, sobre el lado posterior de la placa de soporte de pastilla (4),
orientado hacia la tapa de cierre (6).

7. Pastilla de freno para un freno de disco, particularmente de un vehiculo utilitario, con una placa de soporte de
pastilla (4) y una pastilla de friccion (5) conectada con la placa mencionada, caracterizada porque la placa de
soporte de pastilla (4) esta provista de, al menos, una entalladura (10) para el alojamiento de una protuberancia
correspondiente en el sentido de una codificacion mecanica, de una tapa de cierre (6) del freno de disco, que
encierra una pinza del freno (1) y que se fija en la pinza mencionada mediante tornillos (7).

8. Pastilla de freno de acuerdo con la reivindicacién 7, caracterizada porque la entalladura (10) se proporciona como
una entalladura no pasante, sobre el lado posterior de la placa de soporte de pastilla (4), opuesto a la pastilla de
friccién (5).

9. Pastilla de freno de acuerdo con la reivindicacion 7 u 8, caracterizada porque la entalladura (10) se proporciona en
una zona del borde interior radial de la placa de soporte de pastilla (4).

10. Pastilla de freno de acuerdo con una de las reivindicaciones 7 - 9, caracterizada porque la entalladura (10) se
encuentra abierta partiendo desde el lado estrecho de la placa de soporte de pastilla (4).
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