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DESCRIPCION
Bujia de encendido con agujero para el ajuste

El invento se refiere a una bujia de encendido con un electrodo central y un electrodo de masa, estando el electrodo
central con respecto al electrodo de masa dispuesto de manera que el espacio de descarga de chispa se extiende entre el
electrodo de masa y el electrodo central, estando el espacio de descarga de chispa rodeado por una pared. Ademas el
invento se refiere a un procedimiento para ajustar la distancia desde el electrodo central al electrodo de masa de una
bujia de encendido semejante.

Las bujias de encendido llevan la corriente de encendido dentro de la camara de combustién de un motor de combustion
interna y alli mediante una chispa de encendido que salta entre los electrodos (en el denominado espacio de descarga de
chispa) inflaman la mezcla de combustible-aire. En motores de gas con altas potencias y grandes camaras de
combustion se producen altas temperaturas. En el caso de motores de gas se acrecienta respecto a ello pasar a prever
una camara de precombustion. La camara de precombustién en comparacion con la propia camara de combustion esta
configurada claramente mas pequefia y es separada de la camara de combustion por una pared, estando previstas
aberturas de paso mas pequefias, que posibilitan un intercambio de fluido entre la camara de combustion y la camara de
precombustion. El propio encendido con la bujia de encendido se realiza en la camara de precombustion, siendo
inflamada alli con la bujia de encendido una mezcla de combustible-aire relativamente rica, pasando las antorchas de
encendido que se forman con ello a la propia camara de combustién a través de las aberturas de paso e inflamando alli
una mezcla de combustible-aire relativamente pobre.

Para proteger de las altas temperaturas el electrodo de masa y el electrodo central, se puede prever una pared que sea
buena conductora del calor. Ademas se pueden llevar los electrodos mas préximos en el cuerpo aislador de la bujia de
encendido, para garantizar un flujo de calor mas rapido en la carcasa de la bujia de encendido. Esto significa sin embargo
que los electrodos son dificlmente accesibles desde fuera. En el estado de la técnica era por eso necesario tras un cierto
tiempo de funcionamiento elevar la tensiéon de encendido, para compensar la distancia entre el electrodo central y el
electrodo de masa en aumento por la electroerosion. Una variante alternativa prevé que el espacio de descarga de chispa
no sea dispuesto paralelo al eje longitudinal de la bujia de encendido, sino perpendicular a él, para por lo menos desde el
lado frontal de la bujia de encendido conseguir acceso al espacio de descarga de chispa. El inconveniente de esta forma
de procedimiento consiste sin embargo en que en tales bujias de encendido son necesarios varios electrodos de masa,
puesto que de lo contrario la chispa de encendido se desarrolla asimétricamente, y en que el espacio de descarga de
chispa paralelo al eje longitudinal de la bujia no es deseable.

Una bujia de encendido segun el preambulo de la reivindicacion 1 es conocida por el documento EP 1 517 416 A2.

El problema del presente invento es por eso en una bujia de encendido del género mencionado al principio mejorar la
posibilidad del ajuste de la distancia entre el electrodo central y el electrodo de masa.

Este problema es solucionado mediante una bujia de encendido segun la reivindicacion 1.

La idea base consiste por lo tanto en dejar el espacio de descarga de chispa por ejemplo a lo largo del o paralelo al eje
longitudinal de la bujia de encendido y hacerle accesible desde el lado de la bujia de encendido. En ello se acepta
conscientemente que la pared que rodea al electrodo de masa y al electrodo central se debilita por el rebaje o abertura.
Preferentemente el espacio de descarga de chispa se extiende entonces a lo largo del o paralelo al eje longitudinal de la
bujia de encendido. El espacio de descarga de chispa es aquel espacio entre el electrodo de masa y el electrodo central
en el cual salta la chispa. La caracteristica de que la pared rodea al espacio de descarga de chispa debe entenderse en
ello de modo que el espacio de descarga de chispa en direccion radial o esta totalmente rodeado por la pared o alli donde
no hay ninguna pared esta rodeado por el cuerpo o la carcasa de la bujia de encendido.

El debilitamiento de la pared tiene menos importancia si esta prevista una seccion de fijacion para fijar la bujia de
encendido en una carcasa de la camara de combustién de un motor de combustion interna, siendo cubierto totalmente el
rebaje o la abertura por la carcasa de la camara de combustion, en estado de montaje de la bujia de encendido en la
carcasa de la camara de combustion.

En el caso mas sencillo puede estar previsto que la seccién de fijacion comprenda una rosca exterior y que la pared por lo
menos por secciones lleve la rosca exterior.

Segun el invento la abertura esta dispuesta en la zona de la rosca exterior.

Una ventajosa realizacion del invento prevé que el electrodo de masa esté fijado con la pared mediante un talén.
Ventajosamente en ello esta previsto que el taldén en esencia se extienda perpendicular al eje longitudinal de la bujia de
encendido.

Para posibilitar especialmente bien la accesibilidad al espacio de descarga de chispa y configurar 6ptimamente las
relaciones de palanca para el subsiguiente ajuste puede estar previsto que la abertura esté dispuesta en la pared en el
lado opuesto al punto de fijacion del talon en la pared.
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La pared, el talén y el electrodo de masa pueden estar unidos unos con otros de forma duradera, por ejemplo
configurados fabricados soldados o de una sola pieza o de otro modo unidos unos con otros de forma duradera.

Ademas puede estar previsto que la pared en la zona de la abertura presente una seccién transversal que en esencia esté
configurada en forma de anillo circular, extendiéndose el rebaje o la abertura sobre una zona del 3 al 10%,
preferentemente del 5 al 7% a lo largo de la circunferencia exterior del circulo. De esta manera la pared es debilitada sélo
minimamente. Dado el caso pueden estar previstas no sélo una sino varias aberturas. La forma de al menos una abertura
en el caso mas sencillo esta adaptada al calibre de distancias. Puede estar por ejemplo configurada circular, cuadrada,
rectangular o de forma poligonal.

Ademas de esto puede estar previsto que la extension longitudinal de la abertura a lo largo del espacio de descarga de
chispa alcance entre la simple y la doble distancia entre el electrodo central y el electrodo de masa.

La ventajosa configuracion mencionada al principio con encendido en camara de precombustion se obtiene
frecuentemente siendo colocada la camara de precombustion dentro de la camara de combustion como pieza de
construccion por separado. En el caso concreto se ofreceria sin embargo configurar la camara de precombustion
directamente en la bujia de encendido. Por eso puede estar previsto que en el lado frontal esté prevista una caperuza,
preferentemente en forma de cupula, que en estado de montaje separa el electrodo de masa y el electrodo central de la
camara de combustién del motor de combustiéon interna, estando previstas en la caperuza aberturas de paso. Una
configuracion semejante tiene ademas de esto la ventaja de que no serian necesarias medidas de modificacion ninguna
del motor de combustion interna para cambiar de un encendido en camara de combustién "normal" a un encendido en
camara de precombustion.

En otro aspecto el invento se refiere a un procedimiento para ajustar la distancia entre un electrodo central y un electrodo
de masa en una bujia de encendido del género antes mencionado. El procedimiento se distingue porque a través de la
abertura es introducido un calibre de distancias con un espesor que corresponde a la distancia deseada del electrodo de
masa al electrodo central, y el electrodo de masa es presionado hacia el electrodo central hasta que la distancia desde el
electrodo central al electrodo de masa corresponda al espesor del calibre de distancias.

Oftras ventajas y detalles del presente invento son explicados con ayuda de las siguientes Figuras y descripciones de
Figuras.

Muestran:
Las Figuras 1aa 1d  cuatro vistas de una variante de realizacion de una bujia de encendido segun el invento;
las Figuras 2aa 2d cuatro vistas de una variante de realizacioén de una bujia de encendido conocida con un rebaje;

las Figuras 3a a 3d cuatro vistas de una variante de realizaciéon de una bujia de encendido conocida con un rebaje y
una caperuza.

En la Figura 1a esta mostrada una vista lateral de una bujia de encendido 1 segun el invento. La Figura 1b muestra una
vista inclinada de la bujia de encendido 1, la Figura 1c una vista sobre el lado frontal de la bujia de encendido 1y la Figura
1d una seccidn transversal a lo largo del plano E-E de la vista de la Figura 1a. La bujia de encendido 1 es explicada con
ayuda de las cuatro vistas. La bujia de encendido 1 comprende un cuerpo aislador 12, que por regla general esta
configurado de ceramica. En el lado superior se encuentra una pieza de conexion 10, que esta configurada eléctricamente
conductora y es conectada con una bobina de encendido o similar. La pieza de conexién 10 suministra la tension al
electrodo central 2, que se desarrolla en el interior del cuerpo ceramico hasta el lado frontal, donde el electrodo central 2
sobresale hacia fuera del cuerpo aislador 12. La bujia de encendido 1 presenta ademas una pieza adicional roscada 14,
por regla general en la forma de un hexagono para roscar la bujia de encendido 1 en la carcasa de la camara de
combustion (esquematicamente representada con 36) de un motor de combustion interna (no mostrado). Ademas esta
prevista una rosca 18, con la cual la bujia de encendido 1 puede ser conectada de forma duradera con la carcasa 36 de la
camara de combustion. La rosca 18 esta dispuesta en la pared 16 que rodea el electrodo de masa 4 y el electrodo central
2, de manera que el espacio de descarga de chispa s esta rodeado por esta pared 16. Desde la pared 16 llega un talén 24
hacia el centro de la bujia de encendido 1, donde el propio electrodo ce masa 4 es configurado como contraelectrodo para
el electrodo central 2. Puede observarse que el espacio de descarga de chispa s esta configurado entre el electrodo de
masa 4 y el electrodo central 2 de manera que se desarrolla a lo largo del eje longitudinal a de la bujia de encendido 1.

Segun el invento esta prevista ahora una abertura 20, a través de la cual puede ser introducido un calibre de distancias
32. En ambos lados de la pares 16 esta en cada caso una abertura 20, que ademas esta dispuesta de manera que el
calibre de distancias puede ser introducido desde cada lado y dado el caso puede ser pasado completamente de lado a
lado. Al ser ejercida presion sobre el electrodo de masa 4, puede reducirse la distancia al electrodo central, cediendo un
poco el talén 24, hasta que esté alcanzado el espesor del calibre de distancias 32 y esté ajustada la deseada distancia de
electrodos s. Como se desprende del ejemplo de realizacion, la pared 16 en la zona de la abertura 20 esta configurada
aproximadamente circular. La abertura 20 esta dispuesta en el lado opuesto a la zona de fijacion 25 del talén 24.
Referente a la circunferencia de la pared 16, el ancho b de la abertura 20 asciende aproximadamente al 6%. En cuanto al
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espesor, es decir, la extension longitudinal k a lo largo del eje longitudinal a de la bujia de encendido 1, la abertura es un
poco mayor que la distancia de electrodos s, para que el calibre de distancias 32 pueda ser introducido bien.

En las Figuras 2a a 2d esta descrita una bujia de encendido conocida con un rebaje, que en esencia corresponde al
ejemplo de realizacion de las Figuras 1a a 1d. Puede por lo tanto tocante a esto hacerse remisiéon a la descripciéon de
Figuras respecto a las Figuras 1a a 1d. La Figura 2a muestra una vista lateral, la Figura 2b una vista inclinada, la Figura
2c una vista sobre el lado frontal y la Figura 2d una representacion en seccion a lo largo del plano E-E de la Figura 2a. A
diferencia del ejemplo de realizacion de las Figuras 1a a 1d ahora esta previsto un rebaje 22 en lugar de una abertura 20.
La abertura 20 posibilita asimismo el acceso del calibre de distancias 32. El ancho b del rebaje 22 corresponde al ancho b
de la abertura 20 de las Figuras 1a a 1d, la extension longitudinal k' asciende aproximadamente a tres veces el espesor de
la distancia de electrodos s.

Las Figuras 3a a 3d muestran una bujia de encendido conocida 1 con un rebaje 22 y una caperuza 30 en relacion a las
Figuras 1a a 1d, asi como 2a a 2d. Puede asimismo hacerse remision a la precedente descripcion de Figuras. La Figura
3a muestra una vista lateral, la Figura 3b una vista inclinada, la Figura 3c una vista sobre el lado frontal y la Figura 3d una
representacion en seccién a lo largo del plano E-E de la Figura 3a. A diferencia del ejemplo de realizacion de las Figuras
2a a 2d ahora esta prevista adicionalmente una caperuza 30, que limita la bujia de encendido 1 en el lado frontal, es decir,
en el extremo del lado de los electrodos. La propia pared 16 presenta un rebaje 22, que llega hasta el extremo de la rosca
18. A ella se une una cabeza de forma semiesférica, que forma la caperuza 30. Sobre la caperuza 30 estan dispuestos
taladros de trasvase 34, que configuran el intercambio de fluido entre el espacio encerrado en la bujia de encendido 1y la
propia camara de combustion.

Como es evidente por todas las Figuras, la abertura 20 o el rebaje 22 resulta cubierto por la carcasa de la camara de
combustion, puesto que la bujia de encendido estd montada sobre la seccién roscada total 18. En la Figura 1 la carcasa
de la camara de combustién tocante a esto esta indicada esquematicamente con 36.

Como ademas es evidente por las Figuras, las bujias de encendido presentan una pared 16, que en el interior converge
conicamente hacia el centro de la bujia de encendido 1. El espacio entre el electrodo de masa 24 en direccion al cuerpo
aislador 12 esta por eso configurado en forma de cono truncado. De esta manera puede ser evacuado aun mejor el calor
de los dos electrodos 2, 4.
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REIVINDICACIONES

1. Bujia de encendido (1) con un electrodo central (2) y un electrodo de masa (4), en la cual el electrodo central (2)
esta dispuesto con respecto al electrodo de masa (4) de manera que el espacio de descarga de chispa (s) se extiende
entre el electrodo de masa (4) y el electrodo central (2), estando el espacio de descarga de chispa (s) rodeado por una
pared (16), que para configurar una seccion de fijacion para fijar la bujia de encendido en una carcasa (36) de la camara
de combustion de un motor de combustion interna por lo menos por secciones lleva una rosca exterior (18), presentando
la pared (16) una abertura (20), que esta dispuesta en la zona de la rosca exterior (18) y esta configurada de manera que
un calibre de distancias (32) puede ser introducido a través de la mencionada una abertura (20) entre el electrodo central
(2) y el electrodo de masa (4), caracterizada porque la abertura (20) esta rodeada por todos los lados por la rosca
exterior (18).

2. Bujia de encendido segun la reivindicacion 1, caracterizada porque el electrodo de masa (4) esta unido con la
pared (16) mediante un talén (24).

3. Bujia de encendido segun la reivindicacion 2, caracterizada porque el talén (24) se extiende en esencia
perpendicular al eje longitudinal (a) de la bujia de encendido (1).

4. Bujia de encendido segun la reivindicacion 3, caracterizada porque la abertura (20) esta dispuesta en la pared
(16) en el lado opuesto al punto de fijacion (25) del talén (24) en la pared (16).

5. Bujia de encendido segun una de las reivindicaciones 2 a 4, caracterizada porque la pared (16), el talon (24) y
el electrodo de masa (4) estan configurados de una sola pieza.

6. Bujia de encendido segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada porque la pared (16) en la zona de
la abertura (20) presenta una seccidon transversal que en esencia esta configurada en forma de anillo circular,
extendiéndose la abertura (20) sobre una zona (b) del 3 al 10%, preferentemente del 5 al 7% a lo largo de la circunferencia
exterior del circulo.

7. Bujia de encendido segun una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizada porque la extension longitudinal (k)
de la abertura (20) a lo largo del espacio de descarga de chispa (9) alcanza entre la simple y la doble distancia entre el
electrodo central (2) y el electrodo de masa (4).

8. Bujia de encendido segun una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizada porque en el lado frontal esta
prevista una caperuza (30), preferentemente en forma de clpula, que en estado de montaje separa el electrodo de masa
(4) y el electrodo central (2) de la camara de combustiéon del motor de combustion interna, estando previstas aberturas de
paso en la caperuza (34).

9. Procedimiento para ajustar la distancia entre un electrodo central (2) y un electrodo de masa (4) en una bujia de
encendido (1) segun una de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque a través de la abertura (20) es introducido
un calibre de distancias (32) con un espesor que corresponde a la distancia deseada y el electrodo de masa (4) es
presionado hacia el electrodo central (2) hasta que la distancia desde el electrodo central (2) al electrodo de masa (4)
corresponda al espesor del calibre de distancias (32).
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Fig 2d
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