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DESCRIPCION
Dispositivo de transmisién continuamente variable con tren de poleas de transmisién de marchas cortas
Antecedentes de la invencion
(a) Campo de la invencion

Los esquemas de operacion de transmision continua para los diversos dispositivos de transmision continuamente
variable conocidos de diferentes tipos de ejes incluyen:

La separacion entre las ranuras de la correa de transmision en V de separacion variable de las poleas de
accionamiento y accionada se modula, con lo que se cambia la distancia radial de transmision de la correa operativa
de la polea de accionamiento o polea accionada para cambiar ain mas la relacion de la velocidad de transmisién
entre la polea de accionamiento y la polea accionada;

Se requiere que dicha modulacién de la separacién anterior para las ranuras de la correa de transmisién en V de
separacion variable de las poleas de accionamiento o accionada del dispositivo de transmision continuamente
variable se accione por uno o mas de un tipo de fuerzas de accionamiento axiales, que incluyen:

1. A través de un mecanismo de generacion de fuerza centrifuga variable mediante cambios en la velocidad de
giro del eje de entrada para generar una fuerza de accionamiento axial variable mediante la que se cambia la
separacion de las ranuras de la correa de transmision en V de la polea de accionamiento;

2. A través de un mecanismo de generacion de fuerza centrifuga variable mediante cambios en la velocidad de
giro del eje de salida para generar una fuerza de accionamiento axial variable mediante la que se cambia la
separacion de las ranuras de la correa de transmision en V de la polea accionada;

3. A través de un mecanismo de generacion de fuerza de accionamiento axial variable mediante cambios en el
par del eje de salida para generar una fuerza de accionamiento axial variable mediante la que se cambia la
separacion de las ranuras de la correa de transmision en V de la polea de accionamiento;

4. A través de un mecanismo de generacion de fuerza de accionamiento axial variable mediante cambios en el
par del eje de salida para generar una fuerza de accionamiento axial variable mediante la que se cambia la
separacion de las ranuras de la correa de transmision en V de la polea accionada;

5. La polea de accionamiento o accionada proporciona un muelle pre-prensado axial, con lo que la polea de
accionamiento o accionada se tira por el componente de transmisién de tipo correa para generar una fuerza de
accionamiento axial, con lo que se cambia la separacion variable de las ranuras de la correa de transmision en V
de ambas o cualquiera de la polea de accionamiento o accionada;

Dichos métodos 1~5 anteriores son operaciones pasivas de la funcion de transmisidn continuamente variable.

6. Una fuerza de accionamiento lineal generada activamente manualmente o mediante potencia mecanica, efecto
electromagnético, dispositivo de accionamiento lineal accionado hidraulica o neumaticamente; o una energia
cinética de rotaciéon generada por el accionamiento del motor eléctrico, motor hidraulico o motor neumatico se
convierte a través de un dispositivo de transmision mecanica en una fuerza de accionamiento axial de tipo lineal
mediante la que se cambia ain mas la separacién de las ranuras de la correa de transmisién en V de separacion
variable de ambas o cualquiera de la polea de accionamiento o polea accionada. Dicho método es la operacién
activa de la transmisién continuamente variable.

(b) Descripcion de la técnica anterior

Los tipos de dispositivos de transmision continuamente variable convencionales de estructuras de ejes de entrada y
salida diferentes son numerosos, incluyendo: de tipo correa de caucho, de tipo correa de metal, de tipo cadena, o de
tipo electronico (ECVT), de tipo disco de friccion o dispositivo de transmision continuamente variable conocido de
tipo de ejes diferentes, etc.

El documento US 3.926.020 desvela una transmisién automatica para vehiculos en los que la relacién de velocidad
de la transmisién se ajusta automaticamente en respuesta a una sefial de control que se genera en funcién de la
velocidad del sistema de accionamiento del vehiculo.

Se puede observar que ese documento desvela un dispositivo de transmisién continuamente variable, que tiene un
eje de entrada y un eje de salida, comprendiendo el dispositivo:

un tren de poleas de transmisién de marchas cortas, que tiene una polea de accionamiento y una polea
accionada, y

un dispositivo de transmisién unidireccional, dispuesto para girar en la misma direccion que una de las poleas del
tren de poleas;
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en el que el tren de poleas de transmision de marchas cortas y el dispositivo de transmisién unidireccional se
instalan entre el eje de entrada y el eje de salida del dispositivo de transmisién continuamente variable; y

en el que, durante la operacién de carga elevada, la energia cinética de rotacién del eje de entrada se transmite a
través del dispositivo de transmision unidireccional y del tren de poleas de transmision de marchas cortas para
accionar el eje de salida y accionar ademas una carga.

Sumario de la invencion

El dispositivo de transmisidon continuamente variable con el tren de poleas de transmisién de marchas cortas se
opera pasivamente mediante una fuerza de accionamiento axial generada mediante el par de operacién con muelles
axialmente pre-prensados en las poleas accionadas, para modular y operar por tanto la relacién de velocidad de la
transmisién continuamente variable del mismo.

Si bien el dispositivo de transmisiéon continuamente variable de tipo de ejes diferentes es ventajoso en su operacion
conveniente para su funciéon de ajuste automatico de la relacion de velocidad de acuerdo con el cambio en la
velocidad de giro del eje de entrada de la polea de accionamiento y la dimensién del par de carga en el lado de
carga, dicho dispositivo de transmisién continuamente variable de tipo de ejes diferentes cuenta con imperfecciones:

1. Debido a la baja potencia transmisible, solo es adecuado para aplicaciones de potencia media a baja;

2. La eficiencia de transmision del dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes diferentes es
demasiado baja;

3. Se requiere mejorar la durabilidad.

El dispositivo de transmision continuamente variable inventado con tren de poleas de transmisiéon de marchas cortas
se desvela de manera innovadora por las caracteristicas de la reivindicacion 1.

Breve descripcion de los dibujos

La Figura 1 es una vista esquematica estructural que muestra que la invencioén se instala con un dispositivo de
transmisién unidireccional de tipo de direccion radial.

La Figura 2 es una vista esquematica estructural que muestra que la invencioén se instala con un dispositivo de
transmisién unidireccional de tipo de direccién axial.

La Figura 3 es una vista esquematica estructural de la invencion que muestra que un dispositivo de transmision
unidireccional se instala entre la polea accionada del tren de poleas de transmision de marchas cortas y el eje de
salida.

La Figura 4 es una vista esquematica estructural que muestra que el tren de poleas de transmisién de marchas
cortas de la invencién esta constituido por una polea de cadena de accionamiento, una polea de cadena
accionada cadena y una cadena de transmisién.

La Figura 5 es una vista esquematica estructural que muestra que el tren de poleas de transmisién de marchas
cortas estéa constituido por una polea de accionamiento, una polea acciona intermedia y una polea accionada.

La Figura 6 es una vista esquematica estructural que muestra que el tren de poleas de transmisién de marchas
cortas estd constituido por una polea de transmisién de diametro exterior mas pequefio y una polea de
transmision interior de diametro exterior mas grande.

La Figura 7 es una vista esquematica estructural que muestra que el tren de poleas de transmisién de marchas
cortas esta constituido por una polea de correa de accionamiento, una polea de correa accionada y una correa
de transmision.

La Figura 8 es una vista esquematica estructural de la invencién que muestra que un tren de poleas de cambio
de velocidad se instala entre el eje de entrada y la polea de accionamiento del dispositivo de transmisién
continuamente variable de tipo de ejes diferentes.

La Figura 9 es una vista esquematica estructural de la invencién que muestra que un tren de poleas de cambio
de velocidad se instala entre el eje de salida y la polea accionada del dispositivo de transmision continuamente
variable de tipo de ejes diferentes.

La Figura 10 es una vista esquematica estructural de la invencién que muestra que los trenes de poleas de
cambio de velocidad estan instalados entre el eje de entrada y la polea de accionamiento del dispositivo de
transmisién continuamente variable de tipo de ejes diferentes y entre el eje de salida y la polea accionada del
dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes diferentes.

Descripcion de los simbolos de los componentes principales

100: Dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes diferentes
101: Eje de entrada

102: Tren de poleas de transmisién de marchas cortas

103: Eje de salida

111: Dispositivo de transmisién unidireccional

302, 402: Tren de poleas de cambio de velocidad

800: Dispositivo de control de accionamiento
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Descripcion detallada de las realizaciones preferidas

El dispositivo de transmisién continuamente variable con tren de poleas de transmision de marchas cortas funciona
de manera pasiva con una fuerza axial generada por el par de operacién para ejecutar el accionamiento axial de la
polea accionada y, adicionalmente, provisto de muelles axialmente pre-prensados para constituir la funcion de
transmisién continuamente variable; y haciendo referencia ademas a los modos de operacion preestablecidos de
entrada, velocidades y pares detectados, etc. para modular y operar, por tanto, la relacion de velocidad de la
transmisién continuamente variable del mismo.

Si bien el dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes diferentes es ventajoso en su
funcionamiento adecuado para su funcion de ajuste automatico de la relacién de velocidad de acuerdo con el cambio
en la velocidad de giro del eje de entrada de la polea de accionamiento y la dimensién del par de carga en el lado de
carga, dicho dispositivo de transmisién continuamente variable de tipo de ejes diferentes cuenta con imperfecciones:

1. Debido a la baja potencia transmisible, solo es adecuado para aplicaciones de potencia media a baja;

2. La eficiencia de transmision del dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes diferentes es
demasiado baja;

3. Se requiere mejorar la durabilidad.

El dispositivo de transmisién continuamente variable inventado con tren de poleas de transmisién de marchas cortas
se desvela de manera innovadora por las caracteristicas de la reivindicacion 1.

El dispositivo de transmision continuamente variable con tren de poleas de transmision de marchas cortas esta
constituido por lo siguiente:

Como se muestra en la Figura 1, ademas de los mecanismos pertinentes en los dispositivos de transmision
continuamente variable convencionales, el dispositivo de transmisién continuamente variable con el tren de
poleas de transmisién de marchas cortas se constituye ademas principalmente por:

Un dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes diferentes 100: Es un dispositivo de
transmisién continuamente variable de diferente estructura de ejes de entrada y salida que comprende al
menos una clase de tipo correa de caucho, de tipo correa de metal, de tipo cadena, o de tipo electrénico
(ECVT), dispositivos de transmision continuamente variable de tipo disco de friccién, en el que la relacion de
velocidad de transmision de los mismos se modula automaticamente pasivamente siguiendo el par.

— Un eje de entrada 101: Es el eje de giro para recibir una entrada de energia cinética de rotacion, por lo que
dicha energia cinética de rotacion se transmite a la polea de accionamiento del dispositivo de transmisién
continuamente variable de tipo de ejes diferentes 100 y al extremo de entrada del dispositivo de transmision
unidireccional 111;

— Un eje de salida 103: Es un eje de giro giratorio para proporcionar la salida de energia cinética para accionar
la carga, con lo que la energia cinética de rotacion de la polea accionada del dispositivo de transmision
continuamente variable de tipo de ejes diferentes 100 o de la polea accionada del tren de poleas de
transmisién de marchas cortas 102 se transmite a través del mismo a la carga;

— Un dispositivo de transmision unidireccional 111: Esta constituido por un dispositivo de transmisién

unidireccional de tipo de direccion radial tal como se aplica en la Figura 1 o por un dispositivo de transmision
unidireccional de tipo de direccién axial tal como se aplica en la Figura 2, incluyendo la constituciéon por un
cojinete unidireccional con funcion de transmisién unidireccional, un embrague unidireccional o un
mecanismo o dispositivo de transmisién unidireccional, en el que dicho dispositivo de transmision
unidireccional 111 se puede instalar opcionalmente seguin sea necesario entre el eje de entrada 101 y la
polea de accionamiento del tren de poleas de transmision de marchas cortas 102, o instalarse segun sea
necesario entre la polea accionada del tren de poleas de transmisién de marchas cortas 102 y el eje de salida
103 como se muestra en la Figura 3;
La direccién de transmisién del dispositivo de transmision unidireccional 111 es aquella cuando la velocidad
de giro del eje de entrada 101 es mayor que la de la polea de accionamiento del tren de poleas de
transmisién de marchas cortas 102 en la misma direccién de giro, la energia cinética de rotacion se transmite
a la polea de accionamiento del tren de poleas de transmision de marchas cortas 102; por el contrario, si no
es asi, la energia cinética de rotacion del eje de entrada 101 no se transmite a la polea de accionamiento del
tren de poleas de transmision de marchas cortas 102;

— El tren de poleas de transmisién de marchas cortas 102: Se compone de una polea de accionamiento que es

accionada por el eje de entrada 101 y una polea accionada para accionar el eje de salida 103, en el que

dichas polea de accionamiento y polea accionada se transmiten en la misma direccion de giro, la relacion de
velocidad de transmision de las mismas se asemeja una transmision de marcha corta en la transmision de
desaceleracion en relacion con el dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes diferentes

100, y la relacion de la tasa de velocidad entre el tren de poleas de transmision de marchas cortas 102 y el

dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes diferentes 100 es:
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1. Relacion de velocidad de la polea de accionamiento para accionar la polea accionada del tren de
poleas de transmision de marchas cortas 102 < relacion de velocidad del dispositivo de transmision
continuamente variable de tipo de ejes diferentes 100 a la salida de baja velocidad;

2. Relacion de velocidad del dispositivo de transmisién continuamente variable de tipo de ejes diferentes
100 a la salida de baja velocidad < Relacion de velocidad de la polea de accionamiento para accionar la
polea accionada del tren de poleas de transmision de marchas cortas 102 < relacién de velocidad del
dispositivo de transmisiéon continuamente variable de tipo de ejes diferentes 100 a la salida de alta
velocidad;

El tren de poleas de transmision de marchas cortas 102 esta constituido por lo siguiente:

1. Esta constituido por una polea de cadena de accionamiento, una polea de cadena accionada, y una cadena de
transmisién adjunta, en el que la Figura 4 es una vista esquematica estructural que muestra que el tren de poleas
de transmision de marchas cortas 102 de la invencion esta constituido por una polea de cadena de
accionamiento, una polea de cadena accionada y una cadena de transmision adjunta; o

2. Esta constituido por una polea de accionamiento, una polea accionada intermedia y una polea accionada, en
el que dichas polea de accionamiento, polea accionada intermedia y polea accionada incluyen constituciones con
engranajes o poleas de friccion. La Figura 5 es una vista esquematica estructural que muestra que el tren de
poleas de transmision de marchas cortas 102 esta constituido por una polea de accionamiento, una polea
accionada intermedia y una polea; o

3. Esta constituido por un tren de engranaje interior o un tren de poleas de friccién interior que comprende una
polea de transmisién de diametro exterior mas pequefio y una polea de transmision interior de diametro exterior
mas grande. La Figura 6 es una vista esquematica estructural que muestra que el tren de poleas de transmision
de marchas cortas 102 esta constituido por una polea de transmisién de diametro exterior mas pequefio y una
polea de transmision interior de didmetro exterior mas grande; o

4. Estéa constituido por una polea de correa de accionamiento, una polea de correa accionada y una correa de
transmisién adjunta tal como una correa de goma, una correa de acero, 0 una correa de cadena. La Figura 7 es
una vista esquematica estructural que muestra que el tren de poleas de transmision de marchas cortas 102 esta
constituido por una polea de correa de accionamiento, una polea de correa accionada y una correa de
transmision.

El dispositivo de transmision continuamente variable con tren de poleas de transmision de marchas cortas
constituido por dichas estructuras principales anteriores incluye un eje de entrada 101 del dispositivo de transmisién
continuamente variable de tipo de ejes diferentes 100 que se instala adicionalmente con una polea de accionamiento
del tren de poleas de transmision de marchas cortas 102, y un dispositivo de transmisién unidireccional 111 se
instala adicionalmente entre los dos. La direccion de transmisiéon de dicho dispositivo de transmision unidireccional
111 permitird que dicho dispositivo de transmisién continuamente variable del tren de poleas de transmisién de
marchas cortas 102 proporcionar que: durante la operacion de carga alta, si se adopta un dispositivo de transmision
continuamente variable de tipo de desaceleracién por el dispositivo de transmisién continuamente variable de tipo de
ejes diferentes 100 para operar en una relacion de velocidad de desaceleracion maxima o en un estado de relacion
de velocidad de deceleracion cerca del maximo, o si se adopta un dispositivo de transmisién continuamente variable
de tipo de aceleracién para operar en una relacién de velocidad de aceleracion minima o en un estado de relacion
de velocidad de desaceleracion cerca del minimo, para asi hacer que la velocidad de giro de la polea de
accionamiento del tren de poleas de transmisién de marchas cortas 102 sea inferior a la del eje de entrada 101 en la
misma direccion de giro, a continuacion la energia cinética de rotacion del eje de entrada 101 se transmite a través
del dispositivo transmisién unidireccional 111 y el tren de poleas de transmisién de marchas cortas 102 para
accionar el eje de salida 103 y aln mas para accionar la carga. En dicho estado, la potencia transmitida
originalmente directamente a través de dicho dispositivo de transmisién continuamente variable de tipo de ejes
diferentes 100 cambia para transmitirse a través de dicho tren de poleas de transmision de marchas cortas 102 para
accionar aun mas el eje de salida 103. Durante la operaciéon de carga baja, la potencia se transmite directamente a
través de dicho dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes diferentes 100 para accionar el eje
de salida 103;

Si se selecciona un dispositivo de transmision unidireccional 111 para instalarse entre la polea accionada del tren de
poleas de transmisién de marchas cortas 102 y el eje de salida 103, a continuacién, durante la operacién de carga
alta, si se adopta un dispositivo de transmisiéon continuamente variable de tipo de desaceleracion por el dispositivo
de transmisidon continuamente variable de tipo de ejes diferentes 100 para operar en una relacién de velocidad de
desaceleracion maxima o en un estado de relacion de velocidad de deceleracion cerca del maximo, o si se adopta
un dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de desaceleracién para operar en una relacion de
velocidad de aceleracién minima o en un estado de relacion de velocidad de deceleracion cerca del minimo, para asi
hacer que la velocidad de giro de la polea accionada del tren de poleas de transmisién de marchas cortas 102 sea
superior a la del eje de salida 103 en la misma direcciéon de giro, a continuacién la energia cinética de rotacion se
transmite a través del tren de poleas de transmision de marchas cortas 102 y el dispositivo transmision
unidireccional 111 para accionar el eje de salida 103 y para accionar, ain mas, la carga. En dicho estado, la
potencia transmitida originalmente directamente a través de dicho dispositivo de transmision continuamente variable
de tipo de ejes diferentes 100 cambia para transmitirse a través de dicho tren de poleas de transmisién de marchas
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cortas 102 para accionar aun mas el eje de salida 103. Durante la operacién de carga baja, la potencia se transmite
directamente a través de dicho dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes diferentes 100 para
accionar el eje de salida 103.

En aras de la eficiencia, cuando los diametros de la polea de accionamiento y de la polea accionada en el dispositivo
de transmisiéon continuamente variable de tipo de ejes diferente 100 de dicho dispositivo de transmision
continuamente variable con tren de poleas de transmision de marchas cortas se hacen mas similares entre si para
asegurar una mejor eficiencia, una polea de transmision intermedia para la relacién de velocidad de aceleracion o
relacién de velocidad de deceleracion se puede instalar para satisfacer las necesidades para la relacion de velocidad
de aceleracion o relacion de velocidad de deceleracién con el fin de asegurar una mejor eficiencia de transmision, en
el que dicha polea de transmisién intermedia incluye:

1. Un tren de poleas de cambio de velocidad 302 se instala adicionalmente entre el eje de entrada 101 y la polea
de accionamiento del dispositivo de transmisién continuamente variable de tipo de ejes diferentes 100 para
cambiar la relacién de velocidad total del eje de entrada 101 y el eje de salida 103 y se adapta a la direccién de
giro requerida. La Figura 8 es una vista esquematica estructural de la invencion que muestra que un tren de
poleas de cambio de velocidad se instala entre el eje de entrada 101 y la polea de accionamiento del dispositivo
de transmisién continuamente variable de tipo de ejes diferentes 100; o

2. Un tren de poleas de cambio de velocidad 402 se instala ademas entre el eje de salida 103 y la polea
accionada del dispositivo de transmisién continuamente variable de tipo de ejes diferentes 100 para cambiar la
relacién de velocidad total del eje de entrada 101 y el eje de salida 103 y se adapta a la direccion de giro
requerida. La Figura 9 es una vista esquematica estructural de la invencion que muestra que un tren de poleas
de cambio de velocidad se instala entre el eje de salida 103 y la polea accionada del dispositivo de transmisién
continuamente variable de tipo de ejes diferentes 100; o

3. Los trenes de poleas de cambio de velocidad 302, 402 se instalan simultdneamente entre el eje de entrada
101 y la polea de accionamiento del dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes diferentes
100 y entre el eje de salida 103 y la polea accionada del dispositivo de transmision continuamente variable de
tipo de ejes diferentes 100 para cambiar la relacion de velocidad total del eje de entrada 101 a través del
dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes diferentes 100 al eje de salida 103 y se hacen
coincidir con la direccién de giro requerida. La Figura 10 es una vista esquematica estructural de la invencion que
muestra que los trenes de poleas de cambio de velocidad se instalan entre el eje de entrada 101 y la polea de
accionamiento del dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes diferentes 100 y entre el eje
de salida 103 y la polea accionada del dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes
diferentes 100;

El tren de poleas de transmision de marchas cortas de dicho dispositivo de transmisiéon continuamente variable con
el tren de poleas de transmision de marchas cortas se puede seleccionar de acuerdo con los requisitos de aplicacion
para incluir lo siguiente:

1. Estar constituido por un tren de poleas de transmision de marchas cortas mono-etapa de relacion de velocidad
fija;

2. Estar constituido por un tren de poleas de transmisién de marchas cortas de tipo multi-etapa de cambio
manual o transmisién automatica.

Para dicho dispositivo de transmisiéon continuamente variable con tren de poleas de transmisién de marchas cortas,
los métodos de entrada para el suministro de energia cinética de rotacién en el eje de entrada 101 se pueden
seleccionar basandose en los requisitos de aplicacion para incluir lo siguiente:

1. El eje de entrada 101 es para la recepcion directa de la fuente de potencia giratoria introducida desde la fuente
de potencia giratoria tal como motor, o generador o introducida desde el volante de inercia, aspas del ventilador
de potencia edlica, turbinas de gas o liquidos, o potencia manual, etc.;

2. La fuente de potencia giratoria como se ha dicho en el punto 1 suministrada al eje de entrada 101 para su
salida se controla en primer lugar por un dispositivo de embrague antes de proporcionar la salida de energia
cinética de rotacion;

3. La fuente de potencia giratoria como se ha dicho en el punto 1 suministrada al eje de entrada 101 para su
salida es adicionalmente a través de un dispositivo de cambio de velocidad con relacion de velocidad fija, o un
dispositivo de cambio de velocidad por etapas o continuo de cambio manual o transmision automatica, o un
dispositivo de transmision de fluido, o un dispositivo de transmisién de corriente parasita electromagnético para
proporcionar una salida de energia cinética de rotacion;

4. La fuente de potencia giratoria como se ha dicho en el punto 1 suministrada al eje de entrada 101 para su
salida es adicionalmente a través de un dispositivo de embrague y un dispositivo de cambio de velocidad con
relacién de velocidad fija, o un dispositivo de cambio de velocidad por etapas o continuo de cambio manual o
transmisién automatica, o un dispositivo de transmisién de fluido, o un dispositivo de transmision de corriente
parasita electromagnético para proporcionar una salida de energia cinética de rotacién.

La salida de energia cinética de rotacion del eje de salida 103 de dicha transmisién continuamente variable del tren
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de poleas de transmisién de marchas cortas se puede seleccionar de acuerdo con los requisitos de aplicacion para
incluir lo siguiente:

1. La salida de energia cinética de rotacién del eje de salida 103 se utiliza directamente para accionar la carga;

2. La salida de energia cinética de rotacion del eje de salida 103 es a través de un dispositivo de embrague para
accionar aun mas la carga;

3. La energia cinética de rotacién del eje de salida 103 es a través de un dispositivo de cambio de velocidad con
relacién de velocidad fija, o un dispositivo de cambio de velocidad por etapas o continuo de cambio manual o
transmisién automatica, o un dispositivo de transmision de fluido, o un dispositivo de transmision de corriente
parasita electromagnético para accionar aun mas la carga;

4. La salida de energia cinética de rotacion del eje de salida 103 es a través de un dispositivo de embrague y un
dispositivo de cambio de velocidad con relacion de velocidad fija, o un dispositivo de cambio de velocidad por
etapas o continuo de cambio manual o transmisién automatica, o un dispositivo de transmisién de fluido, o un
dispositivo de transmision de corriente parasita electromagnético para accionar ain mas la carga.

Las estructuras préacticas aplicadas de dicho dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes
diferentes 100 y dicho tren de poleas de transmision de marchas cortas 102 se pueden hacer de forma selectiva en
dispositivos mecanicos independientemente separados y combinarse después para la transmisién o hacerse en una
estructura integral o en una estructura de un dispositivo mecanico integrado comun y una carcasa integrada comun.

Como se resume a partir de las descripciones anteriores, dicho dispositivo de transmisién continuamente variable
con un tren de poleas de transmision de marchas cortas se caracteriza por que durante la operacién de carga alta, la
energia cinética se transmite a través de dicho tren de poleas de transmisién de marchas cortas 102 para accionar el
eje de salida 103 y para accionar aun mas la carga, para extender asi la vida util de dicho dispositivo de transmisién
continua y promover su eficiencia de carga.

Un dispositivo de transmision continuamente variable con tren de poleas de transmision de marchas cortas se
desvela de forma innovadora mediante un tren de poleas de transmision de marchas cortas con relacion de
velocidad fija y dispositivo de transmision unidireccional adjunto en la misma direccion de giro que se instalan entre
el eje de entrada y el eje de salida de un dispositivo de transmisiéon continuamente variable, en el que si un
dispositivo de transmisién continuamente variable de tipo de deceleracion se utiliza para operar a la relacion de
velocidad de desaceleracion maxima o en un estado de relacion de velocidad de desaceleracion cerca del maximo,
o un dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de aceleracién se utiliza para operar a la relacion de
velocidad de aceleracion minima o en un estado de relacion de velocidad de aceleracién cerca del minimo, a
continuacion, durante la operacion de carga alta, cuando la velocidad de giro de la polea de accionamiento del tren
de poleas de transmision de marchas cortas es menor que la del eje de entrada en la misma direccion de giro, la
energia cinética de rotacion del eje de entrada se transmite a través del dispositivo de transmision unidireccional y el
tren de poleas de transmision de marchas cortas para accionar el eje de salida y para accionar ain mas la carga; en
dicho estado, la potencia transmitida originalmente a través del dispositivo de transmisiéon continuamente variable de
tipo de ejes diferentes cambia para transmitirse a través del tren de poleas de transmisién de marchas cortas.

En una realizacion preferida, un dispositivo de transmision continuamente variable de estructura de diferentes ejes
de entrada y salida comprende al menos una clase de tipo correa de caucho, de tipo correa de metal, de tipo
cadena, o de tipo electrénico (ECVT), dispositivos de transmisién continuamente variable de tipo disco de friccion, en
el que la relaciéon de velocidad de transmisién de los mismos se puede modular automaticamente pasivamente
siguiendo el par o siguiendo la velocidad de giro; o modularse activamente mediante la aplicacién de una fuerza de
accionamiento lineal generada ya sea por un dispositivo de accionamiento lineal con alimentacién externa o por un
dispositivo de accionamiento giratorio a través de transmisidn mecanica para su conversion para cambiar la
separacion entre las ranuras de la correa de transmision en V de ambas o cualquiera de las poleas de
accionamiento y accionada.

Preferentemente, un eje de entrada (101) se dispone para recibir una entrada de energia cinética de rotacion, por lo
que dicha energia cinética de rotacién se transmite a la polea de accionamiento del dispositivo de transmision
continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100) y al extremo de entrada del dispositivo de transmision
unidireccional (111).

Ventajosamente, un eje de salida (103) se dispone para proporcionar una salida de energia cinética de rotacion para
accionar la carga, con lo que la energia cinética de rotaciéon de la polea accionada del dispositivo de transmisién
continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100) o de la polea accionada del tren de poleas de transmision de
marchas cortas (102) se transmite a través del mismo hasta la carga.

Preferentemente, un dispositivo de transmisién unidireccional (111) esta constituido por un dispositivo de transmision
unidireccional de tipo de direccién radial o un dispositivo de transmisién unidireccional de tipo de direcciéon axial,
incluyendo la constitucion por un cojinete unidireccional con funcién de transmisién unidireccional, un embrague
unidireccional o un mecanismo o dispositivo de transmisién unidireccional, en el que dicho dispositivo de transmision
unidireccional (111) se puede instalar opcionalmente segun sea necesario entre el eje de entrada (101) y la polea de
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accionamiento del tren de poleas de transmisién de marchas cortas (102), o instalarse segun sea necesario entre la
polea accionada del tren de poleas de transmision de marchas cortas (102) y el eje de salida (103).

Ventajosamente, la direccion de transmision del dispositivo de transmision unidireccional (111) es aquella cuando la
velocidad de giro del eje de entrada (101) es mayor que la de la polea de accionamiento del tren de poleas de
transmisién de marchas cortas (102) en la misma direccion de giro, la energia cinética de rotacion se transmite a la
polea de accionamiento del tren de poleas de transmision de marchas cortas (102); por el contrario, si no es asi, la
energia cinética de rotacién del eje de entrada (101) no se transmite a la polea de accionamiento del tren de poleas
de transmisién de marchas cortas (102).

Preferentemente, el tren de poleas de transmisién de marchas cortas (102) comprende una polea de accionamiento
que es accionada por el eje de entrada (101) y una polea accionada para accionar el eje de salida (103), en el que
dichas polea de accionamiento y polea accionada se transmiten en la misma direccién de giro, la relacion de
velocidad de transmision de las mismas se asemeja una transmision de marcha corta en la transmisién de
desaceleracion en relacién con el dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100),
y la relacion de la tasa de velocidad entre el tren de poleas de transmisién de marchas cortas (102) y el dispositivo
de transmisién continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100) es:

1) relacion de velocidad de la polea de accionamiento para accionar la polea accionada del tren de poleas de
transmisién de marchas cortas (102) < relacién de velocidad del dispositivo de transmisién continuamente
variable de tipo de ejes diferentes (100) a la salida de baja velocidad;

2) relacion de velocidad del dispositivo de transmisién continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100) a
la salida de baja velocidad < Relacién de velocidad de la polea de accionamiento para accionar la polea
accionada del tren de poleas de transmision de marchas cortas (102) < relacion de velocidad del dispositivo de
transmisién continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100) a la salida de alta velocidad;

Ventajosamente, el tren de poleas de transmision de marchas cortas (102) esta constituido por lo siguiente:

-- esta constituido por una polea de cadena de accionamiento, una polea de cadena accionada, y una cadena de
transmisién adjunta;

-- esta constituido por una polea de accionamiento, una polea accionada intermedia y una polea accionada, en el
que dichas polea de accionamiento, polea accionada intermedia y polea accionada incluyen constituciones con
engranajes o poleas de friccion;

-- esta constituido por un tren de engranaje interior o un tren de poleas de friccién interior que comprende una
polea de transmisién de diametro exterior mas pequefio y una polea de transmision interior de diametro exterior
mas grande;

-- esta constituido por una polea de correa de accionamiento, una polea de correa accionada y una correa de
transmisién adjunta tal como una correa de goma, una correa de acero, o una correa de cadena.

Los métodos de entrada para el suministro de energia cinética de rotaciéon en el eje de entrada (101) se pueden
seleccionar basandose en los requisitos de aplicacion para incluir lo siguiente:

1) el eje de entrada (101) es para la recepcion directa de la fuente de potencia giratoria introducida desde la
fuente de potencia giratoria tal como motor, o generador o introducida desde el volante de inercia, aspas del
ventilador de potencia edlica, turbinas de gas o liquidos, o potencia manual;

2) la fuente de potencia giratoria como se ha dicho en el punto 1) suministrada al eje de entrada (101) para su
salida se controla en primer lugar por un dispositivo de embrague antes de proporcionar la salida de energia
cinética de rotacion;

3) la fuente de potencia giratoria como se ha dicho en el punto 1) suministrada al eje de entrada (101) para su
salida es adicionalmente a través de un dispositivo de cambio de velocidad con relacién de velocidad fija, 0 un
dispositivo de cambio de velocidad por etapas o continuo de cambio manual o transmision automatica, o un
dispositivo de transmision de fluido, o un dispositivo de transmisién de corriente parasita electromagnético para
proporcionar una salida de energia cinética de rotacion;

4) la fuente de potencia giratoria como se ha dicho en el punto 1) suministrada al eje de entrada (101) para su
salida es adicionalmente a través de un dispositivo de embrague y un dispositivo de cambio de velocidad con
relacién de velocidad fija, o un dispositivo de cambio de velocidad por etapas o continuo de cambio manual o
transmisién automatica, o un dispositivo de transmision de fluido, o un dispositivo de transmision de corriente
parasita electromagnético para proporcionar una salida de energia cinética de rotacién.

La salida de energia cinética de rotacion del eje de salida (103) de dicha transmision continuamente variable del tren
de poleas de transmisién de marchas cortas se puede seleccionar de acuerdo con los requisitos de aplicacion para
incluir lo siguiente:

1) la salida de energia cinética de rotacion del eje de salida (103) se utiliza directamente para accionar la carga;
2) la salida de energia cinética de rotacién del eje de salida (103) es a través de un dispositivo de embrague para
accionar aun mas la carga;
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3) la energia cinética de rotacién del eje de salida (103) es a través de un dispositivo de cambio de velocidad con
relacién de velocidad fija, o un dispositivo de cambio de velocidad por etapas o continuo de cambio manual o
transmisién automatica, o un dispositivo de transmisién de fluido, o un dispositivo de transmision de corriente
parasita electromagnético para accionar ain mas la carga;

4) la salida de energia cinética de rotacion del eje de salida (103) es a través de un dispositivo de embrague y un
dispositivo de cambio de velocidad con relacion de velocidad fija, o un dispositivo de cambio de velocidad por
etapas o continuo de cambio manual o transmisién automatica, o un dispositivo de transmision de fluido, o un
dispositivo de transmision de corriente parasita electromagnético para accionar ain mas la carga

Las estructuras préacticas aplicadas de dicho dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes
diferentes (100) y dicho tren de poleas de transmisién de marchas cortas 102 se pueden hacer de forma selectiva en
dispositivos mecanicos independientemente separados y combinarse después para la transmisién o hacerse en una
estructura integral o en una estructura de un dispositivo mecanico integrado comun y una carcasa integrada comun.
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo de transmision, que tiene un eje de entrada (101) y un eje de salida (103), comprendiendo el
dispositivo:

un dispositivo de transmision continuamente variable (100);

un tren de poleas de transmisién de relaciéon de velocidad fija de marchas cortas (102) que tiene una polea de
accionamiento y una polea accionada; y

un dispositivo de transmisién unidireccional (111), dispuesto para girar en la misma direcciéon que una de las
poleas del tren de poleas (102);

en donde el tren de poleas de transmision de relacion de velocidad fija de marchas cortas (102) y el dispositivo
de transmisién unidireccional (111) estan instalados entre el eje de entrada (101) y el eje de salida (103); y

en donde el dispositivo de transmisién continuamente variable esté instalado entre el eje de entrada (101) y el eje
de salida (103) a fin de transmitir potencia directamente del eje de entrada (101) al eje de salida (103) y esta
provisto de muelles axialmente pre-prensados en una polea accionada para constituir la funciéon de transmision
continuamente variable;

en donde la relacién de velocidad de transmisién del dispositivo de transmision continuamente variable (100) se
modula automaticamente de manera pasiva siguiendo el par, de tal manera que cuando se acciona el eje de
salida por medio del dispositivo de transmisién continuamente variable (100) y la carga se convierte en una
operacion de carga alta, y cuando la velocidad de giro de la polea de accionamiento del tren de poleas de
transmisién de relacion de velocidad fija de marchas cortas (102) es menor que la del eje de entrada (101), la
energia cinética de rotacion del eje de entrada (101) se transmite a través el dispositivo de transmision
unidireccional (111) y el tren de poleas de transmision de relacion de velocidad fija de marchas cortas (102) para
accionar el eje de salida (103) y ademas para accionar una carga.

2. Un dispositivo de transmisién de acuerdo con la reivindicaciéon 1, que comprende ademds al menos un disco de
friccién, en donde el disco de friccién es uno o mas de los siguientes tipos: de tipo correa de caucho, de tipo correa
de metal, de tipo de cadena y de tipo electrénico (ECVT).

3. Un dispositivo de transmisién de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el eje de
entrada esta dispuesto para recibir una entrada de energia cinética, con lo que dicha energia cinética se transmite a
una polea de accionamiento del dispositivo de transmisiéon continuamente variable (100) y a un extremo de entrada
del dispositivo de transmision unidireccional (111).

4. Un dispositivo de transmisién de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el eje de
salida esta dispuesto para proporcionar una salida de energia cinética para accionar la carga, con lo que la energia
cinética de una polea accionada del dispositivo de transmisién continuamente variable (100), o de una polea
accionada del tren de poleas de transmisién de marchas cortas (102), es transmitida por el eje de salida hasta la
carga.

5. Un dispositivo de transmisién de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el
dispositivo de transmision unidireccional (111) es del tipo de direccion radial o del tipo de direccién axial, e incluye un
cojinete unidireccional con funcion de transmision unidireccional, un embrague unidireccional o un mecanismo de
transmisién unidireccional, en donde dicho dispositivo de transmision unidireccional (111) esta instalado entre el eje
de entrada (101) y la polea de accionamiento del tren de poleas de transmision de marchas cortas (102), o entre la
polea accionada del tren de poleas de transmision de marchas cortas (102) y el eje de salida (103).

6. Un dispositivo de transmision de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que, cuando
la velocidad de giro del eje de entrada (101) es mayor que la de la polea de accionamiento del tren de poleas de
transmisién de marchas cortas (102) en la misma direccion de giro, la energia cinética de rotacion se transmite a la
polea de accionamiento del tren de poleas de transmision de marchas cortas (102) y, cuando la velocidad de giro no
es mayor que la de la polea de accionamiento del tren de poleas de transmision de marchas cortas, la energia
cinética de rotacion del eje de entrada (101) no se transmite a la polea de accionamiento del tren de poleas de
transmisién de marchas cortas (102).

7. Un dispositivo de transmisién de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el tren
de poleas de transmisién de marchas cortas (102) comprende una polea de accionamiento que se acciona por el eje
de entrada (101) y una polea accionada para accionar el eje de salida (103), en el que dichas polea de
accionamiento y polea accionada se transmiten en la misma direccion de giro; y en el que la relacion de velocidad de
transmisién de las mismas se asemeja a una transmision de marcha lenta en transmisién de desaceleracion en
relacion con el dispositivo de transmisién continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100), y la relacién entre
la relacién de velocidad del tren de poleas de transmisién de marchas cortas (102) y el dispositivo de transmisién
continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100) es:

1) relacion de velocidad de la polea de accionamiento para accionar la polea accionada del tren de poleas de
transmisién de marchas cortas (102) < relacién de velocidad del dispositivo de transmisién continuamente
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variable de tipo de ejes diferentes (100) a la salida de baja velocidad;

2) relacion de velocidad del dispositivo de transmisidn continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100) a
la salida de baja velocidad < Relacién de velocidad de la polea de accionamiento para accionar la polea
accionada del tren de poleas de transmision de marchas cortas (102) < relacion de velocidad del dispositivo de
transmisién continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100) a la salida de alta velocidad;

8. Un dispositivo de transmisién de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el tren
de poleas de transmision de marchas cortas (102) incluye uno o mas de los siguientes:

-- una polea de cadena de accionamiento, una polea de cadena accionada y una cadena de transmision adjunta;

-- una polea de accionamiento, una polea accionada intermedia y una polea accionada, en donde dichas polea
de accionamiento, polea accionada intermedia y polea accionada incluyen constituciones con engranajes o
poleas de friccion;

-- un tren de engranaje interior o un tren de poleas de friccién interior que comprende una polea de transmisién
de diametro exterior mas pequefio y una polea de transmision interior de diametro exterior mas grande; y

-- una polea de correa de accionamiento, una polea de correa accionada y una correa de transmisién adjunta tal
como una correa de goma, una correa de acero o una correa de cadena.

9. Un dispositivo de transmisién con tren de poleas de transmision de marchas cortas de acuerdo con una cualquiera
de las reivindicaciones anteriores, en el que se incluye un eje de entrada (101) del dispositivo de transmision
continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100) que esta instalado adicionalmente con una polea de
accionamiento del tren de poleas de transmisién de marchas cortas (102), y un dispositivo de transmisién
unidireccional (111) esté instalado adicionalmente entre los dos; la direccién de transmisién de dicho dispositivo de
transmisién unidireccional (111) permitira que dicho dispositivo de transmisiéon continuamente variable del tren de
poleas de transmision de marchas cortas (102) haga que: durante la operacion de carga mas alta, si un dispositivo
de transmision continuamente variable de tipo de desaceleracién es adoptado por el dispositivo de transmision
continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100) funcione en una relacién de velocidad de desaceleracion
maxima o en un estado de relacién de velocidad de deceleracion cerca del maximo, o si se adopta un dispositivo de
transmisién continuamente variable de tipo de aceleraciéon funcione en una relaciéon de velocidad de aceleracion
minima o en un estado de relacion de velocidad de desaceleracion cerca del minimo, para asi hacer que la
velocidad de giro de la polea de accionamiento del tren de poleas de transmisiéon de marchas cortas (102) sea
inferior a la del eje de entrada (101) en la misma direccién de giro, a continuacién la energia cinética de rotacion del
eje de entrada (101) se transmita a través del dispositivo de transmisién unidireccional (111) y el tren de poleas de
transmisién de marchas cortas (102) accione el eje de salida (103) y para ademas accionar la carga; en dicho
estado, la potencia transmitida originalmente directamente a través de dicho dispositivo de transmision
continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100) se cambia para transmitirse a través de dicho tren de poleas
de transmision de marchas cortas (102) para accionar ain mas el eje de salida (103); durante la operacién de carga
mas baja, la potencia se transmite directamente a través de dicho dispositivo de transmisién continuamente variable
de tipo de ejes diferentes (100) para accionar el eje de salida (103).

10. Un dispositivo de transmision con tren de poleas de transmision de marchas cortas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que si se selecciona un dispositivo de transmisién unidireccional
(111) para instalarlo entre la polea accionada del tren de poleas de transmision de marchas cortas (102) y el eje de
salida (103), entonces, durante la operacién de carga mas alta, si un dispositivo de transmisién continuamente
variable de tipo de desaceleracién es adoptado por el dispositivo de transmisién continuamente variable de tipo de
ejes diferentes (100) para funcionar en una relacién de velocidad de desaceleracion maxima o en un estado de
relacién de velocidad de deceleracién cerca del maximo, o si se adopta un dispositivo de transmision continuamente
variable de tipo de desaceleracion para funcionar en una relacién de velocidad de aceleracién minima o en un
estado de relacion de velocidad de deceleraciéon cerca del minimo, para asi hacer que la velocidad de giro de la
polea accionada del tren de poleas de transmisién de marchas cortas (102) sea superior a la del eje de salida (103)
en la misma direccion de giro, a continuacion, la energia cinética de rotacién se transmite a través del tren de poleas
de transmisién de marchas cortas (102) y el dispositivo transmision unidireccional (11)1 para accionar el eje de
salida 103 y para accionar, aun mas, la carga; en dicho estado, la potencia transmitida originalmente directamente a
través de dicho dispositivo de transmisién continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100) cambia para
transmitirse a través de dicho tren de poleas de transmision de marchas cortas (102) para accionar ain mas el eje
de salida (103); durante la operacién de carga mas baja, la potencia se transmite directamente a través de dicho
dispositivo de transmisién continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100) para accionar el eje de salida
(103).

11. Un dispositivo de transmision con tren de poleas de transmision de marchas cortas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que en aras de la eficiencia, cuando los diametros de la polea de
accionamiento y de la polea accionada en el dispositivo de transmisién continuamente variable de tipo de ejes
diferentes (100) de dicho dispositivo de transmision continuamente variable con tren de poleas de transmision de
marchas cortas se hacen mas similares entre si para asegurar una mejor eficiencia, se puede instalar una polea de
transmisién intermedia para la relacion de velocidad de aceleracion o la relacion de velocidad de deceleracion para
satisfacer las necesidades para la relacién de velocidad de aceleracion o la relacion de velocidad de deceleracion
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con el fin de asegurar una mejor eficiencia de transmisién, en donde dicha polea de transmisién intermedia incluye:
1) Un tren de poleas de cambio de velocidad (302) esta instalado adicionalmente entre el eje de entrada (101) y
la polea de accionamiento del dispositivo de transmisién continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100)
para cambiar la relacién de velocidad total del eje de entrada (101) y del eje de salida (103) y se adapta a la
direccion de giro requerida;
2) Un tren de poleas de cambio de velocidad (402) esta instalado ademas entre el eje de salida (103) y la polea
accionada del dispositivo de transmision continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100) para cambiar la
relacién de velocidad total del eje de entrada (101) y del eje de salida (103) y se adapta a la direccion de giro
requerida;
3. Los trenes de poleas de cambio de velocidad (302, 402) estan instalados simultaneamente entre el eje de
entrada (101) y la polea de accionamiento del dispositivo de transmisiéon continuamente variable de tipo de ejes
diferentes (100) y entre el eje de salida (103) y la polea accionada del dispositivo de transmisiéon continuamente
variable de de tipo ejes diferentes (100) para cambiar la relacion de velocidad total del eje de entrada (101) a
través del dispositivo de transmisién continuamente variable de tipo de ejes diferentes (100) al eje de salida (103)
y se adapta a la direccion de giro requerida.

12. Un dispositivo de transmision con tren de poleas de transmision de marchas cortas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el tren de poleas de transmisién de marchas cortas se puede
seleccionar de acuerdo con los requisitos de aplicacion para incluir uno o mas de uno de los siguientes métodos de
constitucion:

1) estar constituido por un tren de poleas de transmision de marchas cortas mono-etapa de relaciéon de velocidad
fija;
2) estar constituido por un tren de poleas de transmision de marchas cortas de tipo multi-etapa de cambio
manual o transmision automatica.
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