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DESCRIPCION

Estructura de rgano motor para valvula variable de motor.

(a) Campo técnico de la invencién

La presente invencion se refiere, en general, a una estructura de érgano motor para valvula variable de motor y, mas
particularmente, a una estructura de 6rgano motor para valvula variable de motor que simplifica el disefio de la
variacion de la carrera de valvula de motor y mejora el rendimiento de funcionamiento del motor.

(b) Descripcion de la técnica anterior
Véase, por ejemplo el documento EP 0 267 687 A1.

Un mecanismo de carrera variable para valvula de un motor 1, tal como se muestra en la figura 1, comprende primer
y segundo 6rganos motores 21, 22 dispuestos encima de una valvula 2. El segundo 6rgano motor 22 es un 6rgano
compuesto por multiples conexiones. Los primer y segundo o6rganos motores 21, 22 pueden accionar
individualmente la valvula 2 para permitir que la carrera de la valvula 2 cambie. En otras palabras, cuando el primer
6érgano motor 21 acciona la valvula 2, la valvula 2 muestra una carrera de pequefia apertura y cuando el segundo
6érgano motor 22 acciona la valvula 2, la valvula muestra una carrera de gran apertura, para obtener el cambio entre
valvula de admisiéon y de escape para carrera variable de la valvula 2 para admitir una diferente velocidad de
funcionamiento del motor 1.

El mecanismo de carrera variable de la valvula del motor 1 usa primer y segundo 6rganos motores 21, 22 que estan
dispuestos encima de la valvula 2 para accionar individualmente la valvula 2 para obtener el cambio entre valvula de
admisién y de escape para carrera variable de la valvula 2 para admitir una diferente velocidad de funcionamiento
del motor 1. Sin embargo, cuando uno cualquiera de los primer y segundo 6rganos motores 21, 22 esta en
funcionamiento para accionar la valvula 2, ambos primer y segundo 6rganos motores 21, 22 son accionados
simultaneamente por una leva de admisién de un arbol de levas (no mostrado) y en consecuencia, la inercia
rotacional de los primer y segundo 6rganos motores 21, 22 se incrementa. El incremento de la inercia rotacional de
los primer y segundo 6rganos motores 21, 22 significa que la potencia absorbida por rozamiento se incrementa y la
potencia de salida del motor 1 se reduce. Ademas, cuando la inercia rotacional de los primer y segundo 6rganos
motores 21, 22 se incrementa, para mantener el funcionamiento normal de la valvula 2, el coeficiente elastico de un
elemento de resorte 23 para hacer retornar automaticamente a la valvula 2 debe incrementarse apropiadamente,
concretamente incrementandose la constante K para elasticidad, para hacer retornar apropiadamente a la valvula 2
que esta deprimida hacia abajo por el primer o segundo 6rgano motor 21, 22 para cerrar un canal de admisién 2a.
Sin embargo, el incremento de la constante K del elemento de resorte 23, por un lado, causa un incremento de la
potencia absorbida por rozamiento, lo que, a su vez, causa la reduccion de la potencia de salida del motor 1y, por
otro lado, el incremento de la constante K del elemento de resorte 23 hace que el retorno de la valvula 2 se lleve a
cabo a una velocidad excesiva, lo que causa, a su vez, facil daid de la valvula 2 o un dafio de una abertura de
admisién del canal de admisién 2a, causando eventualmente el sellado incompleto del canal de admision 2 y
haciendo que el motor 1 funcione de forma anémala. Por lo tanto, cémo reducir la inercia rotacional de los primer y
segundo 6rganos motores 21, 22 es un problema a superar por la industria motociclista.

RESUMEN DE LA INVENCION

El objeto principal de la presente invencién es proporcionar una estructura de érgano motor para valvula variable de
motor, en la que el motor comprende un carter, un bloque de cilindros montado sobre el carter y una culata del
cilindro montada sobre el bloque de cilindros. La culata del cilindro comprende un orificio de admisién, una valvula
de admisién, un orificio de escape y una valvula de escape. Una base del arbol de levas esta dispuesta entre la
valvula de admisién y la valvula de escape. La base del arbol de levas comprende un arbol de levas que es
accionado por una cadena de distribucion. Un eje de un 6rgano motor de la valvula de admisién y un eje de un
6érgano motor de la valvula de escape estdn montados sobre la culata del cilindro. El arbol de levas comprende dos
levas de admision y una leva de escape que son accionables respectivamente para empujar el 6érgano motor de la
valvula de admision y el 6rgano motor de la valvula de escape. Las levas montadas sobre el arbol de levas son, en
secuencia, la primera leva de admision, la leva de escape y la segunda leva de admision. El drgano motor de la
valvula de admision comprende un primer érgano motor en acoplamiento rodante con la primera leva de admisién y
un segundo 6rgano motor en acoplamiento rodante con la segunda leva de admisién y un érgano de interconexion
que esta selectivamente en movimiento con el primer érgano motor o el segundo érgano motor para hacer que la
valvula de admision se abra y se cierre. El primer 6rgano motor comprende un agujero de posicionamiento, un
agujero pasante y un primer rodillo de empuje. El segundo 6rgano motor comprende un agujero de posicionamiento,
un agujero pasante y un segundo rodillo de empuje. El érgano de interconexién comprende un agujero de
posicionamiento, un agujero pasante y una seccion de depresion en acoplamiento con la valvula de admision. El
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agujero de posicionamiento del primer érgano motor, el agujero de posicionamiento del segundo érgano motor y el
agujero de posicionamiento del érgano de interconexién estan montados en el eje del érgano motor de la valvula de
admisién. El agujero pasante del primer érgano motor, el agujero pasante del segundo 6rgano motor y el agujero
pasante del érgano de interconexién estan conectados y en comunicacién entre si para formar un cilindro hidraulico.
El cilindro hidraulico aloja en su interior al menos un piston. Por lo tanto, la inercia rotacional del 6érgano motor de la
valvula de admision se reduce eficazmente reduciendo de este modo la potencia absorbida por rozamiento e
incrementando la potencia de salida del motor y, ademas, la velocidad mediante la cual la valvula de admision
retorna se reduce para eliminar de este modo el riesgo de dafar la valvula de admisién y el canal de admision y
mejorar de este modo el rendimiento de funcionamiento del motor.

Los objetivos y el resumen anteriores proporcionan solamente una breve introduccion a la presente invencion. Para
apreciar completamente estos y otros objetos de la presente invencion asi como la propia invencion, todos los
cuales se volveran evidentes para los expertos en la materia, la siguiente descripcion detallada de la invencién y las
reivindicaciones deben leerse junto con los dibujos adjuntos. En toda la memoria descriptiva y los dibujos numeros
de referencia idénticos se refieren a piezas idénticas o similares.

Muchas otras ventajas y caracteristicas de la presente invencién se volveran manifiestas para los expertos en la
materia al hacer referencia a la descripcion detallada y las hojas de dibujos adjuntas en las que una realizacion
estructural preferida que incorpora los principios de la presente invencién se muestra a modo de ejemplo ilustrativo.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
La figura 1 es una vista esquematica que muestra una culata del cilindro convencional.

La figura 2 es una vista esquematica que muestra una culata del cilindro de motor de acuerdo con la presente
invencion.

La figura 3 es una vista de seccion transversal parcial de la culata del cilindro de acuerdo con la presente
invencion.

La figura 4 es una vista en perspectiva esquematica que muestra un arbol de levas de acuerdo con la presente
invencion.

La figura 5 es una vista en planta superior de la culata del cilindro de acuerdo con la presente invencion.

La figura 6 es una vista esquematica que muestra un érgano motor de la valvula de escape de acuerdo con la
presente invencion.

La figura 7 es una vista en despiece ordenado esquematica de un érgano motor de la valvula de admision de
acuerdo con la presente invencion.

Las figuras 8 y 9 muestran funcionamientos de la presente invencion.

La figura 10 es una vista esquematica que muestra un pistdon de acuerdo con otra realizaciéon de la presente
invencion.

La figura 11 es una vista esquematica que muestra el funcionamiento de la culata del cilindro de acuerdo con la
presente invencion.

DESCRIPCION DETALLADA DE LAS REALIZACIONES PREFERIDAS

Las siguientes descripciones son realizaciones ejemplares solamente, y no pretenden limitar el alcance, la
aplicabilidad o configuracion de la invencion de ninguna manera. En su lugar, la siguiente descripcién proporciona
una ilustraciéon conveniente para implementar realizaciones ejemplares de la invencion. Diversos cambios a las
realizaciones descritas pueden realizarse en la funcién y disposicion de los elementos descritos sin alejarse del
alcance de la invencidn, tal como se expone en las reivindicaciones adjuntas.

Con referencia a las figuras 2 y 8, la presente invencién proporciona un motor 3, que comprende un carter 31, un
bloque de cilindros 32 montado sobre el carter 31, y una culata del cilindro 33 montada sobre el bloque de cilindros
32.

El carter 31 aloja en su interior un ciguefal (no mostrado). El carter 31 comprende en su interior una bomba de
aceite 311. La bomba de aceite 311 bombea aceite al interior de un pasaje de suministro de aceite primario 312. El
pasaje de suministro de aceite primario 312 se extiende desde el carter 31 a través del bloque de cilindros 32 hasta
la valvula de control de aceite 4 montada en la culata del cilindro 33. La valvula de control de aceite 4 suministra el
aceite a través de un canal de flujo hasta un cilindro hidraulico 65 ubicado en la culata del cilindro 32.

El bloque de cilindros 32 esta dispuesto por encima del carter 31 y permite que una cadena de distribucion 5 se
extienda a su través. El bloque de cilindros 32 comprende un tensor de la cadena de distribuciéon 51 dispuesto en el
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lado de un orificio de admision 331 de la culata del cilindro 33.

La culata del cilindro 33 comprende, en un lado de admisién, un orificio de admisiéon 331 y una valvula de admision
332 que esté abarcada por un elemento de resorte 3321 y un orificio de escape 333 y una valvula de escape 334
dispuesta en un lado de escape. Con referencia a las figuras 2, 3, 4 y 5, la culata del cilindro 33 comprende una
base del arbol de levas formada de una pieza 335 entre la valvula de admisién 332 y la valvula de escape 334. La
base del arbol de levas 335 soporta un arbol de levas 336 que es accionado por la cadena de distribucion 5. El &rbol
de levas 336 comprende una primera leva de admisiéon (que es una leva de carrera alta) 3361, una leva de escape
3363, y una segunda leva de admision (que es una leva de carrera baja) 3362 montadas sobre él. La primera leva
de admisién 3361, la segunda leva de admision 3362 y la leva de escape 3363 funcionan para empujar a un érgano
motor de la valvula de admisién 6 y un érgano motor de la valvula de escape 7 de la valvula de admision 332 y la
valvula de escape 334 durante la rotacion del arbol de levas 336. El 6rgano motor de la valvula de admisién 6 y el
o6rgano motor de la valvula de escape 7 estan hechos de un metal ligero, tal como aleaciones de aluminio y
magnesio, en una forma integral para reducir los pesos del 6rgano motor de la valvula de admisién 6 y el érgano
motor de la vélvula de escape 7. Con referencia a las figuras 3, 5 y 6, el érgano motor de la valvula de escape 7
tiene un extremo que forma una seccién de depresion 71, que es acoplable con la valvula de escape 334 y tiene una
punta en la que una pieza de ajuste del espacio 711 esta montada, y un extremo opuesto que porta un rodillo de
empuje del lado de escape 72, que se coloca en acoplamiento rodante con la leva de escape 3363. Un manguito
tubular 73 se extiende lateralmente desde un lado del 6rgano motor de la valvula de escape 7 y el manguito tubular
73 aloja a un eje 74 en su interior, con lo que el eje 74 funciona para posicionar de forma estable el 6rgano motor de
la vélvula de escape 7 sobre la base del arbol de levas 335. La leva de escape 3363 del arbol de levas 336 puede
accionar de este modo el rodillo de empuje del lado de escape 72 para hacer que la seccion de depresion 71
deprima hacia abajo la valvula de escape 334 abriendo de este modo la valvula de escape para descargar gas de
escape. El espacio entre la seccidon de depresion 71 y la valvula de escape 334 puede ajustarse por medio de 711
para mantener la carrera de la valvula de escape 334. Con referencia a las figuras 3, 5y 7, el érgano motor de la
valvula de admisidon 6 comprende un primer érgano motor 61, un érgano de interconexién 63 y un segundo 6rgano
motor 62. El primer érgano motor 61 comprende un agujero de posicionamiento 611 formado en una parte frontal del
mismo, una barra de posicionamiento 612 que se proyecta desde un lado inferior frontal del agujero de
posicionamiento 611 y un agujero pasante 613 formado hacia atrds del agujero de posicionamiento 611 y también
comprende un primer rodillo de empuje 614 ubicado hacia atras del agujero pasante 613. El segundo érgano motor
62 comprende, correspondiendo al primer érgano motor 61, un agujero de posicionamiento 621, una barra de
posicionamiento 622, un agujero pasante 623 y un segundo rodillo de empuje 624. El érgano de interconexion 63
forma un agujero de posicionamiento 631 y tiene un extremo frontal hacia delante del agujero de posicionamiento
631 y que forma una seccién de depresion 632 que se extiende desde éste. La seccidn de depresion 632 tiene una
punta frontal en la que estd montada una pieza de ajuste del espacio 6321. Un agujero pasante 633 esta formado
hacia atras del agujero de posicionamiento 631. El primer rodillo de empuje 614 del primer drgano motor 61 esta en
acoplamiento rodante con la primera leva de admisién 3361 del arbol de levas 336 y el segundo rodillo de empuje
624 del segundo 6rgano motor 62 esta en acoplamiento rodante con la segunda leva de admision 3362 del arbol de
levas 336. La seccion de depresion 632 del érgano de interconexion 63 esta en acoplamiento con la valvula de
admision 332. El espacio entre la seccién de depresiéon 632 y la valvula de admision 332 es ajustable a través de la
pieza de ajuste del espacio 6321 para mantener la carrera de la valvula de admision 332. Un eje 64 esta alojado en
los agujeros de posicionamiento 611, 621, 631 para posicionar de forma estable el primer 6rgano motor 61, el
organo de interconexién 63 y el segundo érgano motor 62 sobre la base del arbol de levas 335, con lo que el primer
6rgano motor 61, el érgano de interconexion 63 y el segundo 6rgano motor 62 pueden oscilar alrededor del eje 64.
Ademas, tal como se muestra en la figura 3, los agujeros pasantes 613, 623, 633 del primer 6rgano motor 61, el
organo de interconexion 63 y el segundo 6rgano motor 62 estén todos ubicados entre la seccién de depresion 632
del 6rgano de interconexion 63 y los agujeros de posicionamiento 611, 621, 631. En otras palabras, los agujeros de
posicionamiento 611, 621, 623 del primer 6rgano motor 61, el érgano de interconexion 63 y el segundo érgano motor
62 estan ubicados entre los agujeros pasantes 613, 623, 633 y los primer y segundo rodillos de empuje 614, 624,
concretamente los agujeros pasantes 613, 623, 633 estan ubicados debajo de lineas A que conectan
respectivamente entre los primer y segundo rodillos de empuje 614, 624 y centros de los agujeros de
posicionamiento 611, 621, 623 para reducir de este modo eficazmente la altura global de la culata del cilindro 33.

Con referencia a las figuras 5, 7, 8, 9, y 10, el agujero pasante 613 del primer érgano motor 61, el agujero pasante
633 del 6rgano de interconexion 63 y el agujero pasante 623 del segundo érgano motor 62 estan conectados y en
comunicacién entre si para formar un cilindro hidraulico 65. Un primer canal de flujo 651 y un segundo canal de flujo
652 estan formados respectivamente en extremos opuestos del cilindro hidraulico 65. El cilindro hidraulico 65 aloja
en su interior al menos un piston 653, que tiene dos extremos opuestos a los que pistones de restriccion 653a, 653b
estan acoplados respectivamente para mejorar el posicionamiento del pistdon 653. Los extremos opuestos del cilindro
hidraulico 65 estan cerrados mediante cubiertas 654. El cilindro hidraulico 65 se pone en comunicacién a través de
un pasaje de suministro de aceite primario 312 con la valvula de control de aceite 4 para recibir el suministro de
fluido de potencia. El cilindro hidraulico 65 tiene una pared interna 65a que esta hecha de un material resistente al
agua, tal como acero de alto carbono y acero para herramientas para mejorar la resistencia al desgaste del cilindro
hidraulico 65. Ademas, tal como se muestra en la figura 11, un casquillo 65b se encaja selectivamente en el cilindro
hidraulico 65 y el casquillo 65b estd hecho analogamente de un material resistente al desgaste, tal como acero de
alto carbono y acero para herramientas para mejorar la resistencia al desgaste del cilindro hidraulico 65. Ademas, el
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pistén 653 esta hecho de un material de alta tenacidad, tal como acero de bajo carbono, para prolongar la vida util
del pistdn 653.

Por lo tanto, la valvula de control de aceite 4 controla el suministro de fluido de potencia para fluir dentro/fuera del
cilindro hidraulico 65 a través del primer canal de flujo 651 o el segundo canal de flujo 652 para colocar
selectivamente el piston 653 entre el primer érgano motor 61 y el 6rgano de interconexién 63 o entre el rgano motor
63 y el segundo 6rgano motor 62. Ademas, la culata del cilindro 33 ubicada debajo de las barras de posicionamiento
612, 622 esta provista de un mecanismo limitador 337, que comprende una barra limitadora 3371, un resorte 3372 y
un agujero de descarga de presion 3373. El mecanismo limitador 337 apoya la depresion de las barras de
posicionamiento 612, 622 para garantizar que el agujero pasante 613 del primer érgano motor 61 y el agujero
pasante 623 del segundo 6rgano motor 62 estan ubicados en posiciones deseadas. En caso de que el mecanismo
limitador 337 esté sometido a sobredepresién mediante las barras de posicionamiento 612, 622, el agujero de
descarga de presion 3373 puede descargar oportunamente la presién para mantener la movilidad del piston 653
dentro del cilindro hidraulico 65.

Para el accionamiento, tal como se muestra en las figuras 2, 3, 8, 9y 10, una bomba de aceite 311 dispuesta dentro
del cérter 31 suministra aceite al pasaje de suministro de aceite primario 312, que se extiende desde el carter 31 a
través del bloque de cilindros 32 para comunicar con la valvula de control de aceite 4 dispuesta en la culata del
cilindro 33. La valvula de control de aceite 4 impulsa a continuacion al aceite al interior de la culata del cilindro 33
para que fluya al interior del primer canal de flujo 651 o el segundo canal de flujo 652 para llegar al interior del
cilindro hidraulico 65. Ademas, con referencia a las figuras 8, 9 y 10, un centro de control ECU (no mostrado) del
motor 3 detecta el estado de movimiento del vehiculo y, cuando se determina que la valvula necesita estar abierta
en una medida de carrera baja, el centro de control ECU del motor 3 controla la valvula de control de aceite 4 para
suministrar aceite desde el primer canal de flujo 651 o el segundo canal de flujo 652 al interior del cilindro hidraulico
65, tal como se muestra en la figura 8, con lo que la presiéon hidraulica se aplica para mover el pistén 653 a una
ubicacién entre el érgano de interconexion 63 y el segundo 6rgano motor 62. En este estado, el segundo érgano
motor 62 es empujado por la segunda leva de admision 3362 (que es la leva de carrera baja) para accionar al
organo de interconexion 63 para que se mueva, con lo que el érgano de interconexion 63 usa la seccion de
depresion 632 para deprimir hacia abajo la valvula de admisién 332 para colocar a la valvula de admisién 332 en
apertura de carrera baja. Aunque el primer érgano motor 61 es empujado simultaneamente por la primera leva de
admision 3361 del arbol de levas 336, debido a que el piston 653 del cilindro hidraulico 65 no esta ubicado entre el
primer érgano motor 61 y el érgano de interconexién 63, el primer 6rgano motor 61 es empujado en solitario por la
primera leva de admision 3361 del arbol de levas 336. Ademds, cuando se hace que el motor 3 debido a un cambio
del estado de movimiento del vehiculo cambie la valvula de admisién a apertura de carrera alta, el centro de control
ECU del motor 3 controla la valvula de control de aceite 4 para suministrar aceite desde el primer canal de flujo 651
o el segundo canal de flujo 652 al interior del cilindro hidraulico 65. Tal como se muestra en la figura 9, la presién
hidraulica hace que el pistdbn 653 se mueva a una ubicacién entre el primer érgano motor 61 y el érgano de
interconexién 63. En este estado, el primer érgano motor 62 es empujado por la primera leva de admision 3361 (que
es la leva de carrera alta) para hacer que el érgano de interconexion 63 se mueva, con lo que el érgano de
interconexién 63 usa la seccion de depresion 632 para deprimir hacia abajo la valvula de admision 332, para colocar
a la vélvula de admision 332 en apertura de carrera alta. Aunque el segundo 6rgano motor 62 es empujado
simultaneamente por la segunda leva de admisién 3362 del arbol de levas 336, debido a que el piston 653 del
cilindro hidraulico 65 no esta ubicado entre el segundo érgano motor 62 y el 6rgano de interconexion 63, el segundo
o6rgano motor 62 es empujado en solitario por la segunda leva de admisiéon 3362 del arbol de levas 336. Esto
consigue la variacién de la carrera de la valvula del motor 3.

La eficacia de la presente invencién es que el arbol de levas 336 esta provisto de la primera leva de admision 3361,
la segunda leva de admisién 3362 y la leva de escape 3363, y el 6rgano motor de la valvula de admisiéon 6
comprende el primer érgano motor 61, el 6rgano de interconexion 63 y el segundo érgano motor 62, y el agujero
pasante 613 del primer 6érgano motor 61, el agujero pasante 633 del érgano de interconexion 63, y el agujero
pasante 623 del segundo 6rgano motor 62 estan conectados entre si para formar el cilindro hidraulico 65, en el que
esta alojado el pistéon 653, de modo que el primer 6rgano motor 61 se pone selectivamente en movimiento con el
organo de interconexion 63 o el érgano de interconexion 63 se pone selectivamente en movimiento con el segundo
6érgano motor 62 para cambiar la carrera de la valvula de admision 332 del motor 3, con lo que el disefio de la
variacion de carrera de la valvula de admisién 332 del motor 3 se simplifica. Ademas, cuando el primer érgano motor
61 se mueve con el 6rgano de interconexion 63, el segundo 6rgano motor 62 se mueve en solitario, sin cooperar con
el 6rgano de interconexiéon 63 para accionar a la valvula de admision 332 para que gire y cuando el 6rgano de
interconexién 63 se mueve con el segundo 6rgano motor 62, el primer érgano motor 61 se mueve en solitario, sin
cooperar con el 6rgano de interconexion 63 para accionar a la valvula de admisién 332 para que gire, con lo que la
inercia rotacional del érgano motor de la valvula de admisién 6 puede reducirse eficazmente. Con la inercia
rotacional del érgano motor de la valvula de admisién 6 reducida, la constante K del elemento de resorte 3321 que
funciona para hacer retornar a la valvula de admisién 332 puede rebajarse y el diametro del elemento de resorte
3321 reducirse. Esto, por un lado, reduce la potencia absorbida por rozamiento, debido a la reduccién de la inercia
rotacional del 6érgano motor de la valvula de admision 6, para incrementar de este modo la potencia de salida del
motor 3y, por otro lado, la reduccién del diametro del elemento de resorte 3321 ayuda a reducir la velocidad a la que
la valvula de admision 332 retorna, eliminando de este modo el riesgo potencial de dafar la valvula de admision 332
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y el canal de admisién y mejorando de este modo el rendimiento de funcionamiento del motor 3.

Se entendera que cada uno de los elementos descritos anteriormente, o0 dos 0 mas conjuntamente también pueden
tener una aplicacion util en otros tipos de métodos que difieren del tipo descrito anteriormente.

Aunque ciertas caracteristicas novedosas de esta invencion se han mostrado y descrito y se sefialan en la
reivindicacion adjunta, ésta no pretended estar limitada a los detalles anteriores, dado que se entendera que
diversas omisiones, modificaciones, sustituciones y cambios en las formas y detalles del dispositivo ilustrado y en su
funcionamiento pueden ser realizadas por los expertos en la materia sin alejarse de la presente invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Una estructura de érgano motor para valvula variable de motor, en la que el motor (1) comprende un carter
(31), un bloque de cilindros (32) montado sobre el carter (31) y una culata del cilindro (33) montada sobre el bloque
de cilindros (32), comprendiendo la culata del cilindro (33) un orificio de admision (331), una valvula de admisién
(332), un orificio de escape (333) y una valvula de escape (334), estando una base del arbol de levas (335)
dispuesta entre la valvula de admision (332) y la valvula de escape (334), comprendiendo la base del arbol de levas
(335) un arbol de levas (336) que es accionado por una cadena de distribucién (5), y un eje (64) de un érgano motor
de la valvula de admisién (6) y un eje (74) de un 6rgano motor de la valvula de escape (7) que esta montados sobre
la culata del cilindro (33), comprendiendo el arbol de levas (336) dos levas de admision (3361, 3362) y una leva de
escape (3363) que son accionables respectivamente para empujar el érgano motor de la valvula de admision (6) y el
o6rgano motor de la valvula de escape (7), en la que las levas montadas sobre el arbol de levas (336) son, en
secuencia, la primera leva de admision (3361), la leva de escape (3363) y la segunda leva de admisién (3362),
comprendiendo el drgano motor de la valvula de admision (6) un primer érgano motor (61) en acoplamiento rodante
con la primera leva de admision (3361) y un segundo 6rgano motor (62) en acoplamiento rodante con la segunda
leva de admisién (3362) y un 6rgano de interconexiéon (63) que esta selectivamente en movimiento con el primer
6rgano motor (61) o el segundo érgano motor (62) para hacer que la valvula de admision (332) se abra y se cierre,
caracterizada porque el primer érgano motor (61) comprende un agujero de posicionamiento (611), un agujero
pasante (613) y un primer rodillo de empuje (614); el segundo 6rgano motor (62) comprende un agujero de
posicionamiento (621), un agujero pasante (623) y un segundo rodillo de empuje (624); el 6rgano de interconexion
(63) comprende un agujero de posicionamiento (631), un agujero pasante (633) y una seccion de depresion (632) en
acoplamiento con la valvula de admision (332), estando el agujero de posicionamiento (611) del primer érgano motor
(61), el agujero de posicionamiento (621) del segundo érgano motor (62) y el agujero de posicionamiento (631) del
organo de interconexién (63) montados en el eje (64) del érgano motor de la valvula de admisién (6), estando el
agujero pasante (613) del primer érgano motor (61), el agujero pasante (623) del segundo érgano motor (62) y el
agujero pasante (633) del érgano de interconexion (63) conectados y comunicados entre si para formar un cilindro
hidraulico (65), alojando el cilindro hidraulico (65) en su interior al menos un pistén (653).

2. La estructura de 6rgano motor para valvula variable de motor de acuerdo con la reivindicacion 1, en la que,
cuando el primer 6rgano motor (61) se mueve con el érgano de interconexién (63), la valvula de admision (332) esta
en apertura de carrera alta y, cuando el segundo 6rgano motor (62) se mueve con el drgano de interconexion (63), la
valvula de admision (332) esta en apertura de carrera baja.

3. La estructura de érgano motor para valvula variable de motor de acuerdo con la reivindicacion 1, en la que el
6rgano motor de la valvula de admisién (6) y el érgano motor de la valvula de escape (7) estan hechos de metal
ligero, una pared interna de la culata del cilindro (65) estd hecha de un material resistente al desgaste, y el piston
(653) esta hecho de un material de alta tenacidad.

4. La estructura de 6érgano motor para valvula variable de motor de acuerdo con la reivindicacion 1 6 3, en la
que la culata del cilindro (65) comprende un casquillo encajado en su interior, estando el casquillo hecho de un
material resistente al desgaste.

5. La estructura de érgano motor para valvula variable de motor de acuerdo con la reivindicacion 1, en la que la
culata del cilindro (33) comprende un mecanismo limitador (337) en acoplamiento con el primer érgano motor (61) y
el segundo 6rgano motor (62), comprendiendo el mecanismo limitador (337) una barra limitadora (3371), un resorte
(3372) y un agujero de descarga de presion (3373).

6. La estructura de érgano motor para valvula variable de motor de acuerdo con la reivindicacion 5, en la que el
primer 6rgano motor (61) y el segundo 6rgano motor (62) estan provistos, cada uno, de una barra de
posicionamiento (612, 622), que se coloca en acoplamiento con la barra limitadora (3371) del mecanismo limitador
(337).

7. La estructura de érgano motor para valvula variable de motor de acuerdo con la reivindicacion 6, en la que la
barra de posicionamiento (612, 622) de cada uno del primer 6rgano motor (61) y el segundo érgano motor (62) esta
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ubicada entre el agujero de posicionamiento (611, 621) y la seccion de depresién (632).

8. La estructura de érgano motor para valvula variable de motor de acuerdo con la reivindicacion 1, en la que el
agujero pasante (613, 623) de cada uno del primer 6rgano motor (61) y el segundo 6rgano motor (62) esta ubicado
entre el rodillo de empuje (614, 624) y la seccion de depresion (632) del 6rgano de interconexion (63) y esta ubicado
debajo de una linea que conecta el rodillo de empuje (614, 624) y un centro del agujero de posicionamiento (611,
621).

9. La estructura de érgano motor para valvula variable de motor de acuerdo con la reivindicacién 1,6 6 7, en la
que el primer érgano motor (61) y el segundo 6rgano motor (62) estan ambos formados de una pieza.

10. La estructura de érgano motor para valvula variable de motor de acuerdo con la reivindicacion 1, en la que la
seccion de depresién (632) comprende una pieza de ajuste del espacio (6321).
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