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ES 2 538384 T3

DESCRIPCION
Vehiculo de motor de dos ruedas

La presente invencion se refiere a un vehiculo de motor de dos ruedas y en particular a la colocacién de una bateria.
Por EP 0 303 408 se conoce un vehiculo de motor de dos ruedas segun el preambulo de la reivindicacion 1.

W02004/078568 describe un vehiculo de motor de dos ruedas que tiene una unidad de motor que puede bascular
en la direccion de arriba-abajo con relacion al bastidor de vehiculo, en el que una bateria esta colocada delante de
una caja de almacenamiento colocada encima de la unidad de motor. Segun lo anterior, dado que la bateria esta
colocada delante de la caja de almacenamiento, es menos probable que la bateria se ensucie y reciba agua
salpicada por la rueda trasera.

Ademas, la unidad de motor incluye un carter, un cilindro cuyo eje permanece horizontal en vista lateral y colocado
delante del carter, y un filtro de aire colocado encima del carter. En la superficie delantera del filtro de aire, un tubo
de entrada de aire que se extiende hacia el cilindro y una entrada de aire abierta hacia delante estan yuxtapuestos
en la direccién a lo ancho del vehiculo. Un cuerpo estrangulador va montado a mitad de camino del tubo de entrada
de aire. Con esta estructura, la suciedad y el agua salpicadas por la rueda trasera apenas entran en el espacio
donde el filiro de aire aspira aire, asegurandose el espacio delante del filtro de aire encima del cilindro.

Segun la técnica relacionada antes descrita, dado que una bateria esta colocada delante de la caja de
almacenamiento, la longitud delantera-trasera del espacio de almacenamiento de la caja de almacenamiento es
corta. Esto es un inconveniente al guardar un elemento, tal como unos zapatos, que sea largo en una direccion.

Mientras tanto, la Publicacion de Patente japonesa numero 2008-201332 describe que una bateria esta colocada
dentro de una cubierta dispuesta alrededor del tubo delantero y el vastago de direcciéon. Segun lo anterior, dado que
la bateria va colocada dentro de la cubierta, es menos probable que la bateria reciba la suciedad y el agua
salpicadas por la rueda trasera. Sin embargo, dado que la bateria esta colocada en una parte delantera del vehiculo,
se precisa un cableado prolongado que se extiende entre la bateria y la unidad de motor.

La presente invencion se ha concebido en vista de la situacion antes descrita, y su objeto principal es proporcionar
un vehiculo de motor de dos ruedas que tiene una bateria colocada en una posicién donde es menos probable que
reciba suciedad y agua, capaz de incrementar la longitud delantera-trasera del espacio de almacenamiento de la
caja de almacenamiento y de reducir la longitud del cableado.

Con el fin de lograr el objeto antes descrito se facilita un vehiculo de motor de dos ruedas segun la reivindicacion
independiente 1. A continuacion se describe un vehiculo de motor de dos ruedas incluyendo, entre otros, un bastidor
de vehiculo, un eje de pivote soportado por el bastidor de vehiculo, una unidad de motor capaz de bascular en una
direccion de arriba-abajo con el eje de pivote como fulcro, una caja de almacenamiento colocada encima de la
unidad de motor, y una caja de bateria colocada debajo de un espacio de almacenamiento de la caja de
almacenamiento, para almacenar una bateria. La unidad de motor incluye un carter, un cilindro colocado delante del
carter, un filtro de aire colocado encima del carter, y un tubo de entrada de aire que se extiende hacia delante del
filtro de aire para conectar con el cilindro y que tiene un cuerpo estrangulador colocado encima del cilindro. La caja
de bateria esta colocada delante del filtro de aire y al lado del cuerpo estrangulador al menos cuando la unidad de
motor esta colocada en una posicién superior en basculamiento.

Segun la presente invencion, una bateria esta colocada en el espacio asegurado delante del filiro de aire encima del
cilindro, siendo menos probable que el espacio quede afectado por la suciedad y el agua salpicadas por la rueda
trasera. Ademas, dado que la caja de bateria esta colocada debajo del espacio de almacenamiento de la caja de
almacenamiento, es posible aumentar la longitud delantera-trasera del espacio de almacenamiento de la caja de
almacenamiento. Ademas, dado que la bateria esta colocada en el medio de la carroceria de vehiculo en la
direccion delantera-trasera, es posible reducir la longitud del cableado.

La figura 1 es una vista lateral izquierda de un vehiculo de motor de dos ruedas segun una realizacion de la
presente invencion.

La figura 2A es una vista lateral izquierda de una unidad de motor y un bastidor de vehiculo con la unidad de motor
en una posiciéon normal en basculamiento.

La figura 2B es una vista lateral izquierda de la unidad de motor y el bastidor de vehiculo con la unidad de motor en
la posicién superior en basculamiento.

La figura 3A es una vista lateral derecha de la unidad de motor y el bastidor de vehiculo con la unidad de motor en
una posicién normal en basculamiento.

La figura 3B es una vista lateral derecha de la unidad de motor y el bastidor de vehiculo con la unidad de motor en la

2



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2 538384 T3

posicion superior en basculamiento.

La figura 4 es una vista en planta de la unidad de motor y el bastidor de vehiculo con la unidad de motor en la
posicion superior en basculamiento.

La figura 5 es una vista en seccion transversal de una caja de almacenamiento y una caja de bateria con la unidad
de motor en la posicién superior en basculamiento.

Y la figura 6 es una vista en seccion transversal de la caja de almacenamiento y la caja de bateria con la unidad de
motor en la posicidn superior en basculamiento.

Una realizacion de un vehiculo de motor de dos ruedas segun la presente invencion se describira con referencia a
los dibujos.

La figura 1 es una vista lateral izquierda de un vehiculo de motor de dos ruedas 1. Las figuras 2A y 2B son vistas del
lado izquierdo de una unidad de motor 5 y un bastidor de vehiculo 15. Las figuras 3A y 3B son vistas del lado
derecho de la unidad de motor 5 y el bastidor de vehiculo 15. La figura 4 es una vista en planta de la unidad de
motor 5 y el bastidor de vehiculo 15. La figura 5 es una vista en seccién transversal de una caja de almacenamiento
20 y una caja de bateria 21. De estos diagramas, las figuras 2A y 3A muestran la unidad de motor 5 en una posicién
normal en basculamiento, mientras que las figuras 2B, 3B, 4 y 5 muestran la unidad de motor 5 en la posicion
superior en basculamiento. Obsérvese que en las figuras 3A y 3B no se representa una parte del bastidor principal
16.

En la descripcion siguiente, las direcciones hacia delante (delante, etc), hacia atras (detras de, en la parte trasera,
etc), hacia arriba (mas alto, encima, etc), hacia abajo (inferior, debajo, etc), hacia la izquierda, y hacia la derecha
hacen referencia respectivamente a las direcciones hacia delante (delante, etc), hacia atras (detras, en la parte
trasera, etc), hacia arriba (mas alto, encima, etc), hacia abajo (inferior, debajo, etc), hacia la izquierda, y hacia la
derecha segun mira el conductor sentado en el asiento 7 mirando hacia el manillar 4. La flecha F de la figura 1 indica
la direccién hacia delante.

Como se representa en la figura 1, la rueda delantera 2 del vehiculo de motor de dos ruedas 1 es soportada por el
extremo inferior de la horquilla delantera 3. La horquilla delantera 3 se soporta de manera que se haga bascular a
izquierda y derecha por un eje de direccion (no representado) soportado en la parte mas delantera del bastidor de
vehiculo. Un manillar 4 esta conectado a la parte superior de la horquilla delantera 3. Un faro 11 esta dispuesto
delante del manillar 4.

La unidad de motor 5 va colocada en la parte trasera del vehiculo de motor de dos ruedas 1. En la parte trasera de
la unidad de motor 5 se soporta rotativamente una rueda trasera 6. La unidad de motor 5 puede bascular hacia
arriba y hacia abajo conjuntamente con la rueda trasera 6 con relacion al bastidor de vehiculo. Encima de la unidad
de motor 5 se ha colocado un asiento 7. Una caja de almacenamiento 20 y una caja de bateria 21 estan colocadas
encima de la unidad de motor 5 debajo del asiento 7.

Unas cubiertas laterales 9, colocadas debajo del asiento 7 en vista lateral, estan colocadas a la derecha e izquierda,
respectivamente, de la caja de almacenamiento 20 y la caja de bateria 21. Una luz trasera 12 esta colocada en el
extremo trasero de la cubierta lateral 9. Hay un espacio S entre la rueda delantera 2 y el asiento 7. Se ha colocado
una placa de estribo 8 debajo del espacio S para que el motorista ponga los pies encima.

Como se representa en las figuras 2A a 5, el bastidor de vehiculo 15 tiene un par de bastidores principales izquierdo
y derecho 16 colocados a la izquierda y derecha, respectivamente, de la unidad de motor 5 y que se extienden hacia
arriba-hacia atras. Se ha dispuesto un eje de pivote 18 debajo del bastidor principal 16, de modo que la unidad de
motor 5 bascule en la direccion de arriba-abajo con el eje de pivote 18 como punto de pivote. Se ha dispuesto una
suspension 19 puenteando el extremo trasero del bastidor principal 16 y el de la unidad de motor 5. El bastidor de
vehiculo 15 tiene un bastidor transversal 17 que conecta el par de bastidores principales izquierdo y derecho 16 uno
con otro al mismo tiempo que pasa entre la unidad de motor 5 y la caja de almacenamiento 20.

Obsérvese que un caso en el que la unidad de motor 5 esta colocada en una posicién normal en basculamiento
corresponde a un caso en el que no se aplica carga a la suspension 19, mientras que un caso en el que la unidad de
motor 5 esta colocada en la posiciéon superior en basculamiento corresponde a un caso en el que se aplica una
carga a la suspension 19, que entonces se contrae a la longitud minima posible, es decir, un caso en el que la parte
trasera de la unidad de motor 5 y la del bastidor principal 16 estan colocadas mas préximas una a otra.

La unidad de motor 5 incluye un carter 5a, un cilindro 5b colocado delante del carter 5a, y una caja de transmision 5c
colocada al lado del carter 5a y la rueda trasera 6. La unidad de motor 5 tiene un filiro de aire 51 colocado encima
del carter 5a, y un tubo de entrada de aire 53 que se extiende hacia delante desde el filtro de aire 51 y conectado al
cilindro 5b. La unidad de motor 5 también tiene una cubierta de resina 58 montada en la parte delantera de la
superficie izquierda de la caja de transmisidon 5c, una cubierta de resina 59 montada en la superficie derecha del
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carter 5a, y un silenciador 57 colocado a la derecha de la rueda trasera 6 y que se extiende hacia atras.

El cilindro 5b se ha colocado inclinado de tal manera que su eje suba mas alto a medida que se dirija hacia delante
en vista lateral. Sin embargo, esto no es limitativo y el eje del cilindro 5b puede ser horizontal en vista lateral. La caja
de transmision 5c aloja un mecanismo de transmision para transmitir la rotacion del eje de manivela dispuesto en el
carter 5a mediante una correa, una cadena o analogos a la rueda trasera 6.

El filtro de aire 51 se ha formado sustancialmente en forma de L en vista en planta. Especificamente, el filtro de aire
51 tiene una porcion media 512 que se extiende en la direccién izquierda-derecha desde el medio en la direccion a
lo ancho del vehiculo, y una porcion lateral 514 que se extiende hacia atras desde el lado izquierdo de la porcion
media 512. La porcion media 512 se ha colocado encima del carter 5a delante de la rueda trasera 6, y la porcion
lateral 514 se ha colocado encima de la caja de transmision 5c a la izquierda de la rueda trasera 6. En una parte
izquierda de la porcién lateral 514 se ha formado una entrada de aire 51a en el medio en la direcciéon delantera-
trasera como una abertura que comunica con el exterior. Especificamente, la parte izquierda de la porcion lateral
514 se ha formado convexa sobresaliendo hacia la izquierda, con la entrada de aire 51a formada en la superficie
inferior de la porcién sobresaliente.

El tubo de entrada de aire 53 esta colocado en el medio en la direccién a lo ancho del vehiculo, extendiéndose hacia
delante desde la superficie delantera de la porcion media 512 del filtro de aire 51 y luego se curva hacia abajo para
conectar con la superficie superior del cilindro 5b. A mitad de camino del tubo de entrada de aire 53 se ha colocado
un cuerpo estrangulador 55. El cuerpo estrangulador 55 se ha colocado encima del carter 5a y el cilindro 5b. El
cuerpo estrangulador 55 incluye una valvula de mariposa, y es mayor en las direcciones hacia arriba-abajo e
izquierda-derecha que otras partes del tubo de entrada de aire 53. El cuerpo estrangulador 55 puede incluir un
dispositivo de inyeccién de combustible. Sin embargo, esto no es limitativo, y el dispositivo de inyecciéon de
combustible se puede colocar en una parte del tubo de entrada de aire 53 distinta del cuerpo estrangulador 55. El
dispositivo de inyeccién de combustible puede ser un inyector controlado eléctricamente o un carburador.

La caja de almacenamiento 20 tiene forma sustancial de caja mas estrecha a medida que va hacia delante, y tiene
un espacio de almacenamiento abierto hacia arriba. La caja de almacenamiento 20 se ha colocado entre un par de
bastidores principales izquierdo y derecho 16 y es soportada por estos bastidores principales 16. Una caja de
bateria 21 para almacenar una bateria esta colocada debajo de la parte derecha de la caja de almacenamiento 20.
Una UEC 23 para conexion eléctrica a la bateria metida dentro de la caja de bateria 21 estd montada en la pared
lateral derecha de la caja de bateria 21. Un cableado 25 esta conectado a la UEC 23. El cableado 25 suministra
potencia eléctrica a la unidad de motor 5, el faro 11, la luz trasera 12 (véase la figura 1), etc. Obsérvese que la
posicion para montar la UEC 23 no se limita a la pared lateral de la caja de bateria 21.

Como se representa en las figuras 2B, 3B, 4, y 5, la caja de bateria 21 esta disefiada de manera que tenga un
tamafio y se coloque de modo que no contacte con la unidad de motor 5 colocada en la posicién superior en
basculamiento. Especificamente, la caja de bateria 21 se coloca en el espacio asegurado encima del cilindro 5b
delante del filtro de aire 51, a la derecha del cuerpo estrangulador 55, a la izquierda del bastidor principal derecho 16
detras del bastidor transversal 17, con la unidad de motor 5 colocada en la posiciéon superior en basculamiento.

Consiguientemente, cuando la unidad de motor 5 se coloca en la posicién superior en basculamiento, la caja de
bateria 21 se coloca en consecuencia encima del cilindro 5b delante del filtro de aire 51, a la derecha del cuerpo
estrangulador 55. Ademas, la caja de bateria 21 se coloca a la izquierda del bastidor principal derecho 16 detras del
bastidor transversal 17.

Obsérvese que, como se representa en la figura 4, el cuerpo estrangulador 55 se coloca encima de la parte media
del cilindro 5b en la direccion a lo ancho del vehiculo, y la caja de bateria 21 se coloca encima de la parte derecha
del cilindro 5b en la direccion a lo ancho del vehiculo. Es decir, se puede decir en otros términos que la caja de
bateria 21 se coloca en diagonal justo encima del cilindro 5b. La caja de bateria 21 se coloca encima de la parte
derecha del carter 5a en la direccioén a lo ancho del vehiculo. La porcién lateral 514 del filtro de aire 51 se coloca a la
izquierda de la porcion media 512, mientras que la caja de bateria 21 se coloca a la derecha del cuerpo
estrangulador 55. Obsérvese que aunque la caja de bateria 21 se coloca a la derecha del cuerpo estrangulador 55
en esta realizacion, esto no es limitativo, y la caja de bateria 21 se puede colocar a la izquierda del cuerpo
estrangulador 55.

Como se representa en la figura 5, se ha formado una polea de estrangulador 55a para sujetar un cable de
acelerador (no representado) enrollado alrededor en la parte izquierda del cuerpo estrangulador 55. Como tal, dado
que la polea de estrangulador 55a se ha formado en la parte izquierda del cuerpo estrangulador 55 y la caja de
bateria 21 se coloca a la derecha del cuerpo estrangulador 55, es posible asegurar un espacio para colocar la caja
de bateria 21.

Como se representa en las figuras 2A y 3A, la caja de bateria 21 se coloca delante del filtro de aire 51 a la derecha

del cuerpo estrangulador 55 incluso cuando la unidad de motor 5 se coloca en una posicion normal en
basculamiento. En este caso, el rango en el que la caja de bateria 21 mira al filtro de aire 51 en la direccion
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delantera-trasera y el cuerpo estrangulador 55 en la direccion izquierda-derecha es mas corto en la direccion de
arriba-abajo que el rango correspondiente con la unidad de motor 5 colocada en la posicion superior.

Como se representa en la figura 5, la caja de almacenamiento 20 y la caja de bateria 21 estan formadas
integralmente. Especificamente, un cuerpo principal 27 que tiene una parte dentada 27a formada en la parte
derecha de su superficie inferior que sobresale hacia abajo mas que la otra parte, un elemento de pared 28
colocado al lado de la parte dentada 27a, y un elemento de techo 29 colocado encima de la parte dentada 27a estan
montados uno en otro para constituir por ello la caja de almacenamiento 20 y la caja de bateria 21. El espacio de
almacenamiento de la caja de almacenamiento 20 esta formado por el cuerpo principal 27 y el elemento de techo
29. El espacio de almacenamiento de la caja de bateria 21 se define por la parte dentada 27a del cuerpo principal
27, el elemento de pared 28, y el elemento de techo 29. Como se ha descrito anteriormente, el espacio de
almacenamiento de la caja de almacenamiento 20 y el de la caja de bateria 21 estan separados uno de otro por el
elemento de techo 29.

Una parte de la pared lateral derecha del cuerpo principal 27 encima de la posiciéon donde esta montado el elemento
de techo 29, se define como la pared lateral 20a de la caja de almacenamiento 20, mientras que debajo se define
como la pared lateral 21a de la caja de bateria 21. La pared lateral 21a de la caja de bateria 21 se coloca mas hacia
la derecha que la pared lateral 20a de la caja de almacenamiento 20. Un agujero 271 para montar la UEC 23 (véase
la figura 3B) esta formado en la pared lateral 21a de la caja de bateria 21.

Obsérvese, sin embargo, que la caja de almacenamiento 20 y la caja de bateria 21 no se limitan a las antes
descritas. Por ejemplo, se puede formar una abertura en la superficie inferior de la caja de almacenamiento 20, la
caja de bateria 21 se puede colocar debajo de la abertura, y el elemento de techo 29 se puede montar de manera
que cierre la abertura. En este caso, el elemento de techo 29 se puede montar en la caja de almacenamiento 20 o
en la caja de bateria 21.

En la realizacion antes descrita, dado que la caja de bateria 21 dispuesta debajo del espacio de almacenamiento de
la caja de almacenamiento 20 se ha colocado en el espacio asegurado delante del filtro de aire 51 encima del
cilindro 5b, a la derecha del cuerpo estrangulador 55, es posible evitar que la bateria reciba la suciedad y el agua
salpicadas por la rueda trasera 6, y también aumentar la longitud delantera-trasera del espacio de almacenamiento
de la caja de almacenamiento 20. Ademas, dado que la caja de bateria 21 se coloca en medio del vehiculo en la
direccion delantera-trasera, es posible reducir la longitud del cableado 25 conectado a la unidad de motor 5, el faro
11, la luz trasera 12 y analogos. En concreto, dado que la unidad de motor 5 incluye muchos componentes, tal como
una bujia de encendido, sensores, y un motor estator, conectado a la bateria, la disposicion de la caja de bateria 21
cerca de la unidad de motor 5 puede reducir la longitud del cableado 25 que tiene gran nimero relativo de hilos
conectados a la unidad de motor 5.

Ademas, en esta realizacién, dado que la entrada de aire 51a se ha formado en la porcién lateral 514 del filtro de
aire 51, se puede asegurar facilmente un espacio para la caja de bateria 21 delante del filtro de aire 51 al lado del
cuerpo estrangulador 55. Ademas, dado que la porcion lateral 514 que tiene la entrada de aire 51a formada encima
se extiende hacia atras, es posible aumentar la capacidad del filtro de aire 51.

Ademas, en esta realizacion, dado que la caja de bateria 21 se coloca mas hacia atras que el bastidor transversal
17, es posible colocar la caja de bateria 21 en el espacio encerrado por el filiro de aire 51, el cuerpo estrangulador
55, el bastidor transversal 17 y el bastidor principal 16 mejorando la proteccion de la bateria.

Ademas, en esta realizacion, la pared lateral 21a de la caja de bateria 21 se coloca mas hacia la derecha que la
pared lateral 20a de la caja de almacenamiento 20, es posible aumentar la capacidad de la caja de bateria 21.

Ademas, en esta realizacion, dado que el espacio de almacenamiento de la caja de almacenamiento 20 esta
separado del de la caja de bateria 21 por el elemento de techo 29, el desmontaje del elemento de techo 29 permite
acceder desde el espacio de almacenamiento de la caja de almacenamiento 20 al de la caja de bateria 21.

Aunque se ha descrito anteriormente una realizacién de la presente invencion, la presente invencién no se limita a la
realizacion antes descrita, y obviamente, varias modificaciones son posibles a los expertos en la técnica.

Por ejemplo, como se representa en la figura 6, la parte dentada hacia abajo 27b se puede formar en el lado de la
superficie inferior de la caja de almacenamiento 20 enfrente de la caja de bateria 21 con relacién al cuerpo
estrangulador 55. En este caso, la parte dentada 27b se coloca en el espacio asegurado encima del cilindro 5b
delante del filtro de aire 51, a la izquierda del cuerpo estrangulador 55, a la derecha del bastidor izquierdo principal
16, detras del bastidor transversal 17, cuando la unidad de motor 5 se coloca en la posicién superior en
basculamiento. Facilitando dicha parte dentada 27b, la capacidad de la caja de almacenamiento 20 se puede
incrementar de modo que en ella se pueda guardar un elemento relativamente grande, tal como un casco H,
inclinado.
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REIVINDICACIONES
1. Un vehiculo de motor de dos ruedas (1), incluyendo:
un bastidor de vehiculo (15);
un eje de pivote (18) soportado por el bastidor de vehiculo (15);
una unidad de motor (5) capaz de bascular en una direccion de arriba-abajo con el eje de pivote (18) como fulcro;
una caja de almacenamiento (20) colocada encima de la unidad de motor (5);

una caja de bateria (21) colocada debajo de un espacio de almacenamiento de la caja de almacenamiento (20) y
configurada para contener una bateria;

una rueda trasera (6) soportada de manera que gire detras de la unidad de motor (5); y

un asiento (7) colocado encima de la caja de almacenamiento (20); donde

la unidad de motor (5) incluye un carter (5a), un cilindro (5b) colocado delante del carter (5a), un filtro de aire (51)
colocado encima del carter (5a), un tubo de entrada de aire (53) que se extiende hacia delante del filtro de aire (51)

para conectar con el cilindro (5b), y

teniendo un cuerpo estrangulador (55) colocado encima del cilindro (5b), y una caja de transmisién (5c¢) colocada al
lado del carter (5a) y la rueda trasera (6),

caracterizado porque

el filtro de aire (51) se ha formado sustancialmente en forma de L en vista en planta,

el filtro de aire (51) tiene una porcién media (512) que se extiende en una direccion izquierda-derecha desde el
medio en una direccion a lo ancho del vehiculo, y una porcion lateral (514) que se extiende hacia atras desde un
lado lateral de la porcion media (512), donde la porcién media (512) se coloca encima del carter (5a) delante de la
rueda trasera (6) y la porcion lateral (514) se coloca encima de la caja de transmision (5c¢) en un lado lateral de la
rueda trasera (6), y

la caja de bateria (21) esta colocada delante del filtro de aire (51) y al lado del cuerpo estrangulador (55) al menos
cuando la unidad de motor (5) se coloca en una posicion superior en basculamiento.

2. El vehiculo de motor de dos ruedas (1) segun la reivindicacion 1, donde

el cilindro (5b) tiene su eje horizontal o ascendente segun va hacia delante en una vista lateral.

3. El vehiculo de motor de dos ruedas (1) segun la reivindicacion 1 o 2, donde

se ha formado una entrada de aire (51a) en la porcion lateral (514).

4. El vehiculo de motor de dos ruedas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 3, donde

el bastidor de vehiculo (15) incluye

un par de bastidores principales (16) colocados a ambos lados respectivos de la unidad de motor (5), y

un bastidor transversal (17) que conecta el par de bastidores principales (16) uno a otro.

5. El vehiculo de motor de dos ruedas (1) segun la reivindicacion 4, donde

la caja de bateria (21) esta colocada mas hacia atras que el bastidor transversal (17).

6. El vehiculo de motor de dos ruedas (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, incluyendo ademas un
elemento de techo (29) para separar el espacio de almacenamiento de la caja de almacenamiento (20) y un espacio
de almacenamiento de la caja de bateria (21).

7. El vehiculo de motor de dos ruedas (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, donde una parte dentada

hacia abajo (27b) se ha formado en una superficie inferior de la caja de almacenamiento (20) en un lado opuesto a
la caja de bateria (21) con relacién al cuerpo estrangulador (55).
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8. El vehiculo de motor de dos ruedas (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, donde la caja de bateria
(21) incluye una pared lateral (21a) colocada mas a un lado que una pared lateral (20a) de la caja de
almacenamiento (20).
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