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DESCRIPCION
Disposicién de aletas de ventilacion
La invencion se refiere a una disposicién de aletas de ventilacion de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 1.

En el caso de las aletas de ventilacion en la zona del radiador de un vehiculo es conocido configurarlas de manera
ajustable segun el angulo. Con este fin se utiliza generalmente un actuador que provoca el ajuste de las aletas de
ventilacion. Al fabricarse la disposicion de aletas de ventilacién, el actuador se debe unir, por una parte, al bastidor
que aloja las aletas de ventilacion y, por otra parte, a las aletas de ventilaciéon mediante su arbol de accionamiento.

Por tanto, el actuador se debe atornillar generalmente al bastidor para que quede asegurado durante el
funcionamiento contra una separacion del bastidor debido a los pares de giro que son condicionados por el
funcionamiento y que actuan sobre el actuador.

Del documento genérico DE102010002373A1 es conocida tal disposicion de aletas de ventilacion ajustables para
extremos frontales de vehiculo. Esta comprende una estructura de soporte en forma de un bastidor. Entre paredes
laterales del bastidor estan dispuestas aletas de ventilacién individuales en forma de una persiana. Un dispositivo de
accionamiento permite pivotar simultaneamente las aletas de ventilacion alrededor de su respectivo eje longitudinal.
A tal efecto, el dispositivo de accionamiento esta acoplado de manera adecuada a las aletas de ventilacion. La
disposicion de aletas de ventilacion presenta ademas un alojamiento de accionamiento central, previsto para instalar
y alojar un motor del dispositivo de accionamiento. Para la instalacion del alojamiento de accionamiento, éste se
sujeta al menos parcialmente con una grapa. La propia grapa presenta en su extremo dirigido hacia el alojamiento
de accionamiento clips individuales, mediante los que la grapa queda encajada en un orificio del bastidor.

La invencion tiene el objetivo de mantener lo mas bajo posible el coste de montaje requerido para la instalacion del
actuador en el bastidor y al mismo tiempo reducir la cantidad de componentes necesarios al respecto.

Este objetivo se consigue mediante una disposicion de aletas de ventilacion con las caracteristicas de la
reivindicacion 1. En las reivindicaciones secundarias se encuentran formas de realizacién ventajosas.

En la disposicion de aletas de ventilacion segun la invencion esta previsto un bastidor de soporte para alojar una
pluralidad de aletas de ventilacién, asi como un actuador, acoplado a las aletas de ventilacién, para accionar las
aletas de ventilacion. El actuador esta instalado en o junto a un alojamiento en la zona de la disposicion de aletas de
ventilacién. Esto se lleva a cabo mediante un dispositivo de acoplamiento previsto en el actuador. Este dispositivo de
acoplamiento esta acoplado a un elemento de sujecién que presenta una seccion de fijacion, mediante la que el
elemento de sujecion queda fijado en el alojamiento, sin elemento de unién adicional.

El acoplamiento entre el elemento de sujecion y el actuador esta previsto aqui en una zona del actuador situada a
distancia del eje de accionamiento del actuador. Si el actuador acciona las aletas de ventilacién, se ejerce un par de
giro sobre el actuador mediante el eje de accionamiento acoplado a las aletas de ventilacion. Este par de giro
provocaria que el actuador gire alrededor del eje de accionamiento y se separe del alojamiento. Este par de giro es
maximo en el punto mas alejado del eje de accionamiento, por lo que para la compensacion en este punto se debera
realizar preferentemente el acoplamiento del actuador con el elemento de sujecion a fin de compensar el par de giro
mediante el elemento de sujecion y evitar una separacion del actuador.

El elemento de sujecion presenta un pivote de engranaje que se extiende en particular al menos por secciones en
una direccion en paralelo al eje de accionamiento del actuador y que esta alojado en el dispositivo de acoplamiento.
El pivote de engranaje se puede insertar en el dispositivo de acoplamiento del actuador configurado como agujero o
agujero alargado, preferentemente como anilla u ojal. El actuador y el elemento de sujecidon se insertan a
continuacion en el alojamiento y se fijan de la manera descrita arriba.

El actuador se fija en el alojamiento del bastidor de soporte mediante el elemento de sujecion segun la invencion. No
se necesitan elementos de unién adicionales, tales como tornillos o similares. A este respecto, esta previsto
preferentemente que la seccion de fijacion presente un elemento de enclavamiento que esta enclavado en un
alojamiento de enclavamiento del alojamiento. La unién por enclavamiento posibilita un montaje rapido y, por
consiguiente, econémico.

El elemento de sujecion esta configurado preferentemente casi en forma de J o L. Un extremo del elemento de
sujecion presenta el elemento de enclavamiento y su otro extremo presenta el pivote de engranaje. En el alojamiento
pueden estar previstos adicionalmente nervios de refuerzo, con los que esta en contacto el actuador. El actuador se
puede apoyar aqui y transmitir también al bastidor de soporte las fuerzas que actdan sobre el mismo durante el
funcionamiento. A tal efecto, los nervios de refuerzo estan en contacto preferentemente con al menos dos lados
opuestos del actuador.
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La invencion se explica detalladamente a continuacion por medio de los dibujos en las figuras 1 a 4. Muestran:
Figura 1 una disposicién de aletas de ventilacion, segun la invencion, en representacion en perspectiva.

Figura 2 una vista detallada en perspectiva del alojamiento para el actuador.

Figura 3 un elemento de sujecién segun la invencion.

Figura 4 el alojamiento con actuador insertado.

La disposicion de aletas de ventilacion, mostrada en la figura 1, un bastidor de soporte 1 que se extiende
esencialmente en una direccion transversal de vehiculo Y, asi como en una direccion vertical Z entre un lado inferior
4 y un lado superior 3. Entre el lado inferior 4 y el lado superior 3 estan dispuestas aletas de ventilacién 2 montadas
en el bastidor de soporte 1 de manera pivotante alrededor de ejes de pivotado en paralelo a la direccion transversal
de vehiculo Y. La direcciéon de marcha esta identificada con la letra X. Las aletas de ventilacion 2 se pueden pivotar
mediante un actuador 7. El actuador 7 esta acoplado de manera directa preferentemente a una de las aletas de
ventilacion 2. Las aletas de ventilacion 2, dispuestas una debajo de otra, pueden estar acopladas entre si mediante
un elemento de acoplamiento 8, de modo que el actuador 7 puede pivotar sincronicamente todas las aletas de
ventilacion.

Para la sujecién del actuador 7 se utiliza un alojamiento 6, como se muestra en las figuras 2 y 4. En el ejemplo
mostrado, el alojamiento 6 esta configurado como depresion en el bastidor de soporte y presenta nervios de refuerzo
6d, 6e, 6g. Los orificios o taladros 6a, 6b sirven para montar las aletas de ventilacion (no mostradas). El orificio 6¢
sirve para alojar o pasar el eje de accionamiento (indicado en la figura 4 con 7b) del actuador 7, en el que se monta
a su vez un extremo de una aleta de ventilacion 2. Los nervios de refuerzo 6d, 6e, 6g, que se extienden
esencialmente en paralelo al plano X-Y en el ejemplo mostrado, sirven, por una parte, para el refuerzo en la zona del
alojamiento 6 y, por otra parte, para el apoyo y el contacto del actuador 7, haciendo contacto los nervios de refuerzo
6d con un lado del actuador 7 y haciendo contacto el nervio de refuerzo 6e con el lado opuesto del actuador 7. Los
nervios de refuerzo 6d y 6e estan desplazados uno respecto a otro preferentemente en direccion vertical Z. El nervio
de refuerzo 6g se extiende al menos parcialmente por detras del actuador 7 y constituye un tope trasero para el
mismo.

El alojamiento 6 presenta un alojamiento de enclavamiento 6f, en el que esta enclavado un elemento de sujecion 5
sin rosca. Este elemento de sujecion 5, mostrado en detalle en la figura 3, presenta casi una forma de J o L, estando
previsto preferentemente el lado o la seccién mas larga 5.2 en cada caso de la forma en L o J como seccion de
fijacion para fijar el elemento de sujecién 5 en el alojamiento de enclavamiento 6f. El elemento de sujecion 5
presenta un trinquete de enclavamiento 5b, utilizado como elemento de enclavamiento, en el extremo 5c enclavado
en el alojamiento de enclavamiento 6f. El lado o la seccidon mas corta o curvada 5.1 del elemento de sujecion 5
presenta preferentemente en su extremo libre un pivote de engranaje 5a, cuyo eje longitudinal se extiende en el
ejemplo mostrado en direccién Y en paralelo al eje transversal de vehiculo o al eje de pivotado de las aletas de
ventilacion. Este pivote 5a engrana en un dispositivo de acoplamiento 7a, configurado como agujero o agujero
alargado, en el actuador 7, segun muestra la figura 4. El pivote 5 presenta preferentemente una cierta holgura en
este dispositivo de acoplamiento 7a para facilitar el montaje. Preferentemente, el agujero 7a, que se extiende en
particular en direccién transversal de vehiculo Y o en la misma direccion que el pivote 5a, esta alejado lo mas
posible del eje de accionamiento 7b del actuador 7. El objetivo de este acoplamiento es que durante el
funcionamiento del actuador 7, o sea, la activacion del eje de accionamiento 7b, el actuador 7 pivote alrededor de
este eje de accionamiento 7b. En una direccién de giro, este movimiento no deseado se compensa al hacer tope el
actuador 7 por su zona inferior 7c con partes del alojamiento 6. Sin embargo, en la direcciéon de giro opuesta, el
actuador giraria hacia afuera del alojamiento 6 en direccion de la flecha P. La interaccion con el elemento de
sujecion 5, en particular el engranaje del pivote 5a en el agujero 7a, bloquea o elimina un movimiento pivotante del
actuador 7 en direccion de la flecha P. El elemento de sujecion 5, que esta encajado en el alojamiento 6, sirve
entonces no sélo para el montaje sin tornillos, sino también para impedir eficazmente un mal funcionamiento debido
al pivotado del actuador 7.
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REIVINDICACIONES

1. Disposicion de aletas de ventilacion para extremos frontales de vehiculo que presenta un bastidor de soporte (1)
para alojar una pluralidad de aletas de ventilacion (2), asi como un actuador (7), acoplado a las aletas de ventilacion
(2), para accionar las aletas de ventilacion (2), estando previsto ademas un alojamiento (6) para alojar e instalar el
actuador (7) en la zona de la disposicion de aletas de ventilacion, presentando el actuador (7) un dispositivo de
acoplamiento (7a) para acoplarse a un elemento de sujecion (5) y presentando el elemento de sujecion (5) una
seccion de fijacion (5.2), mediante la que queda fijado en el alojamiento (6), sin elemento de unién adicional,
caracterizada por que

el elemento de sujecion (5) y el actuador (7) estan acoplados en una zona del actuador (7) situada a distancia del eje
de accionamiento del actuador (7), presentando el elemento de sujecion (5) un pivote de engranaje (5a) que se
extiende en particular al menos por secciones en una direccion (Y) en paralelo al eje de accionamiento del actuador
(7) y que esta alojado en el dispositivo de acoplamiento (7a) configurado como agujero o agujero alargado.

2. Disposiciéon de aletas de ventilacion de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizada por que la seccion de
fijacion (5.2) presenta un elemento de enclavamiento (5b) que esta enclavado en un alojamiento de enclavamiento
(6f) del alojamiento (6).

3. Disposicion de aletas de ventilacion de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por
que el elemento de sujecion (5) esta configurado casi en forma de J o L, presentando su extremo (5¢) un elemento
de enclavamiento (5b) y presentando su otro extremo el pivote de engranaje (5a).

4. Disposicion de aletas de ventilacion de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por
que el alojamiento (6) presenta nervios de refuerzo (6d, 6e, 6g), con los que esta en contacto el actuador.

5. Disposicion de aletas de ventilacion de acuerdo con la reivindicaciéon 4, caracterizada por que los nervios de
refuerzo estan en contacto con al menos dos lados opuestos del actuador (7).

6. Disposicion de aletas de ventilacién de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por
que el elemento de sujecion (5) esta dispuesto y acoplado con el actuador (7) y el alojamiento (6) de tal modo que
un par de giro, que actua sobre el actuador (7) durante el funcionamiento, se compensa mediante el elemento de
sujecion (5).
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