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DESCRIPCION
Sistema de suspension de vehiculo
Sector técnico

Un aspecto de esta invencion se refiere a un método para restringir el movimiento lateral de un conjunto de brazo de
control de un sistema de suspension pivotable de un vehiculo que utiliza un brazo de conexién. Otro aspecto de esta
invencion se refiere al sistema de suspension de vehiculo de movimiento lateral restringido.

Antecedentes

Se conocen muchos tipos diferentes de sistemas de suspension. Algunos sistemas de suspension de vehiculos, tal
como los que utilizan un brazo de control para hacer pivotar un extremo de montaje de rueda del brazo entre una
posicion elevada y una posicion bajada con respecto a una estructura / chasis del vehiculo tienen el problema de
que pueden experimentar un movimiento lateral cuando estan sujetos a fuerzas laterales. Esto se debe a que las
fuerzas laterales deben ser absorbidas por un cojinete del brazo de control. EI movimiento lateral puede provocar
dafnos al sistema de suspension o al propio vehiculo, o puede hacer que la conduccidon sea menos agradable y
provocar incomodidad al ocupante del vehiculo.

El documento DE 198 16 804 A1 describe un disefio de brazo de remolque de suspensién independiente, que no
afecta al sobre viraje mediante fuerza lateral a pesar de un montaje elastico del brazo de remolque, en el que el
brazo de remolque de suspension incluye tres puntos de conexién con un cuerpo de vehiculo, estando el central de
los tres puntos de conexion dispuesto para estar en una linea recta.

El documento JP 3 200413 A se dirige a una estructura para el soporte de un semi brazo de remolque para la mejora
de la comodidad de los pasajeros mediante la absorcion de las fuerzas situadas sobre la rueda. Un receptor de
carga esta unido al semi brazo de remolque lo mas cerca posible del extremo de montaje a la estructura del semi
brazo de remolque. Esta disposicion permite que el semi brazo de remolque absorba mejor las fuerzas situadas
sobre la rueda.

El documento US 4.832.364 A se dirige a proporcionar una suspension trasera para un vehiculo que puede reducir
la tendencia de convergencia de giro de un neumatico. Cuando se aplica una fuerza lateral al sistema todo el
sistema esta previsto que se mueva.

Un objeto de la presente invencion es proporcionar, entre otros, un método para restringir el movimiento lateral de un
sistema de suspension de vehiculo o un sistema de suspension de vehiculo de movimiento lateral restringido que
minimice o resuelva el problema referido anteriormente. Un objeto alternativo es proporcionar al publico una opcion
util o comercial.

Descripcion de la invenciéon

De acuerdo con un primer aspecto de la presente invencién se proporciona un sistema de suspension de vehiculo
que comprende:

un conjunto de brazo de control que comprende un extremo de montaje a estructura que tiene cojinetes de brazo de
control montables de manera pivotable en una estructura de un vehiculo y un extremo de montaje de rueda
montable en una rueda de un vehiculo, en el que el extremo de montaje de rueda es pivotable entre posiciones
elevada y bajada con respecto a la estructura y desviado para permanecer en la posicién bajada, y en el que el
extremo de montaje de rueda comprende asimismo un travesafio que tiene un extremo de montaje de brazo de
conexion opuesto a un extremo de soporte de rueda para soportar la rueda, en el que el eje de rotacion de la rueda y
el eje longitudinal del travesafio son sustancialmente paralelos o coaxiales;

un amortiguador que se extiende entre la estructura y el conjunto de brazo de control; y

un brazo de conexién para restringir el movimiento lateral del conjunto de brazo de control, en el que el brazo de
conexion se extiende lateralmente del conjunto de brazo de control a la estructura, y en el que el brazo de conexion
comprende un primer extremo conectado de manera pivotable al extremo de montaje de brazo de conexiéon del
travesafio por medio de un pasador de pivotamiento, y el brazo de conexién comprende ademas un segundo
extremo montado de manera pivotable a la estructura de manera que un eje de rotacion de cada uno de los cojinetes
del brazo de control montado de manera pivotable y el segundo extremo del brazo de conexién montado de manera
pivotable se comparte, definiendo un eje comun de rotacion que se extiende a través de todos los cojinetes del brazo
de control montado de manera pivotable asi como a través del segundo extremo del brazo de conexion montado de
manera pivotable de manera que el brazo de conexién puede pivotar con respecto a la estructura en unisono con el
extremo de montaje de rueda, y asiste en la restriccion del movimiento lateral del extremo de montaje de rueda con
respecto a la estructura.

Puede existir un sistema de suspension de vehiculo que comprende:
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un conjunto de brazo de control conectable a una estructura del vehiculo;

un conjunto de brazo de control que comprende un extremo de montaje de estructura montable en una rueda del
vehiculo, en el que el extremo de montaje de rueda es pivotable entre posiciones elevada y bajada con respecto a la
estructura;

un amortiguador que se extiende entre los extremos, en el que un extremo superior del amortiguador es montable en
la estructura y un extremo inferior del amortiguador esta conectado de manera pivotable al extremo de montaje de
rueda;

un miembro de desviacion extensible entre el conjunto de brazo de control y la estructura, para la desviacion del
extremo de montaje de rueda en la posicion bajada; y

un conjunto de conexion que comprende un montaje de conexion conectable a la estructura y un brazo de conexion
que se extiende lateralmente del conjunto de brazo de control al montaje de conexién, en el que un primer extremo
del brazo de conexion esta conectado de manera pivotable al extremo de montaje de rueda y, un segundo extremo
del brazo de conexidn esta conectado de manera pivotable al montaje de conexién de manera que el brazo de
conexion puede pivotar con respecto a la estructura en unisono con el extremo de montaje de rueda y restringir el
movimiento lateral del extremo de montaje de rueda con respecto a la estructura.

El conjunto de brazo de control puede ser de cualquier tamafio, forma y construccién adecuados. El conjunto de
brazo de control puede comprender uno o mas brazos de control que se extienden entre los extremos de montaje a
la estructura y de rueda. Si el conjunto de brazo de control comprende dos o mas brazos de control, entonces los
brazos de control pueden estar interconectados por medio de un travesafo o abrazadera. Preferiblemente, el
conjunto de brazo de control comprende un armazoén de brazos que recuerdan la forma de la letra “A”, en el que un
par de brazos de control se extiende entre los extremos, un primer travesano se extiende entre los brazos de control
y el extremo de montaje a la estructura y un segundo travesafio, que es mas corto que el primer travesano, se
extiende entre los brazos de control en el extremo de montaje de rueda. Cada brazo de control puede tener un
cojinete en el extremo de montaje a la estructura. El armazén puede ser de construccion tubular o de seccion
transversal sdlida.

El montaje de brazo de control puede ser de cualquier tamafo, forma y construccién adecuados, y puede ser
conectable a la estructura de cualquier manera adecuada. El montaje de brazo de control puede ser conectable a
cualquier parte adecuada de la estructura. Preferiblemente, el montaje del brazo de control comprende un soporte
conectable a la estructura y un pasador de pivotamiento para pinchar el cojinete al soporte. Mas preferiblemente, el
montaje de brazo de control comprende una placa de montaje a estructura conectable a la estructura y un par de
soportes que se extienden desde la placa en la cual estan pinchados los cojinetes del brazo de control.

La rueda del vehiculo puede ser montable en el extremo de montaje de rueda del conjunto de brazo de control de
cualquier manera adecuada. Cualquier tipo de rueda adecuado puede montarse en el extremo de montaje de rueda.
Preferiblemente, el conjunto de brazo de control comprende un montaje de eje de talén para soportar la rueda.
Puede utilizarse cualquier tipo adecuado de montaje de eje de talon. Preferiblemente, el montaje de eje de taldn se
extiende desde un extremo del segundo travesafio de manera que un eje de talén puede soportar adecuadamente
una rueda.

Puede utilizarse cualquier tipo adecuado de amortiguador. El amortiguador puede ser, por ejemplo, un amortiguador
y/o resorte telescopico, tal como un resorte helicoidal. Preferiblemente, el amortiguador es un amortiguador
telescopico. El extremo superior puede estar montado de manera pivotable en la estructura y el extremo inferior
puede estar conectado de manera pivotable en el extremo de montaje de rueda de cualquier manera adecuada.
Preferiblemente, el extremo superior esta montado de manera pivotable a la estructura por medio de un montaje de
brazo de control, aunque se apreciara que el extremo superior puede estar montado de manera pivotable a la
estructura independientemente del montaje de brazo de control.

Preferiblemente, el conjunto de brazo de control comprende un soporte y un pasador de pivotamiento para pinchar el
extremo superior del amortiguador en ese soporte. Mas preferiblemente, el soporte se extiende desde la placa de
montaje a la estructura mencionada anteriormente.

Preferiblemente, el conjunto de brazo de control comprende un soporte de montaje que se extiende desde el
segundo travesafio y un pasador de pivotamiento para pinchar el extremo inferior del amortiguador en ese soporte.
Preferiblemente, el soporte se extiende entre el par de brazos de control.

Puede utilizarse cualquier tipo adecuado de miembro de desviacion para desviar el extremo de montaje de rueda a
la posicién bajada. El miembro de desviacion puede extenderse entre el conjunto de brazo de control y la estructura
de cualquier manera adecuada. Preferiblemente, el miembro de desviacion se extiende entre el extremo de montaje
de rueda y la estructura. El miembro de desviacion puede ser un resorte tal como, por ejemplo, un amortiguador de
aire, un resorte helicoidal o un resorte de laminas. El miembro de desviacién puede ser un cilindro hidraulico o
neumatico. El miembro de desviacidon puede comprender uno o mas de los ejemplos mencionados anteriormente.
Preferiblemente, el miembro de desviacion es un amortiguador de aire cuya altura puede controlarse mediante una
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valvula de altura de marcha, y que tiene un extremo inferior conectado al extremo de montaje de rueda y un extremo
superior conectado a la estructura.

El conjunto de brazo de control puede comprender un soporte de miembro de desviacion (montaje de miembro de
desviacion). El soporte de resorte esta preferiblemente situado en el extremo de montaje de rueda. El soporte de
resorte puede ser de cualquier tamario, forma y construccion adecuados. Preferiblemente, el soporte de resorte es
una plaza reforzada que se extiende lateralmente y hacia atras del segundo travesario.

El montaje de conexion puede ser de cualquier de cualquier tamafio, forma y construccion adecuados y puede ser
conectable a la estructura de cualquier manera adecuada. Preferiblemente, el montaje de conexion comprende un
soporte conectable a la estructura y al segundo extremo del brazo de conexion. Mas preferiblemente, el montaje de
conexion comprende al menos una placa de montaje a estructura conectable a la estructura y un soporte que se
extiende desde la placa a la cual esta conectado el segundo extremo del brazo de conexion.

El brazo de conexion puede ser de cualquier tamafio, forma y construccion adecuados, con tal de que pueda pivotar
con respecto a la estructura en unisono con el extremo de montaje de rueda con el fin de restringir el movimiento
lateral del extremo de montaje de rueda. Tipicamente, el brazo de conexion se extendera lateralmente del conjunto
de brazo de control y hacia adelante hasta el montaje de conexion. Preferiblemente, visto en planta, el brazo de
conexion tiene un par de regiones alineadas separadas por una region doblada o arqueada.

El segundo extremo del brazo de conexidon puede comprender, por ejemplo, una articulaciéon esférica o un cojinete
de empuje. Preferiblemente, el segundo extremo del brazo de conexién comprende una articulacion esférica (junta
esférica) que permite el pivotamiento del brazo de conexién con respecto al montaje de conexién alrededor de mas
de un eje. Es decir, si es necesario, el brazo de conexion puede girar / bascular con respecto al montaje de
conexion. Preferiblemente, una esfera de la junta esta situada en la parte cdncava de la junta, y un eje que se
extiende desde la concavidad se conecta al soporte del montaje de conexién. Los cojinetes de los brazos de control
y del brazo de conexién pivotan alrededor del mismo eje, de manera que un eje comun se extiende a través de los
cojinetes de los brazos de control y de un preferiblemente centro de la esfera de la junta.

El conjunto de brazo de control comprende un soporte de extremo de montaje de brazo de conexién que se extiende
desde un extremo del segundo travesafio, el primer extremo del brazo de control comprende un pasador de
pivotamiento preferiblemente pincha un cojinete tal como un casquillo de plastico en ese soporte.

El eje comun del montaje de conexion y del montaje de brazo de control pueden formar un angulo con respecto al
plano de la estructura / chasis para permitir el arqueo de la rueda.

El sistema de suspension puede utilizarse para cualquier tipo de vehiculo adecuado. Preferiblemente, el vehiculo es
un trailer, caravana, remolque de caballos o un automovil.

Preferiblemente, el sistema de suspensién es un sistema independiente, pero este no es necesariamente el caso. El
sistema de suspensién puede utilizarse con una rueda delantera o trasera del vehiculo. El sistema de suspension
puede utilizarse en cualquier orientacion con respecto a la direccion de desplazamiento normal del vehiculo.
Preferiblemente, el sistema de suspensién es un sistema de arrastre o de semi-arrastre. Los sistemas de suspension
situados en una configuracion de tandem o triple pueden permitir la comparticion de carga en lados independientes
del vehiculo. Los sistemas en ambos lados del vehiculo pueden permitir el ajuste de la altura de marcha.

De acuerdo con un segundo aspecto de la presente invencion, existe un método para restringir el movimiento lateral
de un conjunto de brazo de control de un sistema de suspension de vehiculo pivotable que utiliza un brazo de
conexion, comprendiendo el citado método las etapas de:

conectar de manera pivotable un primer extremo del brazo de conexién a un extremo de montaje de rueda del
conjunto de brazo de control por medio de un pasador de pivotamiento en un extremo del montaje del brazo de
conexion de un travesafno, comprendiendo ademas el travesafio un extremo de soporte de rueda para el soporte de
una rueda en el lado opuesto del extremo del montaje de brazo de conexion, en el que el eje de giro de larueda y el
eje longitudinal del travesafio son sustancialmente paralelos o coaxiales, en el que el conjunto de brazo de control
comprende ademas un extremo de montaje a la estructura que tiene cojinetes de brazo de control montados de
manera pivotable en una estructura del vehiculo; y

montar de manera pivotable un segundo extremo del brazo de conexion a la estructura del vehiculo de manera que
un eje de rotacion de cada uno de los cojinetes del brazo de control montado de manera pivotable y el segundo
extremo montado de manera pivotable del brazo de conexion se comparte, definiendo un eje de rotacidon comun que
se extiende a través de todos los cojinetes del brazo de control montado de manera pivotable asi como a través del
segundo extremo del brazo de conexidon montado de manera pivotable, de manera que el brazo de conexién puede
pivotar con respecto a la estructura en unisono con el extremo de montaje de rueda y asistir en la restriccion del
movimiento lateral del sistema con respecto a la estructura.

Se describira ahora a modo de ejemplo una realizacién preferida de la invencion con referencia a las figuras que se
acompanan.
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Breve descripcion de las figuras

La Figura 1 es una vista en perspectiva de parte de un sistema de suspension de vehiculo, de acuerdo con una
realizacién de la presente invencion;

la Figura 2 es una vista en planta desde abajo del sistema de suspension mostrado en la Figura 1 cuando esta
montado en una estructura / chasis de un vehiculo;

la Figura 3 es una vista de alzado lateral del sistema de suspensién mostrado en la Figura 1;

la Figura 4 es una vista en perspectiva de parte del sistema de suspensién mostrado en la Figura 1 y que muestra
ademas un eje de taldn montado en el mismo; y

la Figura 5 es una vista en perspectiva de parte del sistema de suspensién mostrado en la Figura 4, pero que se
muestra soportando un cubo del freno de disco.

Mejor modo de realizacién de la invencion
En las figuras, nimeros de referencia iguales se refieren a caracteristicas iguales.

Las figuras muestran un sistema de suspension 1 para un trailer, tal como un remolque de caballos. El sistema 1
incluye un montaje de brazo de control 2, un conjunto de brazo de control 4, un amortiguador 5, un amortiguador de
aire 6 (véase la Figura 5) y un conjunto de conexion 10 (véanse las Figuras 1y 2). Una estructura / chasis del trailer
esta marcada / marcado con el numero 3.

El conjunto de brazo de control 4 tiene un extremo de direccién 41 y un extremo de arrastre 42. El conjunto 4 incluye
un armazoén de brazos que recuerdan la forma de la letra “A”, en el que un par de brazos de control 43, 44 se
extiende entre los extremos de direccion y de arrastre 41, 42, un primer travesafio 45 se extiende entre los brazos de
control 43, 44 y el extremo de direccidon 41 y un segundo travesafio 46 se extiende entre los brazos de control 43, 44
y el extremo de arrastre 42. Los brazos de control 43, 44 y los travesafnos 45, 46 son de construccion tubular. Cada
brazo de control 43, 44 tiene un cojinete 48, 49 que contiene un casquillo de plastico en el extremo de direccion 41.
El otro extremo de cada brazo de control 43, 44 esta conectado al segundo travesafio 46. El segundo travesafio 46
es de una naturaleza de material compuesto, que tiene un haz sélido situado entre un par de capas opuestas
formando un sandwich (véase la Figura 1).

El conjunto de brazo de control 4 incluye un soporte de montaje 67 (véase la Figura 1) situado entre los brazos de
control 43, 44 y que se extiende desde el segundo travesafio 46, y un pasador de pivotamiento 60 (véase la Figura
3) para conectar de manera pivotable el amortiguador 5.

El conjunto de brazo de control 4 incluye un soporte 70 de montaje conectado a un extremo del segundo travesano
46 y a un pasador de pivotamiento 71 (véase la Figura 1) para conectarse de manera pivotable al conjunto de
conexioén 10.

El conjunto de brazo de control 4 incluye un soporte 61 para soportar el resorte 6. El soporte 61 incluye una placa 63
que se extiende lateralmente y hacia atras del segundo travesafo 46 y un par de escudetes 64, 65 que se extienden
desde la placa 63 al segundo travesano 46. La placa 63 tiene una abertura 66 situada centrada.

El conjunto de brazo de control 4 incluye un montaje de eje de talén 47 para soportar una rueda del vehiculo. El
montaje de eje de taldn 47 es generalmente de forma oval y esta conectado a un extremo del segundo travesafio 46.
La Figura 4 y 5 muestran cémo puede conectarse un eje de talon 40 al montaje de eje de talén 47 utilizando
retenedores (no etiquetados). La Figura 5 muestra también un cubo del freno de disco montado en el eje de taldn 40.

El montaje de brazo de control 2 incluye una placa de montaje a la estructura 21 conectable a la estructura 3 por
medio de retenedores 23 (véase la Figura 2), extendiéndose un par de soportes 24, 25 desde la placa 21 y un par de
pasadores de pivotamiento 26 (solo se muestra uno). Los cojinetes 48, 49 estan pinchados en un soporte respectivo
24, 25 por medio de un pasador de pivotamiento 26 respectivo. El montaje de brazo de control 2 incluye ademas un
soporte 28 (véase la Figura 1) y un pasador de pivotamiento 29 para su uso en la conexion del amortiguador 5.

Como se ve en la Figura 5, el amortiguador de aire 6 tiene un extremo inferior que se extiende a través de y queda
retenido dentro de la abertura 66 en la placa 61, y un extremo superior conectado a la estructura 3.

El amortiguador 5 es un amortiguador telescopico sensible a la velocidad que tiene un extremo superior 51
conectado de manera pivotable al soporte 28 por medio del pasador de pivotamiento 29, y un extremo inferior 51, 52
conectado de manera pivotable al soporte 67 por medio del pasador de pivotamiento 60. Los extremos superior e
inferior 51, 52 son deslizables uno con respecto a otro.

El conjunto de conexién 10 incluye un montaje de conexion 80 y un brazo de conexion 81, como se ve en las Figuras
1y 2. El montaje de conexién 80 incluye una placa de montaje a estructura 82 soldada a la estructura 3, otra placa
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83 conectada a la placa 82 por medio de retenedores 84 y un par de soportes 85, 86 que se extienden desde la
placa 83.

El brazo de conexion 81 tiene un primer extremo 90 conectado de manera pivotable al soporte 70 y un segundo
extremo 91 conectado al soporte 85. Los extremos primero y segundo 90, 91 estan situados cada uno en el extremo
de una region alineada respectiva, estando las citadas regiones interconectadas por medio de un doblez 97. El
primer extremo 90 tiene un cojinete de casquillo de plastico 90 a través del cual se extiende un pasador de
pivotamiento 71. El segundo extremo 91 tiene una articulacion esférica 91 (junta esférica). Un vastago roscado 87 se
extiende desde la parte concava de la junta a través de una abertura en el soporte 85 y esta conectado a él por
medio de una tuerca (no mostrada). La junta esférica 91 permite el pivotamiento del brazo de conexiéon 81 con
respecto al soporte 85 alrededor de mas de un eje. El soporte 86 puede utilizarse para conectar un conjunto de
conexion de otro sistema de suspensién como el sistema 1.

En uso, un par de sistemas de suspension 1 (y/o sistemas 1 en tdandem o en configuracion triple) estan montados en
el trailer. A medida que el trailer se desplaza sobre terreno desigual, el extremo de arrastre 42 pivota entre
posiciones elevada y bajada con respecto a la estructura 3. El amortiguador de aire 6 desvia el extremo de arrastre
42 a la posicion bajada. La Figura 3 muestra el extremo de arrastre 42 en una posicion elevada (es decir, posicion
neutra de altura de marcha estandar), por lo que el amortiguador de aire 6 y el amortiguador 5 estan en un estado
comprimido. La Figura 5 muestra el extremo de arrastre 42 en una posicion bajada por lo que el amortiguador de
aire 6 y el amortiguador 5 estan en un estado sustancialmente no comprimido / expandido. El brazo de conexion 81
pivota con respecto a la estructura 3 en unisono con el extremo de arrastre 42 y asiste en la restriccion del
movimiento lateral del extremo de arrastre 42 con respecto a la estructura 3. Un centro de la esfera de la junta
esférica 91 ocupa el mismo eje de rotacion que los cojinetes 48, 49 del conjunto de brazo de control 4. Esto significa
que el brazo de conexion 81 no interfiere con la geometria del conjunto de brazo de control 1 puesto que se
desplaza por su arco operativo y no provoca flexion del cojinete o ninguna otra interferencia. La junta esférica 91
facilita el alineamiento de la rueda.

Si el sistema 1 estuviese sometido a una fuerza lateral, el brazo de conexién 81 asiste en la restriccion del
movimiento lateral del extremo de arrastre 42 y distribuye la fuerza con mas uniformidad en la estructura 3 / chasis.
Cuando el sistema de suspension 1 no esta sometido a carga lateral, el brazo de conexién 81 proporciona una
funcion neutra.

El brazo de conexiéon 81 puede actuar como un miembro de sacrificio en el caso de una colisiéon debido a la
retencion de los grados de libertad en la junta esférica 91 y también en el cojinete 90.

Los amortiguadores de aire 6 del par del sistema 1 operan de manera independiente para un ajuste coordinado de la
altura de marcha. (Asimismo, los sistemas 1 en tandem o en configuracion triple pueden estar en comunicacion de
fluidos entre si para compartir la carga en lados individuales del vehiculo.)

Aunque el brazo de conexion 81 puede parecer de alguna manera similar a un brazo de radio convencional, un
brazo de radio se utiliza normalmente para restringir el desplazamiento longitudinal en lugar del desplazamiento
lateral. También, puesto que no existe movimiento axial inducido o una fuerza lateral aplicada a otros componentes
de la suspension puesto que el conjunto de brazo de control 4 se desplaza a través de su arco operativo, el brazo de
conexioén es por lo tanto funcionalmente diferente de una varilla de panhard convencional.

El sistema de suspension 1 proporciona una conduccién suave que asegurara que puedan transportarse animales
tales como caballos sin riesgo o heridas o incomodidad durante el viaje por carretera.

Aunque lo anterior se ha dado a modo de ejemplo ilustrativo de la invencion, los expertos en la materia pueden
realizarle muchas modificaciones y variaciones sin separarse del alcance de la invencion reivindicada.

El término “comprender” y variantes del término tales como “comprende” o “que comprende” se utilizan en esta
memoria para denotar la inclusién de un entero o enteros indicados pero no excluye ningun otro entero, a menos
que en el contexto o uso se requiera una interpretacion exclusiva del término.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

ES 253951913

REIVINDICACIONES

1. Un método para restringir el movimiento lateral de un conjunto de brazo de control (4) de un sistema de
suspension (1) de vehiculo pivotable que utiliza un brazo de conexién (81), comprendiendo el citado método las
etapas de:

conectar de manera pivotable un primer extremo (90) del brazo de conexién (81) a un extremo de montaje de rueda
(42) del conjunto de brazo de control (4) por medio de un pasador de pivotamiento (71) en un extremo de montaje
del brazo de conexién (70) de un travesaino (46), comprendiendo ademas el travesafio (46) un extremo de soporte
de rueda (47) para soportar una rueda en frente del extremo de montaje del brazo de conexién (70), en el que el eje
de rotacion de la rueda y el eje longitudinal del travesafio (46) son sustancialmente paralelos o coaxiales, en el que
el conjunto de brazo de control (4) comprende ademas un extremo de montaje a la estructura (41) que tiene
cojinetes de brazo de control (48, 49) montados de manera pivotable en una estructura (3) del vehiculo; y

montar de manera pivotable un segundo extremo (91) del brazo de conexién (81) a la estructura (3) del vehiculo de
manera que un eje de rotacion de cada uno de los cojinetes del brazo de control (48, 49) montado de manera
pivotable y el segundo extremo del brazo de conexion (91) montado de manera pivotable se comparte, definiendo un
eje comun de rotacion que se extiende a través de todos los cojinetes del brazo de control (48, 49) montados de
manera pivotable asi como a través del segundo extremo del brazo de conexion (91) montado de manera pivotable
de manera que el brazo de conexion (81) puede pivotar con respecto a la estructura (3) en unisono con el extremo
de montaje de rueda (42) y asistir en la restriccion del movimiento lateral del extremo de montaje de rueda (42) con
respecto a la estructura (3).

2. El método de la reivindicacion 1, en el que cuando se ve en planta, el brazo de conexién (81) comprende un
par de regiones lineales separadas por una region doblada o arqueada (97).

3. El método de la reivindicacion 1 o la reivindicaciéon 2, en el que el segundo extremo (91) del brazo de
conexion (81) comprende una articulacion esférica que permite el pivotamiento del brazo de conexion (81) con
respecto a la estructura (3) alrededor de mas de un egje.

4. El método de cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en el que el conjunto de brazo de control tiene dos de
esos cojinetes de brazo de control (48, 49).

5. El método de cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, en el que el eje de rotacion comun forma un angulo
con respecto a un plano de la estructura (3) para permitir el arqueo de la rueda.

6. Un sistema de suspension (1) de vehiculo que comprende:

un conjunto de brazo de control (4) que comprende un extremo de montaje a la estructura (41) que tiene cojinetes de
brazo de control (48, 49) montados de manera pivotable a una estructura (3) de un vehiculo y un extremo de
montaje de rueda (42) montable en una rueda del vehiculo, en el que el extremo de montaje de rueda (42) es
pivotable entre las posiciones elevada y bajada con respecto a la estructura (3) y desviado para permanecer en la
posicion bajada, y en el que el extremo de montaje de rueda (42) comprende ademas un travesafo (46) que tiene un
extremo de montaje de brazo de conexién (70) en frente de un extremo de soporte de rueda (47) para transportar
una rueda, en el que el eje de rotacion de la rueda y el eje longitudinal del travesafio (46) son sustancialmente
paralelos o coaxiales;

un amortiguador (5) que se extiende entre la estructura (3) y el conjunto de brazo de control (4); y

un brazo de conexion (81) para restringir el movimiento lateral del conjunto de brazo de control (4), en el que el
brazo de conexion (81) se extiende lateralmente del conjunto de brazo de control (4) a la estructura (3), y en el que
el brazo de conexién (81) comprende un primer extremo (90) conectado de manera pivotable al extremo de montaje
del brazo de conexion (70) del travesario (46) por medio de un pasador de pivotamiento (71), y el brazo de conexién
(81) comprende ademas un segundo extremo (91) montado de manera pivotable en la estructura (3) de manera que
un eje de rotacion de cada uno de los cojinetes del brazo de control (48, 49) montados de manera pivotable y el
segundo extremo del brazo de control (91) montado de manera pivotable se comparte, definiendo un eje comun de
rotacion que se extiende a través de todos los cojinetes del brazo de control (48, 49) montados de manera pivotable,
asi como a través del segundo extremo del brazo de conexion (91) montado de manera pivotable, de manera que el
brazo de conexioén (81) pivota con respecto a la estructura (3) en unisono con el extremo de montaje de rueda (42), y
asiste en la restriccion del movimiento lateral del extremo de montaje de rueda (42) con respecto a la estructura (3).

7. El sistema de suspension (1) de vehiculo de la reivindicacién 6, que comprende ademas:

un montaje de brazo de control (2) conectable a la estructura (3) del vehiculo y conectado de manera pivotable a los
cojinetes del brazo de control (48, 49);

un miembro de desviacion (6) extensible entre el conjunto de brazo de control (4) y la estructura (3), para la
desviacion del extremo de montaje de rueda (42) a la posicion bajada; y
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un conjunto de conexion (10) que comprende un montaje de conexion (80) conectable a la estructura (3), y
extendiéndose el brazo de conexién (81) lateralmente del conjunto de brazo de control (4) al montaje de conexion
(80),

en el que un extremo superior del amortiguador (5) es montable a la estructura (3) y un extremo inferior del
amortiguador (5) esta conectado de manera pivotable al extremo de montaje de rueda (42).

8. El sistema de suspension (1) de vehiculo de la reivindicacion 7, en el que el brazo de control (81) se
extiende lateralmente del conjunto de brazo de control (4) y hacia adelante hasta el montaje de conexion (80).

9. El sistema de suspension (1) de vehiculo de cualquiera de las reivindicaciones 6 a 8, en el que cuando se
ve en planta, el brazo de conexién (81) comprende un par de regiones alineadas separadas por una region doblada
o arqueada (97).

10. El sistema de suspension (1) de vehiculo de cualquiera de las reivindicaciones 6 a 9, en el que el segundo
extremo (91) del brazo de conexion (81) comprende una articulacion esférica que permite el pivotamiento del brazo
de conexion (81) con respecto a la estructura (3) alrededor de mas de un eje.

11. El sistema de suspension (1) de vehiculo de cualquiera de las reivindicaciones 6 a 10, en el que el eje de
rotacion comun forma un angulo con respecto a un plano de la estructura (3) para permitir el arqueo de la rueda.

12. El sistema de suspension (1) de vehiculo de cualquiera de las reivindicaciones 6 a 11, en el que el conjunto
de brazo de control tiene dos de esos cojinetes de brazo de control (48, 49).

13. Uso de un brazo de conexion (81) en el método tal como se define en cualquiera de las reivindicaciones 1 a
5.
14. Uso de un brazo de conexién (81) en el sistema de suspension (1) de vehiculo tal como se define en

cualquiera de las reivindicaciones 6 a 12.
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