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ES 2539 684 T3

DESCRIPCION
Dispositivo interruptor para manillar
Campo de la invencion

La presente invencion se refiere a un dispositivo interruptor para manillar configurado para ser montado en un
manillar de un vehiculo.

Descripcion de la técnica relacionada

Algunos vehiculos tales como motocicletas tienen un dispositivo interruptor para manillar que esta montado en un
manillar para dirigir una rueda. El documento EP-A1-1 935 769 estéd considerado como la técnica anterior mas
cercana, y da a conocer un dispositivo interruptor para manillar que tiene una carcasa interior dispuesta en una
periferia exterior de una porcion extrema de la barra de manillar, una carcasa exterior dispuesta para cubrir la
carcasa interior, e interruptores, por ejemplo microinterruptores, conectados eléctricamente a una fuente de
alimentacién y accesorios del vehiculo.

La Solicitud de Patente Alemana Abierta a Inspeccion No. 102007037483 da a conocer un interruptor multiple para
un vehiculo en el que unas unidades de interruptor, y unos conductores eléctricamente conectados a las unidades
de interruptor, estan dispuestos sobre una superficie exterior curvada de un portador de circuito fabricado con
plastico.

En algunos casos, el agua de lluvia o similar entra en la periferia exterior de la carcasa interior del dispositivo
interruptor para manillar a través de la carcasa exterior. Por tanto, es necesario garantizar el aislamiento eléctrico
entre los microinterruptores dispuestos en la periferia exterior de la carcasa interior y entre los terminales de
conexion de cable de cada microinterruptor. Con este fin, se adopta una contramedida para la proteccion contra el
agua, tal como la aplicacion de pintura aislante. Sin embargo, esto resulta en un aumento de los costes.

Para proteger un interruptor del agua, es conocida una estructura de drenaje para drenar el agua que entra en el
interruptor a la parte exterior del interruptor (véanse, las Solicitudes de Patentes Japonesas Abiertas a Inspeccion
Nos. H9-185921 y H8-212874). Sin embargo, la provisién de una estructura de drenaje dedicada a la proteccion
contra el agua resulta en una construccion complicada y en un aumento de los costes.

En el caso de utilizar un ndmero de cables eléctricos para conectar eléctricamente los microinterruptores de un
dispositivo interruptor de manillar a una fuente de alimentacién, y los accesorios de un vehiculo, no resulta sencillo
manejar los cables eléctricos. Por lo tanto, la operacion de cableado se complica y se dificulta la operacion de
montaje del dispositivo interruptor para manillar en el manillar de un vehiculo.

Sumario de la invencién

La presente invencion proporciona un dispositivo interruptor para manillar que puede asegurar el aislamiento
eléctrico entre los interruptores con una estructura sencilla, y que puede montarse facilmente a un manillar de un
vehiculo.

La presente invencion proporciona un dispositivo interruptor para manillar segin lo especificado en las
reivindicaciones 1 a 6.

Con esta invencién, cada uno de los pasos definidos por las nervaduras situadas en la carcasa interior del
dispositivo interruptor para manillar tiene una funcion de guia de cableado y una funcion de paso de drenaje, por lo
que puede asegurarse el aislamiento eléctrico entre los interruptores del dispositivo interruptor para manillar con una
estructura sencilla , y puede llevarse a cabo con facilidad una operacién de cableado para conectar los cables
eléctricos a los interruptores, etc., y una operacion para montar el dispositivo interruptor para manillar en el manillar
de un vehiculo.

Otras caracteristicas de la presente invencion se haran evidentes a partir de la siguiente descripcion de
realizaciones ejemplares con referencia a los dibujos adjuntos.

Breve descripcién de los dibujos

La FIG. 1 es una vista en perspectiva despiezada de un dispositivo interruptor para manillar de acuerdo con una
primera realizacion de la presente invencion;

La FIG. 2 es una vista frontal de una carcasa interior en la que estan dispuestos microinterruptores;

La FIG. 3A es una vista en secciéon tomada por la linea A-A mostrada en la FIG. 2;

La FIG. 3B es una vista fragmentaria ampliada que muestra una parte D mostrada en la FIG. 3A;



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2539 684 T3

La FIG. 3C es una vista en secciéon que muestra una modificacion de un paso formado en la carcasa interior;

La FIG. 4A es una vista en perspectiva fragmentaria que muestra uno de los microinterruptores;

La FIG. 4B es una vista frontal parcial que muestra el microinterruptor;

La FIG. 5A es una vista en perspectiva que muestra uno de los microinterruptores montados en una carcasa
interior de un dispositivo interruptor para manillar de acuerdo con una segunda realizacién de la presente
invencioén;

La FIG. 5B es una vista en perspectiva que muestra una parte de una cara de montaje de la carcasa interior
antes de que los microinterruptores estén montados sobre la misma;

La FIG. 5C es una vista en perspectiva posterior que muestra uno de los microinterruptores;

La FIG. 6A es una vista frontal que muestra uno de los microinterruptores montados en la cara de montaje de la
carcasa interior;

La FIG. 6B es una vista lateral del microinterruptor;

La FIG. 6C es una vista en seccién tomada a lo largo de la linea B-B mostrada en la FIG. 6A;

La FIG. 7A es una vista frontal que muestra una parte de la cara de montaje de la carcasa interior;

La FIG. 7B es una vista posterior que muestra uno de los microinterruptores; y

La FIG. 7C es una vista en secciéon tomada a lo largo de la linea C-C mostrada en la FIG. 6B.

Descripcion de las realizaciones

A continuacion se describira la presente invencion en detalle con referencia a los dibujos que muestran realizaciones
preferidas de la misma.

(Primera Realizacién)

La FIG. 1 es una vista en perspectiva despiezada ordenada de un dispositivo interruptor para manillar de acuerdo
con una primera realizacién de la presente invencion.

El dispositivo interruptor para manillar esta montado en el manillar de un vehiculo, por ejemplo, un tubo de manillar
11 de un manillar de una motocicleta.

El dispositivo interruptor para manillar incluye principalmente una carcasa interior 20, una carcasa frontal 30, una
carcasa trasera 50, y un panel de disefio 60. En la FIG. 1, por conveniencia de ilustracion, la carcasa frontal 30, la
carcasa posterior 50, y el panel de disefio 60 se ilustran en una escala mas pequefa que la carcasa interior 20.

La direccion y la posicion en las que el dispositivo interruptor para manillar esta montado en el tubo de manillar 11 no
estan limitadas, y la posicion de montaje del dispositivo interruptor para manillar alrededor del eje del tubo de
manillar 11 no esta limitada. En el ejemplo ilustrado, el dispositivo interruptor para manillar esta montado hacia arriba
en una porcioén del tubo de manillar 11 que esta en el lado izquierdo del manillar, de manera que el panel de disefio
60 esta dispuesto en el lado del conductor y la carcasa posterior 50 esta dispuesta en el lado hacia el que avanza el
vehiculo. De aqui en adelante, el lado del conductor del dispositivo interruptor para manillar a veces se denominara
lado frontal del dispositivo interruptor para manillar, y el lado del dispositivo interruptor para manillar hacia el que
avanza el vehiculo a veces se denominara parte posterior del dispositivo interruptor para manillar.

La carcasa interior 20 esta dispuesta en la periferia exterior del tubo de manillar 11. Unos microinterruptores SW1
SW6 estan montados en el lado exterior de una porcion anular 28 de la carcasa interior 20. Los microinterruptores
SW1 a SW5 estan montados en una cara de montaje 23 de la carcasa interior 20 en una parte de la cara de montaje
23 que esta dirigida hacia el lado del conductor. El microinterruptor SW6 esta montado en la cara de montaje 23 en
una parte (no mostrada) de la cara de montaje 23 que esta dirigida hacia el lado trasero. En lo que sigue, el simbolo
SW a veces designara uno o mas de los microinterruptores SW1 a SW6 de manera colectiva o sin distincion.

La carcasa delantera 30 coopera con la carcasa posterior 50 para constituir una carcasa exterior. Estas carcasas 30,
50 estan sujetas y fijadas entre si por medio de elementos de sujecion, por ejemplo, unos tornillos de montaje 14A,
14B a fin de emparedar la carcasa interior 20 desde la parte delantera y la trasera, y estan dispuestas sobre la
periferia exterior de la carcasa interior 20. El panel de disefio 60 estd montado en una cara periférica exterior de la
carcasa frontal 30.

La carcasa frontal 30 y la carcasa posterior 50 estan provistas de unos elementos de manipulacion que
corresponden respectivamente a los microinterruptores SW. Mas especificamente, la carcasa frontal 30 esta provista
de un elemento de manipulacién 34 correspondiente a los microinterruptores SW1, SW4 y provisto de unos
elementos de manipulacién 33, 32, 31 que corresponden respectivamente a los microinterruptores SW2, SW3, y
SWS5. La carcasa trasera 50 esta provista de un elemento de manipulacién 51 correspondiente al microinterruptor
SWe.

El panel de disefio 60 fabricado con aluminio o fibra de carbono, o similar, esta formado con una forma arqueada en

seccion transversal que se adapta a la periferia exterior de la carcasa frontal 30, y esta montado en la carcasa frontal
30. La carcasa interior 20 esta fabricada con resina o similar, y presenta la porciéon anular 28 a través de la que se
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inserta el tubo de manillar 11. La carcasa posterior 50 esta fabricada con resina o similar, y se coloca en las
direcciones axial y circunferencial del tubo de manillar 11 por medio de una protuberancia de posicionamiento (no
mostrada) formada en el tubo de manillar 11.

Tal como se ha descrito anteriormente, la carcasa frontal 30 y la carcasa posterior 50 estan sujetas y fijadas entre si
por medio de los tornillos de montaje 14A, 14B, al tiempo que sujetan entre las mismas la carcasa interior 20 en la
que estan dispuestos los microinterruptores SW, por lo que la carcasa interior 20 esta enganchada con la carcasa
frontal 30 y posicionada en las direcciones axial y circunferencial del tubo de manillar 11.

En la FIG. 1, el nimero de referencia 29 designa un conector, y los niumeros de referencia 41 a 45 designan los
cables eléctricos. Los simbolos R1 a R8 designan nervaduras de particion.

La FIG. 2 muestra la carcasa interior 20, en la que los microinterruptores SW estan dispuestos en una vista frontal,
vistos desde el lado del conductor. La FIG. 3A es una vista en seccién tomada por la linea A-A en la FIG. 2, y la FIG.
3B es una vista ampliada que muestra una parte D mostrada en la FIG. 3A.

Los microinterruptores SW1 a SW6 estan conectados eléctricamente a una fuente de alimentacion y a los accesorios
del vehiculo, no mostrados, a través de los cables eléctricos 41A, 41B a 45A, 45B (que estan designados por los
nameros de referencia 41 a 45 en la FIG. 1 y corresponden, respectivamente, a los microinterruptores SW1 a SW5,
y de los cables eléctricos (no mostrados) correspondientes al microinterruptor SW6, y el conector 29.

El microinterruptor SW4 tiene unos terminales de conexién negativo y positivo 12A, 12B a los que los cables
eléctricos 44A, 44B estan conectados respectivamente. Del mismo modo, los microinterruptores SW1 a SW3, SW5 y
SW6 tienen unos terminales de conexion negativo y positivo a los que los cables eléctricos 41A, 41B; 42A, 42B; 43A,
43B; y 45A, 45B y los cables eléctricos (no mostrados) estan conectados respectivamente.

Tal como se muestra en las FIGS. 1y 2, las nervaduras de particion R1 a R8 (en lo sucesivo, el simbolo R a veces
designara una o mas de estas nervaduras colectivamente o sin distincién) estan formadas sobre una cara de la
carcasa interior 20, que se dirige sustancialmente hacia el lado del conductor, de manera que sobresalga desde la
cara de carcasa interior hacia el lado del conductor. En un estado en el que la carcasa interior 20 esta montada en el
tubo de manillar 11, cada una de las nervaduras de particion R se extiende en una direccion vertical. Cada
nervadura R tiene una forma sin porciones inclinadas hacia arriba con relacién a un plano horizontal, en un estado
en el que la carcasa interior 20 esta montada en el tubo de manillar 11.

Cada una de las nervaduras de particion R entre los correspondientes microinterruptores adyacentes SW define
unos pasos rt1 a rt4 para unos respectivos microinterruptores SW. En lo sucesivo, el simbolo rt a veces designara
uno o mas de los pasos rt1 a rt4 colectivamente o sin distincién. Estas nervaduras de particion R no producen una
separacion completa entre los microinterruptores SW, sino que aumentan ventajosamente las distancias de
aislamiento entre los microinterruptores SW y evitan que el aislamiento eléctrico entre el microinterruptores SW
disminuya debido a la entrada de agua en la superficie de la carcasa interior 20.

Tal como se ha descrito anteriormente, la carcasa interior 20 esta provista de la nervadura de particion R1 a R8.
Entre estas, la nervadura de particién R7 esta situada en una parte superior de la carcasa interior 20, y la nervadura
de particion R8 esta situada en una parte inferior de la carcasa interior 20.

La nervadura de particién R1 tiene una porcion inferior curvada que separa los microinterruptores SW1 y SW2. La
nervadura de particion R4 se extiende atravesando entre los microinterruptores SW1, SW2 y los microinterruptores
SW3, SW4 y separa los microinterruptores SW1, SW2 y SW3, SW4. La nervadura de particién R5 tiene una porcién
inferior curvada que separa los microinterruptores SW3 y SW4. Las nervaduras de particion R6 y R7 separan los
microinterruptores SW1 a SW4 y el microinterruptor SW5.

Tal como se muestra en las FIGS. 2 y 3A, el paso rt1 esta definido por una porcion recta de la nervadura de particion
R1 y la nervadura particién R2, y los cables eléctricos 41 estan conectados para pasar a través del paso rt1. En
otras palabras, las nervaduras de particion R1, R2 logran una funcién de guia de cableado para los cables eléctricos
41. Los cables eléctricos 42 estan conectados para extenderse a través del paso rt2 definido por la nervadura
particién R3 y una porcion recta de la nervadura de particion R4, por lo que se obtiene una funcién de guia de
cableado para los cables eléctricos 42.

De manera similar, los cables eléctricos 43 estan conectados para extenderse a través del paso rt3 definido por una
porcién recta de la nervadura de particion R4 y una porcién recta de la nervadura de particién R5, por lo que se
consigue una funcién de guia de cableado para los cables eléctricos 43. Los cables eléctricos 44 estan conectados
para extenderse a través del paso rt4 definido por una porcioén recta de la nervadura particion R5 y una porcién recta
de la nervadura de particion R6, por lo que se consigue una funcion de guia de cableado para los cables eléctricos
44,
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Dado que los cables eléctricos 41 a 44 estan estrechamente conectados entre si, son dificiles de manejar. Sin
embargo, las funciones de guia de cableado de las nervaduras de particién R facilitan llevar a cabo una operacion
para conectar los cables eléctricos.

Los pasos rt también funcionan como pasos de drenaje de agua. Asi, se evita que el agua que fluye a través de uno
de los pasos rt entre en contacto con el agua que fluye a través de otro paso rt, por lo que puede aumentarse el
aislamiento eléctrico entre los microinterruptores SW. Sin embargo, existe el temor de que los flujos de agua en los
pasos rt se vean obstaculizados por los cables eléctricos.

Para evitar esto, cada uno de los pasos rt2 a rt4 estan formados en su cara inferior con una ranura de drenaje de
agua 25, tal como se muestra en la FIG. 3B. Aunque no se muestra en la FIG. 3B, una ranura de drenaje similar esta
formada en una cara inferior del paso rt1. Cada ranura de drenaje de agua 25 esta formada para tener un tamaro en
el que no pueda entrar ninguno los de los correspondientes cables eléctricos 41 a 44. Los cables eléctricos 41 a 44
estan dispuestos en contacto con unas porciones de recepcion de cable 24, o por encima de las mismas, que estan
constituidas por las caras inferiores de los pasos rt1 a rt4, por lo que el agua fluye fundamentalmente a través de las
ranuras de drenaje 25 y se evita que los cables eléctricos 41 a 44 interrumpan los flujos de agua de drenaje.

En una modificacion mostrada en la FIG. 3C, cada uno de los pasos rt esta formado con unas ranuras de drenaje
estrecha 25 que estan dispuestas en paralelo las unas con las otras y formadas como un todo en una forma de onda
cuyas crestas constituyen una porcién de recepcién de cable 24 con la que esta en contacto cualquiera de los
correspondientes cables eléctricos 41 a 44.

En lo sucesivo, se ofrecera una descripcion de la construccion de los microinterruptores SW tomando el
microinterruptor SW4 como un ejemplo tipico. Las FIGS. 4A y 4B muestran el microinterruptor SW4 en unas vistas
en perspectiva y frontal.

Tal como se muestra en la FIG. 4B, la cara de montaje 23 de la carcasa interior 20 esta formada con una proyeccion
13 correspondiente al microinterruptor SW4. La proyeccion 13 tiene una porciéon recta 13c y unas porciones
curvadas 13a, 13b que se extienden respectivamente de manera vertical desde ambos extremos de la porcién recta
13c. El microinterruptor SW4 tiene una cara posterior (0 una cara montada) encarada hacia la cara de montaje 23 de
la carcasa interior 20 y formada con una ranura de acoplamiento 16 para poder acoplar con la porcién recta 13c de
la proyeccion 13. El microinterruptor SW4 esta formado con unos salientes 15A, 15B que estan dispuestos en
contacto con las porciones curvadas 13a, 13b, o cerca de las mismas.

Con la construccion anteriormente descrita, el flujo de agua que fluye desde arriba a través del paso rt4 entre las
nervaduras de particion R5, R6 es dividido por la proyeccion 13 en dos flujos, uno de ellos que fluye a lo largo de un
lado de cara exterior del microinterruptor SW4 y el otro que fluye a lo largo de otro lado de cara exterior del
microinterruptor SW4, tal como muestran las flechas F1, F2 en la FIG. 4B, evitando asi que el agua fluya entre los
terminales de conexion positivo y negativo 12A, 12B del microinterruptor SW4. Como resultado, puede mejorarse el
aislamiento eléctrico entre los terminales de conexion 12A, 12B.

El microinterruptor SW4 se posiciona en relaciéon con la carcasa interior 20 por el acoplamiento entre la ranura de
acoplamiento 16 del microinterruptor SW4 y la porcion recta 13c de la proyeccion 13 formada en la cara de montaje
23 de la carcasa interior 20. Aunque el método para montar el microinterruptor SW4 en la cara de montaje 23 de la
carcasa interior 20 no esta limitado, el microinterruptor SW4 puede montarse en la misma, por ejemplo, mediante el
ajuste a presién de piezas de acoplamiento y trinquetes de acoplamiento, como en una segunda realizacién descrita
mas adelante.

Para montar el dispositivo interruptor para manillar en el tubo de manillar 11, se disponen los microinterruptores SW
conectados con los cables eléctricos en la carcasa interior 20, y se inserta el tubo de manillar 11 a través de la
porcion anular 28 de la carcasa interior 20. A continuacion, la carcasa posterior 50 se coloca en el tubo de manillar
11 y se monta temporalmente en el tubo de manillar 11, de manera que cubra la carcasa interior 20 desde la parte
posterior. A continuacion, se monta el panel de disefio 60 en la carcasa frontal 30 desde la parte delantera, y el
conjunto resultante se monta temporalmente en la carcasa interior 20 desde el frente. Luego, se fija la carcasa
posterior 50 a la carcasa frontal 30 por medio de los tornillos de montaje 14A, 14B.

Con la primera realizacion anteriormente descrita, las nervaduras de particion R se proporcionan con el fin de
separar los microinterruptores SW, por lo que pueden asegurarse distancias de aislamiento largas entre
microinterruptores SW adyacentes. La funcién de los pasos de drenaje para los respectivos cables eléctricos se
consigue mediante los pasos rt definidos por las nervaduras de particion R, por lo que puede drenarse el agua que
entra en la superficie de la carcasa interior 20 desde el exterior del dispositivo interruptor para manillar, al tiempo que
se divide en flujos separados que fluyen a través de los pasos rt para los respectivos microinterruptores SW. Como
resultado, puede mejorarse el aislamiento eléctrico entre los microinterruptores SW. Por lo tanto, es posible reducir
las distancias de montaje entre los microinterruptores SW. Esto es ventajoso para fabricar un dispositivo interruptor
para manillar compacto y para aumentar el grado de libertad en el montaje del dispositivo interruptor para manillar en
el tubo de manillar.
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Adicionalmente, cada una de las nervaduras de particion R esta formada sin porciones inclinadas hacia arriba con
relacién a un plano horizontal en un estado en el que la carcasa interior 20 esta montada en el tubo de manillar 11,
de modo que el agua no permanezca en los pasos rt definidos por las nervaduras R, por lo que puede aumentarse la
capacidad de drenaje de agua. Dado que cada uno de los pasos rt esta provisto de la porcidén de recepciéon de cable
24 para recibir los correspondientes cables eléctricos y la ranura de drenaje de agua 25 dispuesta por debajo de la
porcién de recepcién de cable 24, y en comunicacién con la misma, el agua apenas se adhiere a los cables
eléctricos dispuestos en los pasos rt y puede drenarse facilmente el agua de drenaje.

Adicionalmente, puesto que la cara de montaje 23 de la carcasa interior 20 esta provista de las proyecciones 13 para
los respectivos microinterruptores SW, y dado que los microinterruptores SW estan provistos de las ranuras de
acoplamiento 16 en las que enganchan las proyecciones 13, el flujo de agua que fluye a través de cada uno de los
respectivos pasos rt para los respectivos microinterruptores SW es dividido por la correspondiente proyeccion 13 en
el flujo que fluye a lo largo de un lado de cara exterior del microinterruptor SW y el flujo que fluye a lo largo de otro
lado de cara exterior del microinterruptor SW, impidiendo de este modo que el agua fluya entre los dos terminales de
conexiéon de cada microinterruptor SW para mejorar el aislamiento eléctrico entre estos terminales de conexion.

Tal como se ha descrito anteriormente, se proporciona un mecanismo de aislamiento eléctrico de doble etapa en el
que se mejora el aislamiento eléctrico entre el microinterruptores SW mediante las nervaduras de particion R, y se
mejora el aislamiento eléctrico entre los terminales de conexién de cada microinterruptor SW mediante la
correspondiente proyeccién 13. En consecuencia, resulta innecesario aplicar pintura de aislamiento, contribuyendo
asi a la reduccién de los costes.

La funcién de guia de cableado de los pasos rt hace que sea facil manejar los cables eléctricos y evita que los
cables queden atrapados entre el tubo de manillar 11 y la carcasa interior 20 y que se enreden los unos con los
otros, por lo que puede llevarse a cabo una operacién de cableado con facilidad. Ademas, dado que los pasos rt no
sélo logran la funciéon de guia de cableado sino que también producen el paso de drenaje, el nUmero de piezas
componentes no aumentara indtilmente y la construccién del dispositivo interruptor para manillar se vuelve sencilla.

Cabe sefialar que las posiciones de instalacion de los microinterruptores SW, y el nimero de los mismos, no estan
limitados a los ilustrados. Por ejemplo, unos microinterruptores que incluyan el microinterruptor SW5 pueden estar
montados en el lado trasero de la carcasa interior 20 y los pasos rt para estos microinterruptores SW pueden estar
definidos por las nervaduras de particion R, como con los microinterruptores SW1 a SW4 dispuestos en el lado
delantero de la carcasa interior 20.

(Segunda Realizacién)

Un dispositivo interruptor para manillar de acuerdo con una segunda realizacion de la presente invencion difiere de
la primera realizacién en la construccién de los microinterruptores SW y en la construccion de las partes de la
carcasa interior 20 en la que estan montados los microinterruptores SW, pero para otras construcciones es igual que
la primera realizacion.

En las FIGS. 5 a 7, se muestra a modo de ejemplo la construccién de uno de los microinterruptores SW. Cada uno
de los otros microinterruptores SW tiene la misma construccién que el microinterruptor ilustrado.

La FIG. 5A muestra en vista en perspectiva uno de los microinterruptores SW montado en la cara de montaje 23 de
la carcasa interior 20. La cara de montaje 23 es una cara sustancialmente dirigida hacia el lado del conductor, por
ejemplo, una cara exterior de la porcién anular 28 de la carcasa interior 20 o una cara exterior de una placa que se
extiende hacia fuera desde la porcion anular 28.La FIG. 5B muestra en vista en perspectiva la cara de montaje 23
antes de que los microinterruptores SW estén montados sobre la misma, y la FIG. 5C muestra uno de los
microinterruptores SW en perspectiva posterior.

Las FIGS. 6A a 6C muestran uno de los microinterruptores SW montado en la cara de montaje 23 en una vista
frontal, en vista lateral, y en una vista en seccion por la linea B-B de la FIG. 6A. Las FIGS. 7A a 7C son una vista
frontal que muestra una parte de la cara de montaje 23, una vista posterior que muestra uno de los
microinterruptores SW, y una vista en seccién tomada a lo largo de la linea C-C mostrada en la FIG. 6B.

Tal como se muestra, por ejemplo, en las FIGS. 5B y 7A, la cara de montaje 23 de la carcasa interior 20 esta
formada integralmente con unas primera a cuarta proyecciones 55, 56, 53, y 54. La primera proyecciéon 55 esta
formada sustancialmente en forma de V como puede observarse desde la parte delantera, y tiene una nervadura de
aislamiento 55a y una porcion recta 55b. Del mismo modo, la segunda proyeccién 56 esta formada sustancialmente
en forma de V, y tiene una nervadura de aislamiento 56a y una porcion recta 56b, que estan dispuestas en paralelo
a la nervadura de aislamiento 55a y a la porcién recta 55b de la primera proyeccién 55, respectivamente. Una ranura
de acoplamiento 57 esta definida por las nervaduras aislantes 55a, 56a. La porcién recta 55b de la proyeccién 55 se
extiende paralela a la proyeccién 54, y la porcion recta 56b de la proyeccion 56 se extiende paralela a la proyeccion
53. Unos trinquetes de acoplamiento 52A, 52B estan formados en la cara de montaje 23 de la carcasa interior 20.
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Tal como se muestra en las FIGS. 5C y 7B, el microinterruptor SW tiene una cara posterior 61 sobre la que esta
formada una proyeccién 63 entre los terminales de conexion positivo y negativo 12A, 12B del microinterruptor SW.
La proyeccién 63 tiene una porcidn recta 63a encajada en la ranura de acoplamiento 57 definida por las nervaduras
de aislamiento 55a, 56a, y tiene una porcidén curvada 63b que se extiende oblicuamente desde un extremo de la
porcién recta 63a. Una porcion de conexién 56¢ formada en una forma complementaria a la parte curvada 63b de la
proyeccion 63 esta situada entre el nervio de aislamiento 56a y la porcion recta 56b de la proyeccion 56 (véanse las
FIGS. 7Ay 7C).

Por el acoplamiento entre la porcion recta 63a de la proyeccion 63 y la ranura de acoplamiento 57, y por el
acoplamiento entre la porcion de conexion 56c¢ de la proyeccion 56 y la porcidn curvada 63b de la proyeccién 63,
esta determinada de forma Unica una posicién de direccién de giro del microinterruptor SW en un plano que se
extiende en paralelo a la cara de montaje 23 de la carcasa interior 20 (véase, por ejemplo, la FIG. 7C). Unas piezas
de acoplamiento 62A, 62B estan situadas en la periferia exterior del microinterruptor SW para corresponder con los
trinquetes de acoplamiento 52A, 52B formados sobre la cara de montaje 23.

En la construccion anteriormente descrita, con el fin de montar los microinterruptores SW en la cara de montaje 23
de la carcasa interior 20, cada microinterruptor SW esta posicionado con respecto a la cara de montaje 23 de tal
modo que la porcién de conexion 56¢ de la proyeccion 56 formada en la cara de montaje 23 y la parte curvada 63b
de la proyeccion 63 del microinterruptor SW estén acopladas la una con la otra, y la porcion recta 63a de la
proyeccion 63 encaje en la ranura de acoplamiento 57 definida por las nervaduras aislantes 55a, 56a de las
proyecciones 55, 56. En ese momento, las piezas de acoplamiento 62A, 62B del microinterruptor SW estan
enganchadas con los trinquetes de acoplamiento 52A, 52B formados en la cara de montaje 23, por lo que el
microinterruptor SW puede montarse facilmente en la cara de montaje 23 por ajuste a presion (véase la FIG. 6C).

La proyeccion 63 de cada microinterruptor SW esta formada en una forma no simétrica y presenta la parte curvada
63b acoplada con la porcién de conexiéon 56¢ de la proyecciéon 56 formada en la cara de montaje 23 de la carcasa
interior 20, por lo que el microinterruptor SW esta posicionado correctamente con respecto a la cara de montaje 283.
Por tanto, es posible evitar el montaje del microinterruptor SW en la cara de montaje 23 en un estado en el que los
terminales de conexién negativo y positivo del microinterruptor SW estén dispuestos de forma incorrecta en
posiciones inversas.

A través de las proyecciones 55, 56 formadas en la cara de montaje 23 y de la proyeccién 63 formada en la cara
trasera 61 del microinterruptor SW, el flujo de agua que entra en el microinterruptor SW es dividido en el flujo que
fluye a lo largo de un lado de superficie exterior del microinterruptor SW y el flujo que fluye a lo largo de otro lado de
cara exterior del microinterruptor, por lo que puede mejorarse el aislamiento eléctrico entre los terminales de
conexion 12A, 12B del microinterruptor SW.

Con la segunda realizacion anteriormente descrita, es posible lograr el efecto de incrementar el aislamiento eléctrico
entre microinterruptores SW y el aislamiento eléctrico entre los terminales de conexion de cada microinterruptor SW
con una construccién sencilla, y el efecto de facilitar el montaje del dispositivo interruptor para manillar en el manillar,
como en el caso de la primera realizacion.

Adicionalmente, puesto que cada uno de los microinterruptores SW puede posicionarse correctamente con respecto
a la cara de montaje 23 de la carcasa interior 20 mediante el enganche de la porcion de conexion 56¢ del saliente 56
formado en la cara de montaje 23 con la parte curvada 63b del saliente 63 del microinterruptor SW, es posible evitar
el montaje de cualquiera de los microinterruptores SW en la cara de montaje 23 en un estado en el que los
terminales de conexién negativo y positivo del microinterruptor SW estén dispuestos de forma incorrecta en
posiciones inversas.

Cabe senalar que las proyecciones pueden proporcionarse solamente ya sea en las caras traseras 61 de los
microinterruptores SW o en la cara de montaje 23 de la carcasa interior 20. Incluso en ese caso, el aislamiento
eléctrico entre los terminales de conexion de cada microinterruptor SW puede mejorarse dividiendo el flujo de agua
que fluye hacia el microinterruptor SW en dos flujos separados a través de la proyeccion correspondiente.

Las proyecciones 63 pueden estar formadas en la cara de montaje 23 de la carcasa interior 20 en lugar de formar
las mismas en las caras posteriores 61 de los microinterruptores SW, y las ranuras de acoplamiento 57 en las que
enganchan las porciones rectas 63a de los salientes 63 pueden estar formadas sobre las caras posteriores 61 de los
microinterruptores SW en lugar de formar las mismas sobre la cara de montaje 23 de la carcasa interior 20.

Cabe senalar que en cada una de la primera y segunda realizaciones, la carcasa interior 20 esta formada en una
sola pieza y presenta la porcion anular 28 a través de la que se inserta el tubo de manillar 11. Alternativamente, la
carcasa interior 20 puede estar formada en una estructura dividida en dos.

Aunque la presente invencién ha sido descrita con referencia a realizaciones ejemplares, debe comprenderse que la
invencion no esta limitada a las realizaciones ejemplares descritas.
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo interruptor para manillar que tiene una carcasa interior (20) dispuesta sobre una periferia exterior de
un manillar (11) de un vehiculo y una carcasa exterior dispuesta sobre una periferia exterior de la carcasa interior,
que comprende:

una pluralidad de interruptores (SW) dispuestos en la carcasa interior;

una pluralidad de nervaduras (R) dispuestas en la carcasa interior y cada una configurada para separar los
correspondientes dichos interruptores; y

una pluralidad de pasos (rt) definidos por dichas nervaduras para corresponder con respectivos de dichos
interruptores, y estando cada una configurada para presentar una funcién de paso de drenaje y una funcion de
guia de cableado para los correspondientes de los cables eléctricos (41 a 44) conectados a dichos interruptores.

2. El dispositivo interruptor para manillar de acuerdo con la reivindicacién 1, en el que cada una de dichas
nervaduras (R) tiene una forma sin porciones inclinadas hacia arriba en un estado en que la carcasa interior (20)
esta montada en el manillar (11).

3. El dispositivo interruptor para manillar de acuerdo con la reivindicacion 1, en el que cada uno de dichos pasos (rt)
esta provisto de una porcién de recepcién de cable (24) para recibir los correspondientes cables eléctricos (41 a 44)
y una ranura de drenaje de agua (25) dispuesta por debajo de la porcidén de recepcion de cable, y en comunicacion
con la misma.

4. El dispositivo interruptor para manillar de acuerdo con la reivindicacién 1, en el que la carcasa interior (20) tiene
una cara de montaje (23) en la que estan montados dichos interruptores,

teniendo cada uno de dichos interruptores (SW) una cara montada (61) encarada hacia la cara de montaje (23) de la
carcasa interior y teniendo cada uno dos terminales de conexiéon (12A, 12B) a los que estan conectados
respectivamente dos de los correspondientes cables eléctricos, y

cada una de unas proyecciones (13, 63), configurada cada una para separar los dos terminales de conexién (12A,
12B) de un correspondiente de dichos interruptores, esta formada en al menos ya sea la cara de montaje (23) de la
carcasa interior o bien la cara montada (61) del correspondiente uno de dichos interruptores.

5. El dispositivo interruptor para manillar de acuerdo con la reivindicacion 4, en el que cada uno de dichos salientes
esta formado en una de la cara de montaje de dicha carcasa interior y la cara montada del correspondiente de
dichos interruptores, y

cada una de unas porciones de acoplamiento (16, 57) configuradas para el acoplamiento con dichos salientes esta
formada en otro de la cara de montaje de la carcasa interior y la cara montada del correspondiente uno de dichos
interruptores.

6. El dispositivo interruptor para manillar de acuerdo con la reivindicacion 5, en el que dichas proyecciones (63) y
dichas porciones de acoplamiento (57) tienen formas que determinan de manera Unica una posicion de direccion de
rotacién de cada uno de dichos interruptores, sobre un plano que se extiende en paralelo a la cara de montaje de la
carcasa interior.
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